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Propunere Tren expres regionatTER

Gart subwBrathaantcuSrel adii intermodal
Terminale de metrou cu condi Si i de
Obiective strategice PMUD

Politicile de nivel inalt ale PMUD

Ciclul de planificare a unui Pl an «

Parctri subterane propuse “n zona |
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Identifi carea problemelor pentru 2015 - Accesibilitate

Identificarea problemelor pentru 2015 - Si gur an Ot

Identificarea problemelor pentru 2015 T Impactul asupra mediului
Identificarea problemelor pentru 2015 T Ef i ci en Ot e c on o mi
Identificarea problemelor pentru 2015 1 Calitatea mediului urban

Dnte stabilite pentru indicatori d
Proiecte de infrastructurt rutiert
Previziune privindpopu | a 3i a pentru Rlfogi unea BL

Popul a i ellfoB pecsubrregiar i

Prognoza locurilor de munct " n Buc.
ReBeaua de Drumuri NadQdionale
Redeaua stritzilor urbana ‘ad tRBu ourae
Il nele rutiere ~nplfor egi unea Bucureoti
GLri Bucureoti, tip o0i stare

GLri I fov, tip oi stare

GLri pentru pasager. “n Bucureoti (

Serviciile asigurate de modurile de transport public
Comparadia sistemelor de metrou di.

Rezumat ul parametrilor serviciului

Diferen@a dintre servi ci ulfectipflrmazat,infaii
0i decembrie 2014

Rezumatul tipurilor de bilete o0oi al
Ti puri de bilete oi tarife Metrore:
PreBuri bilete rute judedul 11 fov
APuncte negreA “n Bucureoti (2012)
Rez umat al congestiei “n Bucureoti

Maoini dedinute/ 1000hrotei setiect mo:l
Congestie oi procentul autostrbtzil:

Cele mai mari cinci parcuri logistice din Roménia

Veni t urile METROREX ob@&@inute din v®©n
Investi &ii “n infrastructura rutiel
Contribudia fondurilor publice | oc:
sistemului de transport din Bucur et
I nvesti Gia bugetul ui de stat “"n si:
Numbr ul zonel or de recenstmOGnt 0oi (

PMUD 2014 Seturi de numere pentru .
de regiune

19



Planuld e

Tabel 3-3

Tabel 3-4
Tabel 3-5
Tabel 3-6

Tabel 3-7

Tabel 3-8

Tabel 3-9

Tabel 3-10
Tabel 3-11
Tabel 3-12
Tabel 3-13
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Atributele ZAT, de bazt, selectate pentru
Public

Sondaje de opinie realizate pentr-u
lIfov

Clasificarea funcSionalt a drumuri |

Statist i ci TGM rezultate din THS 2008

Rezumat ctl ttorii generate |l a ore
sub-regiune

Statisticile generale ale THS pentru alegerea moduluii perioada de varf AM

Statisticile generale ale THS pentru alegerea moduluii perioada de varf PM

Parametri.i esti madi ai model ul ui d:¢
Rezumatul calibritrii oi wvalidbridi I
Cal i brarea genertrii de cklttorii |
Calibrarea gener trii de ctl bttoridi per s«
Di standda vs. Scopul deplastrii, VOI
Di standda vs. Scopul deplastrii, VOI

Calibrarea modului ales
Calibrare mod TP
Compar addi e ~ ntpergru ttafic externidie B d rDdMo 10 i M

Comparad@ie “ntre numbtrttoril efDde t I
Lista testelor de realism realizat
Procent ctl ttorii “n or l0el bd e i v @rof3

Numtr de ctl ttori TP | a ora de vOri
Numtr de ctl ttori cu metroul |l a or i

Statistici privind datele auto

Il dentificarea probl emel or oi a -0Obi ¢
Accesibilitate

Il dentificarea probl emel or oi a -0Obi ¢
Sigur anOt

Il dentificarea probl emel or oi aiObi ¢

Impactul asupra mediului

Il dentificarea probl emagladd omial & i @kein
EficiendOt economict

Il dentificarea probl emel or oi aiObi ¢
Calitatea mediului urban

Alocarea de resurse pentru RATB (2014)

Buget de investi Oii METROREX (2013
Esti mat buget de investi Oii-23TRORI
Buget de i nv e slifovdentiupericadaRal4-20802 Ot i
Buget de invest i Oi i -lifovipentruparioasiagp20¥4t2030 |

Proiecteinc|l use "~ n scenari ul de referin:
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Proiecte cu prioritate nadionalt
Mbsuri pachet de bazt

MEsur i pachptodecbazde rezervt
Proiecte incluse in Scenariul complet pentru metrou

Proiecte incluse in Scenariul complet feroviar

Proiecte incluse n scenari ul de d«
supraf adt

Proiecte incluse in Scenariul complex 1
Proiecte incluse in Scenariul complex 2

Proiecte incluse Tn Scenariul complex 3

I ndicator i AMC, Ponder.i Il ndi cator i
Acces |l a stadii de transport publ i«
% acces | a | ocul de munct folosind

Acces lazonelecudex ol t are economict

Nodur i de transport oi Accesul I a |
Distribudie modal t

Duratt medie ctlttorie cu transpor
Valori AMC privind Accesibilitatea Tn toate Scenariile

ValoriAMC privind Si gur an®a oi Securitatea
Distribudia modalt a serviciilor cu
Valori AMC ale Impactului asupra mediului in toate Scenariile

Rezultatele Analizei Cost/Beneficiu

Sustendbi | i tate operadionalt “n versiu
Val or i AMC pentru Eficienda Economi
Valori MCA pentru Calitatea Mediului Urban Tn toate Scenariile

Sumar punctaje AMC pentru s@narii

Taxe de parcare pe zi In Centrele financiare europene

Criteridi de extindere M2 o0i M3

CLl Lttorii Zilnice per mod de trans|
Statistici mod Auto |l a ort de vOrf
Numbtr zi | ni cTrahgportalPublicpes mad ~ n

Nr. ctlttori “mbarcadi “n transpori
Necesar de flott operativit “~n seci
Factori Standard ECE

Categoria ECE distriabudiaé¢tpeont viisi
Compararea emisiilor anuale de CO2

Costuri totale actualizate pentruper i oada de referindOt

Tot al benefi cii actualizate pentru
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Pl an de ac®iune

Rel evan®a propunerilor pentru zona
Tarif parcare “n func@Bie de durata
Starea trecerilor de cal difof eratt di
Sec@iuni module de investi Qinvai”’ mbui
Nivel de complexitate al zonei pe |
transport existente

Ni vel de serviciu al redelei de met
Infrastructura poten@ialt oi facildi

Prezentarea generalt a traseelor pi
Numbtr de puncte de partajare neces:
Numktr de biciclete necesar pentru
Descriere activittai proiect

Etapizare activittdi proiect

Costuri de investi Gie ini i ale
Costuri de investi GOie ini Giale
Reabilitate o0i “ntre2d300nere infrast:

a~

Comparadie “"ntre costuri ©0i bugetel

Costuri operadional e-2038hicule TP p¢
Compensad®d®d30 2016
Date ce trebuie colectate pentru MGEmo ni t ori zar e Oi e\

Date ce trebuie colectate pentru ci

I ndicatori de monitorizare Ooi eval.
Indi catori oi ac@i uni de monitorizar
AcGiuni “n etapa de monitorizare

Studi i S i pl anuri exi stente | a ni vt
asupra mobilittdGiiilfom Regiunea Buc!

CORELAREADINTRE:PALERE DE | MPLEMENTARE kI
URBANISTICE

ActivittSi de comunicare propuse p¢
capacittBii administrativeo

ActivittSi de comunicare propuse p¢
inclusiv intermodalitate oi mul t i mo

ActivittSi de comunicare propuse p¢
nemotorizatebo

Activitbt$Si de comunicare propuse pt

ActivittbtSi de eomemicarATpaoppsrt r

Activitbt$Si de comunicare propuse pt
planificarea urbanto

ActivittSi de comunicare propuse p:¢

Indicatoide monitorizare pentru activit
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Tabel 14.5-4
Tabel 14.5-5
Tabel 14.5-6
Tabel 14.5-7
Tabel 14.5-8
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Il dentificare st adi.i pentru sistemu
Determinare numkr necesar de vehic
transport public “n Juded@ul 11fov

Top 10 Rute din Sondajul Online Biciclete

Top 15 centre comerciale “n funcdi
Nodurile culturale “n func@ie de c:
Facilitadi SportivedapaStatadi oane ~n

Parcuri “n funcdie de |l ocadie o0i a

Universitt@i “"n funcdie de capacit

Re Geaua fiutniflriatsarrtuct urt pentru bici
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Sumar

Ministerul DezvoltbEridi Regionalkhe i dienAidmi aast i7a iodii R
"mpreunt cu Redilufnewa, Buazuzewe¢i de creotere policentri
cheie “n politicile polilor de creotere o constitui
dezvolttitriisustenabihBlagna rde Mo i | i tate Urbant Durabilt (PMUL
strategii, ini Giative de politici, proiecte cheie oi
care stdeszsdi narea sustenabilt, din puncSide medeukutk
“n regiunile polilor de crexktere.

Conformr e c o ma n d europeheo,r un Pl an de Mobilitate Urbant Durahb
strategic Ki un i nstrument pentru dezvoltarea wunor
transport dezvoltat cu ajutorul unui software de modelarea a traficului, fiind elaborat pentru a indeplini
necesittdile de mobilitate a oamenilor ki companiilo
bunt calitate a viedii, Cc 0 rea obiedtiveliorredropéne in geomeni @eo i ti mp
eficiendOt energetict o0i protecdGie a mediul ui

Conform | egi s | a Qi e i(Legea 8b0/A2001a | @r i vi nd amenajarea teritoriu

republicatt cu completbtrile oi mo dardinul ort233/206 ul t er i oa
pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind amenajarea
teritoriul ui K i ur bani smul K i de el aborare «xi actual
Mobilitate Urbant Dur adntlaGireepecempIindhend adbcuwmr at eg]
teritorialimepeoppolfbanbht oi a planul ui urbanistic gen
planificare strategict teritorialt prin careieste <co
periurbane/ metropolitane a acestora cu nevoile de mo
U mare a abordbrii i ntegr at e elabarased Planuritorede Mobilitaleo mi si a Eur
Urbant Durabilt (PMUD) est e aned@tersiair Lpriomi ewd ded roera dfei ni
ur ban, “n cadrul Programul ui Oip 2020a ®ii 0 naall PR eoggiroannaul | u
OperaSional I nfrast r2020t urt Mare 20114

Dezvoltarea Ki i mpl ementarea unui Pl an de Mobilitate
cu un nivel “"nalt de cooperare, coordonare Ki consul
autorittdOile responsabile. AutorittdOile locale trebu
corespunzittoare gespglanontr i i unui astf el de

Prezentul Plan de Mobilitate Urbant Duléabhiovt doomatt
din Municipiul Bucur.eoZdnaidg udteuddilu ldfevo suprafadt
care 13,1% reprezintt teritBucwdeaddimi niatr@&6j) 9%at e Mue
administrativ al Jude@ul 11 fov.

Municipiul Bucureoti este capitala Otrii oi cel mai

1.883.425 Il ocuitori “n 2011. Est eprincipafet r Git "n 6 secto
JudeGul 1| #0ww i d tpdi i-adrdrastiative: r i a |

1 8o r a(Bragadiru, Buftea, Chitila, Mtgurele, Otopeni, Pantelimon, Pope t-Leordeni ¢ Voluntari)

32 comune (1 Decembrie, Afumad Balote #, Berceni,  Be t&, Cernica, Chiajna, Ciolpani,
Ciorogérla, dinceni, Coptceni, Corbeanca, Cornetu, D £ r tllifov, iDasctlu, Dobroe %, Domne 8,
Dragomir diévale, G tneasa, Glina, G r dictea, Gruiu, Jilava, Moara VIt &i, Mogocoaia, Nuci,
Perig, Petr ¢hioaia, Snagov, Qe f L tii dedJos, Tunari G Vidra).

Prezentul Pl an de Mobilitate Urbant DRM&EI|l Enséudefe
interven®ii (mksuri sau prcapitokled,e Z,0 mfnlcceésed)fropuser e zent at
rezol viri p eaidentificatpin etdpd cceneanal i zt a gapifowa23caacareact ual e
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sunt considerate ca strategice “n contextul asigurtri
Cn vederea definirii mt s ur i | o-a procedat [aramaiize anvempeio r propus
bugetare disponibile pentru perioada 2016 T 2030 (detaliinsub-capi t ol ul 5.3). Cmpr
autorittOal elecosalpgopunerea de proiecte Ooi mEsur i p
optimist. Tn acest scenariu s-a avut in vedere bugetul total di sponibil pentru implementarea PMUD,

acesta fiind ulterior “mptrdit astfel: buget pentru
investi ®ii noi (30% din total).

Propuneril e PMUD pentirllfovaRfes structurata peBrei planurie, totmand, prin

suprapunere, Scenariul optim

Scenariul dei croenfGpmien &c t e/ e angaj, atléndase inaonsiderarea vt or i t ¢
impactul acestora atunci cand au fost evaluate proiectele nou propuse pentru scenariile 2030. Scenariul

dereferi n&anGi ne 26 de proiecte, prezentate “n secdiunea
Scenariul Tesseumaptachet amplu de intervenOOii destinate
mobilitatea urbant | a nivel -lbtaVitiAdebor pdioMher egieur
include proiectelema j o r e d g celaufosetestaté iiireiscenariicomplexe. Pachet ul fAScenari
de bazt o este adtugat |l a proiectele angajmttsa/r £t de f
compl ementart pentru ofctat&ceoananl vdeomplzéx coabi ne 4
prezentate “n sec®iunea 6. 4. 2.

Scenari ul a fost structurat pornind de | a oapte polit

1. Cntiktrirea capacittiditisuirngdtei tou Qipomaleetel e Aropuse
(5 propuneri).

2. CmbuntttOirea tr ansnptosrutruilluei opiubplrioci ectel e ropuse
(15 propuneri, respectiv o propunere in rezerva de proiecte).

3. Promovarea depl astridnmokrs umrennhoet oorii zpartoei ect el e pr opus
cu D (7 propuneri).

4, Sigur anOL-mtustireirlte 0o proiectel e BPBmgpuneripg au fost

5, Transport rutier oi politimkcguiintegoiat hr dieeptelcarp
codificate cu B (7 propuneri, respectiv 7 propuneri in rezerva de proiecte).

6. Ilntegrarea mobilittdGii -cpwieqgulpeopus dfostcadifieabcu B-1.b a n &
7. Managementul Mobi-mbsuDileodi |l PBoiectele @GHopuse a
propuneri).

Scenariul complex 1 au fost elaborate trei as tfel de scenarii, care cuprind proiecte majore de
/i n v e s @ele tiei stenarii au fost supuse AnalizeiMultiCr i t er i u ( MCA)Beneficiu(€BM.1 i zei C

Cmpreunt cu autorittd@ile | ochafestselgtatStenarivhcompe zleX t at el or
1. Detalii suplimentare despre el ab ecamtoluebss. Psoreaetear i i | or
din Scenariul complex, fiind exclusiv proiecte pentru dezvoltarea transportului public, corespund politicii
OCmbuntttBirea transportului publico.

Lista finalt, deepuloti ®&tck e  n urma analizel or prezent a
consulttrilor cu aut oriihgridgipdlRr iomtii inast Mu niddii pieulr eil eBam
Jude@ean |1 fov, primérdiillédolvgc Rleigti tadiAlli RATBdMettorepjded €T r a n «
-este prezentatt “n acest capitol, “"ncep®©nd cu pagina
Cn continuarea capitolul ui OSumar A sunt prezentate s

acestea fiind ulterior detaliate in capitol el e corespunzttoare.

Principalele constrangeri identificate pentru a realiza o mobilitate la standarde europene sunt:

1. Neaplicarea prevederilor Regulamentului CE Nr. 1370/2007  privind serviciile de
transport feroviar si rutier referitoare la utilizarea C ontractului de Servicii Publice Tn baza unei
definiri clare a rolurilor, drepturilor ©oi obliga
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serviciilor, atat pentru operatorii publici cat o la nivelul operatorilor de transport
public privadi;

2. Neaplicarea integralt. a Or donan Qe i de UrgendOt a Guvernul ui n
reorganizareare gi i | or “~n soci eh¢arnl RATRO.lR@mk i ahepisazent ,
incheit un Contract de Servicii Publ ice, P&2007i vi t Ar
coroborat cu Art. 29 Alin 4 din Legea nr. 51/2006%. Cn t i mp u | derul £rii proced
mediu (SEA) pentru prezentul pl an, Primkbria Munic
Gener al al Municipiului B nuc $Studie de Opprtunitate pevind s el a b ¢
reorgani zarea Regiei Aut onome de Transport Bucur

Municipalt de Regl ementare a Seear vaicceisitluoira Fu bilnidc ee s
prima jumbtt20ee a anul ui

3. Autoritt@Gile publ ice |l ocal e din I'1 fov nu execut
transportului public aoa cum se or gaali glealzte | ude Qe, conf
const i t,deSieristtaldégis | arafioralt aplicabit intregului teritoriu al Romaniei, ca
urmare a adopttrii unei legi speciale pentru infiinGrea unei autoritt. ifpublice centrale ctreia i
s-au transferat atribu dle autoritt i®r publice locale privind transportul public local. Tn acest
context, atat Autoritatea  Metropolitan £ de Transport B u c ur ,ecétt @i o viitoare
Asocia @e de Dezvoltare Intercomunitar t cu func @a de transport (ADI  -T), alcatuit t
din UAT -uri, nu pot executa decOt p a rpdvinch planifecarea,i olganizarea,l e
reglementarea, autorizarea, monit or i zar ea seeir vaacnturlaliulpubl i c de tr
functiile principale ale Autoritatidi de transpor
Analizarea / CoordonareaPrioritiztriil nv e st a€urseldrae F i @ ia nidtenp ee realizarea
investidblor cade in sarcina exclusivi. a UAT-urilor, conform legisladei in vigoare.

4. Majoritatea o peratori lor de transport publ ic privad@i funcGi o
Jude GQul ui 1 fov fktrt baza | egal g SticturaAMIBriact e de
din cadrul Ministerul u i Transporturilor care coordoneazt acti

ar trebui redefinita , prin descentralizarea ¢ transferarea responsabilitt. i@or acesteia cttre
autoritt i publice locale, conform prerogativelor constitu dpnale, atribudlor legale referitoare
la administrada publict. locakt., prevederilor legisladei privind serviciile de utilitt. ¢publice, dar ¢

conform concluzilorr apor t ul ui BLnci.i Mondi ale din 2014.

5, Lipsa unei abordbtri integrakeshaendaenls geptmseq U 0 i | o
“ntre operatori publici oi privadi, existenda uno
unui sistem de management al traficului si de e -ticketing integrat si performant; performante
neadecvate ale sectorului de transport pu blic dinl i psa unor programe de i
corespunzivi abrkeitatea economi ct Qi financiart |
exploatare a redelei, de |l a investi Gii, operadiun

6. Insuficien ¢a personalului de la nivelul unor au torit £ {publice locale din regiunea
Bucure ¢ti-llfov, precum & lipsa de specializare a acestuia ~ n ceea ce pri ve

proiectarea o0i derularea proiectelor de investi Oi
financiart; personalnulfi caspans pbioli ecuarpda 0oi ma f
nivelurile nu este suficient pregttit pentru gar a

sectorului de transport public. O altk constrangere de la nivel local este ¢ faptul ct, la nivelul
tuturor au toritt i®r publice locale, personalul existent este insuficient remunerat, motiv pentru

1Cn baza OG nr. 30/ 1997, Consiliul b@daneprrailn aHot Mu roir cei
250/ 1997 procesul de reorganizare oi restructurare a
de prevederile legisladiei “n vigoar e, “n special d
corporativtk, c atr er enper netzi eonnt eaanzCit i d autoritt®idi publ ice
Administradie al unei regi. i autonome din subordinea @
Consiliului General spre dezbatere un proiect de act normativ pentru actualizarea Hot Lt r ©r i i nr . 25
de cttre factorii l egal i responsabili pentru procesu
proiect de hottr©re privind “mputernicirea Consiliulu
dezbater e oiCoasjiul Gebesal sepeogramului de reorganizare a RATB prin transformarea

acesteia “n societate comercialt pe ac@iuni a fost de
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care acestea” igliminueazt progresiv atat capacitatea funcdbnalt, nivelul de autoritate, ¢ at G
optimizarea funcdntrii lor.
7. Sl aba corelare a p lca rfni domentulr transporsilui r paulilice gui

pl ani ficarea Twmrebvaonias tabcobr dbr i i mobilittOii ur bane
integrtrii Ur bdmnMmeéeanddse & Mangporl).i t at e

8. Lipsa unei clasifictri func Gi otarialélipsaanorpolitei " n r e Ge a
compl ement ar e de gestionare a traficului, repr e
contribuie Il a “"nregistrarea unei sl abe performan
Ctl ttoriil e p @resdpunarndaitezbenailmarnpgritry a ajunge | a | ocadiil e
"ndeptrtate, sunt “n conflict direct cu ctlttoriil
pietoni pe care ii pun Tn pericol.

9. Lipsa unei politici si sistem coerent integrat de parcare pe spadiul publ i c,

subterane si park&ride pentru promovarea transportului public structurat si nepoluant. Din anul
2008 existt o strategie de parcare pe teritoriul municipiului Bucure cti care nu a fost pust in
practict in integralitatea ei. Astfel, nu a fost creatt structura administrativk, denumitt. generic
Unitatea de Parcare, care & gestioneze toate activitt i din domeniu (elaborarea de
reglementari specifice, exploatarea, identificarea de spa®d pentru amenajarea de parckri,
proiectarea, construirea, inidierea de PPP, administrareaparcktrilor).

10.Un ni vel scktzut K i foarte schbtzut al dezvoltbridi
servicidi pentru depl apejossadcebicicletanot or i zat e
11. Necesitatea/lipsa adapt  trii cadrului legislativ actual la punerea n aplicare a
politi cilor de dezvoltare, a viziunilor O strategiilor de mobilitate ale autorit b idor
publice locale cuprinse  TnPMUD ( de exempl u, revizuirea | egisl adi
"ncadrarea parcktrilor publice ca obiective de uti
Anal i za siidteata2Dl5ei e X
Tabel ul urmbtor prezintt probl e mifdv.eCodurdeendexsunti cate “~n r
l egate de soludiile el abl®rPdtaenudi dper eazcead tuantee p'em taaip istco

Accesibilitate

Absen€a corelbittiareat se at@esportdiui public(BPteemeraeazt zone

construite ftrt accesibilitate |l a TP, cu phbdolpsal a€i e de
accesuluil a servicii publice K i l ocurki “cha rreudmtc.al Gt £pdi U s
nu este asiguratt, structura prezentului sistem de tr

cttre/ dinspre Bucureoti

Al ocarea unei ponder. mar i de spad€iu carosh®darul ui K i
Ki pe alte strtzi din zona centralt a oraxkul ui Bucur ¢
patrimoniului arhitectural ki asupra calittGii viedii
trafic excesivdekit riamuwtiitl c(afrleuxnuur ideservesc zona) mi ¢
di sponibilitatea de a realoca o parte din spad@Giul
transportului public. De asemenea, | inia de centlumediandinMwmisipive f i nal i

Bucureoti

Tabel 0-1 Identificarea problemelor pentru 2015 - Accesibilitate
Pol i 1 Index \ Identificarea Problemei

';)_&, Acest element al redelei estwemrm®i m
M S 0 bunt vitezit de ctlttorie. Nevoi a
© <~ 3 | Metrou Sioal . i tned la o e
] oL mare potendadia pen,trun exdn tnedxetr tela e’
%Q*g Muni ci piul ui Bucureoti
'Eq,% Re BGeaua de tramvali esterktupnisetvioa
Qk g . capacitatea sa maximbk din cauza |ip
Q 8 | Tramvai oo . )

= mici, |lipsa confortul ui pentru pasa

linii.
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Identificarea Problemei

Cn Judeul Il fov existt centraoe men
AU 51l 'creo.tPee'rnet.ru' zonel_e _d'i n judeSul 11 f oy
justifickt investi Sili n reSeaua de
dezvoltarea unei reSele cuprinzttoa
Deoi s i s toleibnndxistahteo fter £ ser vi ci i de ca
Troleibuz (accesibilitateocil iamcteatd, reprezintt
nepoluant oi economic care poate fi
Sistemul de tramvaie nu atinge directdestin a Gi i | e din cent
of ert servicii de traversare a orao
30% din Iiniile de tramvai necesitt

Ajustarea traseelor de tramvai pentru a maximiza modernizarea liniilor,
conectivitatecucentr ul or x@uledial die 2z o adaptadealai n
necesittGil e tutaror satedoiilorleapasagerd. | e

Aproape “ntreaga flott de tramvaie
veder e t ehnidcot adtetbipamente électsotmecanice ultra-
convendionale, provenind dinainte d
podea | oa s ttyturoacategerslar deipdsageri.

Tramvaiele trebuie st acorde priori

pierd prioritatea | a fiecare ntoarce
vehicule caretrecprintr-o i nt er sec @i e semnali zat

Jude&ul 11 fov este deservit de un n
transport public, trasee care se suprapun,f Lt r £ conexi uni °
face folosirea automobilelor privat
transport public.

Transportul pulslei cnidetsecpr af adkze f o
inspecialdea | ungul s eotundd mamde ltrafic, efectual lipsei unor
benzi dedicate pentru acest mod de transport.

Deoi sistemele actuale de autobuze
or aoul ucio nnsut emegraredu n eu celelalte moduri de transport, ci
mai d e gsu@mdpdnere cu acestea.

Coteva piedBe principale di nUnoirvaeor,s ipt
Romant sunt deosebit de compl exe Idi
condi €iubanisticé, combinand servicii de transport public de

suprafadt oi subteran oi funcdii ur

O sigurandt sctzutt a participandGil

publice cu prioritate pentru pieton
Un ni wvalt adt calitt€ii func€ionale K
pietoni (trotuare) ki al Ticaoccncfecsritbullu
O foarte scktzutt accesibilitate a s
clitdirilor pentcruu mpedridodmd e redust
Sistemele de informare a pasagerilo
vizibile) “n mijloacel e ,sentaprapenspor
inexistente. Sistemul folosit in metrouofer £ pasageri |l or i n
“n majoritatea staSiilor.

8
-
-

D e @iista 140 intersecti e c hi pat e c operérs rpanagemeritub r
traficului general, nevoia la nivelul ariei de studiu a PMUD fiind mult mai
mare, acestea nu afmenc®iionperaozmte ctm Jas
prioritatea mijloacelor de transport publ i c. O alta cau
dei nt e reshipatetu sisteme ITS specifice prioritizarii.
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Identificarea Problemei

Li psa i nt egsadarunuis itsatreinf etbeatne lzond tarifare,

genereazt un numkr mic de transferu
suprafadt o0i sechtsé¢euvadnetdbtoreocter p
care au nevoie de mai multe transferuri.

Sigurandt oi securitate

Siguran@ai toat esaectuut uror utilizatorilor de drum repr e:
atuncicandseiau” n consi derare planificarea ©0i dezvoltarea s:¢
Din punct de vedere al d ciatimetbreanesterd, BomOdiea cocoept adn el od|
locurile fruntaose mhUBR,r pezipdiiomu®ndwc -I"Inf 02v0 1s3u.f eRretg idl
cauza cO©torva puncte periculoase, cu un numtr mare de
care sunt traversateded r u mu r i na®Bi onale (DN1, DN2 oi DN6) din Ju
Se aoteaptt ca prin intervenBia “n problemele identif
d la modifickri comportamentale, sigurandda oi securi

Tabel 0-2 Identificarea problemelor pentru 2015 -Sigur andt

Pol i Identificarea Problemei

Nevoia de “"mbuntttdDire a capabior £d
i nst it undisivdeavoltarea resurselor umane din sectorul

transporturilor, pl ani f i ¢ ardezoltariodpdtidle. t £ Gi i
DN1 este una dintre cele mai <conge
ni vel ridicat de risc de acciAgreportule
internadional. Autostrada A3 are u
conexiune mai rapidt oi mai sigurt
Unele drumuri jude@ene “nct mai au
apei de ploai e o0¢apgouheasigarageesutlaxfiecare e
proprietate. Gradul crescut de urb

Tmbunttt ié@a acestor drumuri.

COteva zone din Bucureoti ( ur nbdr,o a
Splaiul |e®ependehiddeel o-Dgamm@Gkica StC o
Dimitrie CantemirBlv.T ML r L 0e ot i Bl ANeagoe Teodor. str.)C h

"nregistreazt un numkr mare de vic
managementului slab al traficuluisauald e f i ci e nnderl aosrt rdu
Segmentele de drum DN2 oi DN6 care

Bragadiru “nregistreazt un numbr m
al transportului rutier.

Cn 2013, RomOGnia a fost Gar dnceeacee
priveote numtrul de persoane deced

jumbtate din aceste accidente au f

Impactul asupra mediului

Sectorul transporturilor este unul dintre factorii cei mai generatori de poluare in zonele urb ane, afectand
calitatea aerul ui . Dinire toaie medurilel de wagspartdrttainitedri regiune, cel
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motorizat, realizat cu autoturism personal are cel mai mare impact asupra mediului. Multe dintre

problemele identificate pe parcursul proiect ul ui ntodr veazDv ol eat e pentru rezi
"mbuntttSBirea | or au efecte asulplrffowmedMalil ujosi pr kzgn
aspecteceauo | egtturt directt cu acest subiect.

Tabel 0-3 Identificarea problemelor pentru 2015 i Imp actul asupra mediului

Pol i t Index Identificarea Problemei

Cn prezent, “n Bucureoti se aplicl

vehicul el or-ngtrseuret “cnoroercatotb pentr u
transpor t ul ui greu de marft “n orao,
volummaredevehi cul e diesel de | ivrare

Troleibuzele existente ofert servi
Il i mi t aunkistem’discontinuu.

Eficiendt economict

Pentru ca planul de rmoozbniul 2 0t3a0t es tu rfbiaarebsiepsdingdreubv ¢ I, t e un
sistem de transport eficient din punct de vedere al costurilor. Un astfel de sistem poate fi benefic atat

pentru utilizatorii de servicii de transport, prinser vi ci i confortabile oi eficie
convenabil, c©t oi pentru autorittOile publice o0i ope¢
(bani economisi @i dartog)i tpe otpreur aadi duena M wlrt &,f ircd edoar

ce acordt atendie mediului aflat mereu “n schimbare.
Eficienda economict este un aspect sensi bil al pl ani
probleme, in multiple componente ale siste mul ui , de | a nivel institudional j

d a tehnologiilor de transport implicatein o per a Gi uni

Tabel O -4 Identificarea problemelor pentru 2015 i Eficiendt economict
Pol i 1 Index Identificarea Problemei
Cn prezent, nicio institudie publi
institudionalt pentru implementar g€
PMUD pentru operarea oi “ntredGiner

Buc uridfovt i

Principalii operatori publici de transport Th comun nu au incheiat contracte
de servicii publice, 1n linie cu prevederile Regulamentului nr. 1370/2007.
RATB se aflt “n imposibilitatea dg¢
ct este organizatt lodgalu aca rseoqgiie

Principalii operatori publici de transport in comun nu au incheiat contracte
de servicii publice, in linie cu prevederile Regulamentului nr. 1370/2007.
Cadrul 1l egislativ nadi onal egementatee 1

complete pentru a asigura implementarea politicilor de mobilitate
durabil t.

Numbir ul mare de autoturisme privat
pentru par arcaies p o d tipe ddmaniul public, la

destinadia ctlttoriei, dintre care
domeniul public, pe carosabil sau pe trotuare. O mar e supr af
spa@i ul public este ocupatt de vert

Exi sttt nevoia ca taxeclagd ed eip arod aerce
eficient
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Identificarea Problemei

Dincauzar est r i ¢ @i i | ovehicdelordiec tnea rifmp u sne i
oraoul ui Bucureoti, se genereazt |
di mensi uni medii, diesel pentru |
par carea acestora, slaba monitori zg
parcarea vehiculelor de marft, pre¢g
utilizarea spad@iul ui public pentr(
segment st cont r i bell engsestenaoiele deov@ft i \
Sistemul actual de parcar @ er smuipaas i
asigura locuitorilor din cartiere dens construite locuri de parcare,

rezervate, ‘'n apropierea locuindGel

Graficul de circuladie nu este ref¢
imobilizarea a 25 - 30% din flota de autobuze diesel.

Datfindnumtrul mare de propuneri ©Oi 1
dezvoltbridi ur bantet, Gipil aanri ftirceabrueia sr
c 0 e r e nptatificazea dezvoltt r urbane (ki ,i mwaf )
un rktspuns ceri n@el o,rcalitateagoauiriek id ea a ¢
mediului.

Tehnologile de operare al e si stemul ui de tran
of ere dottri de bazt pentr ulorjipredum:r r
supraveghere video la bordul vehiculelor, sisteme de informare a
pasagerilor “n timp real, sistem c
operatorii, respectarea programului - toate acestea trebuie sa conduca la
crestereaincrederii @ i a t r il gistenului de @anhsport public cu

impact in reducerea transportului auto individual .

Diverse aplicadii oi seiingwrenme netor®lIst s
“n zona urbant, gener®©nd astfel o
sistemel or Qi un grad sctzut de ir
Lipsa integrtrii oper aapoltdiitaifare de t
integrate limiteazt mobi | it at earegizudea dRv.ou

Calitatea mediului urban

Calitatea mediul ui urban este “n permanend®dt supust |
sectorul transporturilor. Practicile din trecut s-au concentrat deseori pe dezvoltarea infrastructurii de
t rans po fuainc¢ohsiddraress c hi mbtr i | e/ riecekaren tptebnddirru |cer elactire r ea c al

n mediul urban. Concentrarea pe utilitate oi structurt, “n
bunttawakipentru transportul motorizat, combinagtkt cu c
|l ipsa locurilor de parcare at ©Ot | a ni auedéterrhinatzoonel or

deteriorare accentuatt a,abmdadiaisltioriu cataurriztit Goiein tsrpua Goiiie toc
general.

Unmediuurbanat racti v ointlbunéo€avbdé,calitatea func,€ionalt
are poten@ialul de a infl uendda (¢conamioe, sacialé etcl),intlusie as pect
transportul ki .mdSHigldietpahtd@msat ceesidid@teatsunt~ b u n £ atuncbéand

se iau “n considerare nevoile pietonilor, deoarece t (
in calitate de pieton. Cal i tatea aerul ui se “mbuntt talBepoatrec tcrai |roerz
gdacr ekt eritir aorosnpdeerrtivdl ui nemotorizat. Chiar oi eficient
ce mediile urbane devin tot mai atractive pentru t u r di iovestitori, ut i | i zat ompublicai spadiil
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Incontinuare sunt detaliate probl e+whdlfeovi ddOatciLf iaccaetse e’
adresate “n mod corespunzttor, acestea se pot transf
urban mai bun.

Tabel 0 -5 Identificarea problemelor pentru 2015 I Calitatea mediului urban

Pol i t Index ‘ Identificarea Problemei

N‘“ Deoarecer e Geaua actualt de drumuri nu

&g ierarhizare oie adl@apdatregdmi & umic Gi an

o . urbane,aceasta este folositt i nteaficiludine n

QQ centrul oraoului, cre®©nd as semaificativo

n B-2 asupra calittdBii mediului oi a cali

N Traficul ridicat a determinat al ocg

T o arterelor rutiere ki a pie@elor wurH

I: parcare, cu efect negatparimanigluipr a s
arhitectural Kiiiubanegpe ape atl 0 d ttDi $ upi
Bucurekti ki a localitt@€ilor din JU
Unel e depouri de tramvaie o0i ateli g
amplasate Tn zone construite aglomerate , apropiate de centrul or aou
ocup®©nd spad€i i .Geehlnaimeltedepourode wameie au
echipamente invechite, generatoare de disconf or t ©i pol uar
adiacent t
Stadbiile de tramvai nu ofert amenaj
condi Gii sigure, confoav@bdle ®Iiabbn

Multe dintre stadiile de autobuz oi
peisajul stradal oi nu of er L(pratejaeca a j
fa€t edeperniti ki soare, fa€t .deatrecirc
actualele amenajtri ale stadiilor,
modernizare.

Existt un numtr mare de vehicule di
carei ntrt zilnic ~ nvoBuunue enoatrii,congestiucarCa

i mpact asupra calitt@ii medi ul ui un
O foarte slabt prezen€t a infrastr.y
D-1 par ctroiagcesibiltater e d s tn cauza wunor defi
de rulare (gropi) ki a u n aepe tuloavetealg ¢
Mers pe ; )
. : circul agie
b'c'co bunt calitate a infrastructurii ¢
urbane mai sigure, mai atracti ve Qi Cu emisi. ma i R
% I\Dllezrspe Regi unea -Buftav edi $ p ulnie midde pistetde bicidetea
'g b i . pentru agrement,genertandun numtr f oarte redus
S I CI C
§ Standar del e r roee@mpeodtare agiiale auam numkbr
o) D-3 K i i nsuficient de indica®ii tehnicse
& Merspe |i nfrastructurt pentru bisiiguete f ui
== bi cic O bunt calitate a infrastructuot eér €
Q atractivittdii zonelor urbane.
Q ; — , — .
Q Singurele servicii de nchiriere di
D-4 principalele parcuri ©oi zonele adi g
Mers pe “nchiriere penturtu |V itiabidcetrpear e e &k a o f
b i c | c| variante atractive de transport nemotorizat in detrimentul transportului auto
individual.
D-5 Calitatedespadxiulaa@amenaj tr i lesterfoarree n
Pietonal sctzaato consetcli ninkiveim automobilelr private, a
ietona nevoii “n cr ectagroe adudpirt adérpaitared e
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Identificarea Problemei

Conexiuneadi ntre Piada Unirii oi-SPiada
func@ioneazt “n prezent ca un cori
ubani £toimek ci al £ 0Oi urbank a bhukeva
Al ocarea unei ponder.i mar i de spadci
detranzitpe axulN-S, dar Ki pe alte strbtzi ¢
Bucurekti, au unpiapapgpa€inelgat i vr aan
arhitectural ki asupra calittdii wvi
Oraoel e care sunt traversate de r O}
potendi at¢ wh 9 mia¢c ©¢t ©tt oi “n ter meni d
DOmbovi Ga este un r ©Ldindrtirce c utatr ¢ unpw
“n prezent. Splaiul Independen@ei ¢{
scade atractivitatea maluril or DOmM}

De la Viziune la Politicile de Transport

Pl anul de Mobilitate Urbant Durabilt este un docume
dezvoltare, folosind un software de simulare a transporturilor, avdnd cascopi dent i fi carea sol u
satisfacere anevoilordemo bi | i t ate ale persoanelor o0i “ntreprinder
dezvoltareaccerctomiobniichd “n acel aoi timp |l a atingerea o
medi ului o©oi eficienta energetict.

Pl anul de mobililtatespgleabasntr datuegbé¢ pentru oameni Qi |
urmbtoarea viziune pentru dezvol tldovpgeatru peodadal2016-£t Gi i " n
2030:

Pl anul de Mobilitate Urbant Durabilt vilzielaizttt Giride ppr

abordarea urmttoarel or obiective strategice:

. ACCESIBILITATE -Asigurt ct todBi cett@enii au opGiuni de
l a destinadii oi servicii esendiale;

I. SI GURANCGY Ol SECORUIAATLE r e a sigimciamdel adi esecu

Il MEDIU - Reducerea polutrii aerul ui i fonice, a emi
consumului de energie;

Y2 EFI Cl ENG ECONOMWIuGIEt £t Sirea eficiendei i rent e

persoane O0i mtrfuri;

V. CALITATEAMEDIULUIURBAN -Contribuie |l a creoterea atracti)
ur ban oi |l a proiectarea unui mediu urban “n bene
general.

Politicile oi mbtsurile definite “n Planulilde oMobliilpiutr:

de transport din intreaga aglomeraleur bant, publice oi private, eadlie pasag

nemotorizate, “n misotcea@ieonBabrnet ru a atinge Obiectivele Opera

PMUD wutilizeaztsorptol iAdedt eepdlriatni ci grupeazt proiec

intercgenci iordoneadpei a@ei tt Gii pentru eficiendt maxim

semnificativ pentru identificarea acenaitnare impaotl i t i ci (
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Identificarealore st e rezul t at ul +I'DN, tarea fostdezvoltat oapuh irstrumént f@artev
complexpentru analizarea proiectelor oi stabilirea ordi
politicile de transportdef i ni te "~ n PMUD oi detaliate “n capitolele

Figura 5 -1 Politici de Transport

Intarirea Imbunatatirea Promovarea
Capacitatii Transportului Public  Deplasarilor
Institutionale Nemotorizate

PMUD Bucuresti-lifov

Politici de Transport

Transport Rutier Integrarea MObI'Itétll Managementu]

Siguranta Rutiera i cu Mobilittii si TS
Politica Integratd  Planificarea Urbana
de Parcare

PMUD Bu d lifovaug tmt r pumete@in aplicareap o | i t icandeptedor eurnpene de planificare

d de management pentru madbapt bt eat aacondadti derapektfi
il fov oi includmtbust hoprdeetmbluotttSBire a mobilitt
lung.

Graficul wurmbtor ptéizplnitctatf | unx uRIMItaNDperBrucadentfieaces unui

set de i nt er vecardioriimpementa dziuseachd or gani zare a mobilittdi
cuviziunea0i obiectivele strategice stabilite de Comisia I
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Figura 5 -2 Metodologia de selectare a pro  iectelor

J2 NJi dzN.

{GF0Af ANBI 20ASOU0AGSEt2NI LISYdNHz I ny
ACCESIBILITATE {SLECI:)U:R:I'\II',!ATIEI)ED MEDIU E%Cc):NLO/M:_(g b MEDIU URBAN

__PETAVAEL b nn QA0S SRR
© LASYGATAGINBE | UFLGS t2(AGA0

| q . A ntegrarea
¢t UA Deplasari { A 3 dzN. Transport rutier dzug At A

dzN. Tre U Managment
Intermodalitate Nemotorizate NXzi A S UA adal d T

Institutional de traficsilTS

rea celui mai potrivit SCENARIU : o
A2YFNBE &b LISYyGNHz b Fedzy3S tF a0Syl NA

Termen scur{20162023) Termen Lun@0242030)
Prognoza cererii pentru scenarii ©0i selectar
Pentru a evalwua impactul di ferit el mbiectivetetprepuse@iGi i Qi

PMUD a fost elaborat un Model complex privind Cererea de Transport multi-modal.

Model ul permite testarea diferitelor scenarnivelul oi proi
de REFERINC, de asemenea OGine cont de cum un set de
atinge obiectivele strategice definite pentru proiect.

Scenarii MAXI ME au fost definite pentru a include toa
prezentate In setul de date de maijosoi det aliat "~ n capitol ul 6
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Harta8 -1/8 -2/8 -3/7-3 Componenta de cale feramdirou// Component
Componenta tramvai rapid /I Scenariul de Referindt, Cererea de | oc
2030

RAIL Maximum IS

-
-

Legend
] Bucharest
Rfov
- Rl
= = Underground Rail
o HCIA Link
- Snagov Rall
w = Seagov New Ralt
= West Rall Ring
L
— N2
— M3
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Cele trei opGiuni complexe au fost definite oi -CristatieufaDabaaleuldi umtemtotaots t mdédz U ik
Tabel7-11 ndi cator i AMC, Ponder.i I ndicatori Oi Ponder.i Obi ect
| PMUD BI - Scenarii Complexe - Analizi Malti-Criteriala (AMC) ]
Obiectiv St A REFERINTA BAZA SCENARIUL 1 SCENARIUL 2 SCENARIUL 3
Strategic Valoare | Punct | Impact | Valoare Punct Impact | Valoare | Punct |Impact| Valoare Punct | Impact | Valoare | Punct | Impact
ACC_PT Acces 1a retea TP de calitate (statii/persoana) 1.20 0 (@) 1.26 27 ™ 142] 100 L) 142| 100 ® 136]| 73 4 )
A{ACC JOB  [Acces Ia locuri de muncd cu TP (% locuri de muncd)|  40.1%| 13 ™ 390%| 0O @) 472%| 100 | @ 452%| 76 - ] 449% 72 [0
\\,\"V" ACC_CENTER [Acces !a centre economice (Min.) 533] o O 50| 26 e 482| 10 | @ 485| 95 L] 86| 93 d
&30 ACC_HUB  |Noduri de transport (1000 locuri de munca) 8149 0 @) 833.9 13 ™ 9565 | 100 ® 9444| 91 & 8980| 59 )
¥ ACC_MODE |Distributie modala TP (Calatorii >1KM) 2727%| o (@) 287%| 16 L) 33.2%| 91 ) 33.7%| 100 -] 316%| 65 ()
ACC_TIME  |Timp mediu de calatorie cu TP (Min.) 7702 o (@) 7625| 11 ™ 701| 100 | @ 7203| 73 ) 7258 | 65 ()
SIGURANTA|SAFE_FAT  |Accidente mortaie (decese/an) 45 0 O 8| 89 ™ 37| 97 ) 37| 100 [ 37| 96 )
ENV_POP  |Populatie expusa (kg CO2 om) 020| o O 01| 41 ™ 017]| 82 & 0.16| 100 [ ] 017| 78 ()
MEDIU |[ENV_OLD  [Varstnici si copii expusi (kg CO2 om) 0.188 0 @) 0179| 29 (L) 0164 | 80 ) 0158 | 100 ® 0165| 76 )
ENB_ELECT |Distributie transport electric pas.km (%) 67.7%| O @) 67.9% ™ 77.1%| 100 @ 75.6%| 84 & 748%| 76 4 ]
ECO_CBA  |ACB (E-IRR) - 0 ™ - ™ 195%| 90 ) 218%| 100 [ 124%| 57 ()
ECONOMIC |[ECO_Op Productivitate operationala (weighted occupancy) 33.5% 6 [C) 33.1% 0 Q 35.2%| 30 () 39.9%| 100 ® 36.2%| 45 )
ECO_FIN Viabilitate financiara 430%| 70 [ 435%| 100 ® 417%| © (@) 432%| 82 ] 426%| 50 (&)
URB_PARK |Cererea de locuri de parcare (000' caiatorii) 6.1 0 @) 65.1 12 ™ 586| 96 ] 583| 100 k- 609| 66 ()
URBAN |URB_LONG |Cererea de locuri de parcare de lunga durata (000" 426 0 @) 426 0 (L) 380 92 “ ) 376| 100 & 394 64 ()
URB_CONG |Coada de asteptare peste 0.9 v/c (%) 277%| 0 @) 259%| 25 ™ 210%| o1 <& 20.3%| 100 [ 224%| 71 J
SUMAR | 22| O | | 1a| O | | ss8s| O | [ o610 @ | | e7.82] ®

Dupt eval

uarea de proces a

Regiunea B u r dlfov, $-aurealizatc ©Gi va pa
pentru a ajunge launset consensuald e mbL s ur i

hartt prezintt schema Transportul ui

s c €ln a r implr weiu ncki
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poat e
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Harta8 -5 Ext ensi i M2 oI MeBaridua -1p+a rrteelSeaa uac
e Pvpra 3 7 z
R + Legend
N\ .\ A \ 1
“N \ ] Bucharest Roads
| T Route System

\ ~=1 M1 — M2
" |- = M2 Extension s M3
ymm = M3 Extension ssss M4
| o MS s M6

rd

N —

gy 25 5
Kilometers
"

v Rapid Tram 3 === Rapid Tram 7

7.5

Scenariul optim selectat respectt OGintele stabi
urmat de o serie de alocktri de trafic (BAZI
reducerea traficului in majoritatea zoneide studiud at or at £ i ntervend@Giilor
Tabel 0-6 (Dnte stabilite pentru indicatori
A ntt 2015 BAU PMUD
2030 2030
Accesibilitate Metrou [KM] 73 81,9 123
LRT / Tramvai Rapid [KM] - - 34
Benzi dedicate autobuz [KM] 7 7 50
Distribudie modalt TF 351% 28.7% 37%
DistribudBie ctlittorii 11.4% 11.1% 13%
B Popul aGie expust [Kg - 0,2 0,17
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Di stri budie modal £ tr 635% 67,7% 77,1%

Economic ACB IRR - - 19.5 %
Viabilitate Fi nanci ar t - 43,0% 41, 7%

Mediu Urban Cerere pentru parcare 4472 66,1 58,6
Congestie rutiert [ % 15.0% 25.9% 21.0%
cu congestia > 0.9 v/c]

Harta 8-6 Evaluare Auto, Bazd 201 Harta 8-7 Evaluare Auto, Referintd 2030 Harta 8-8 Evaluare Auto, Scenariu 1+ 2030

Dintre modurile prezentate, cmebtevedi ndmbtulamispoet uf
pe ©0ine sunt cele mai i mportante modifickri “n outili
tramvai ©0i a coridoarelor pentru tramvaie de vitezt o
supr affea Ohi ne, iar extinderile majore ale liniilor oi

utilizare a Metroului.

Tabel8-5Numbkr zilnic de ctlttori “n Transportul P

Zzilnic de ctl ttor.i “m

MORSena
850,000 1,370,000 1,658,000
470,000 380,000 570,000
: : 390,000
50,000 60,000 55,000
200,000 200,000 180,000
940,000 780,000 910,000
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Autobuz Rapid - - 100,000
Maxi Taxi 80,000 130,000 120,000
Total Nr. 2,590,000 2,920,000 3,983,000
"mbarcad
Ratt Tran 1.64 1.83 1.86
Figura urmkttoare i 3% 3%
modal t a serviciil
public utilizate Tn scenariul optim.
Aproximativ 70% din nr. total de
ctl ttorii ““mbareaded@d

“n modurile de tra

Modurile de transport electrificat (
prezintt o distrib
serviciilor de transport public utilizate. 1%

Figura 0-1Di st r i bu Gide
transport public Th scenariul

optim s Metro wTram s LRT «Ral mTrolley sBus mwBRT  lifovPT
Tabel 0-1Nr . ctl ttori “mbarcadi “n transport public
| Nr. ctlttori 'm
Lungime Sec @i une c 1 VarfAM Zilnic Anual
(Persoant/ D
27.7 13,072 37,800 360,000 108,000,000
19.4 17,551 36,200 344,000 103,000,000
23.6 15,808 30,000 285,000 85,500,000
19.6 13,504 35400 336,000 101,000,000
10.5 10,557 21,500 204,000 61,000,000
B :o 5,299 13,300 126,000 38,000,000
Tramvai
rapid 7 21.4 10,856 27,800 264,000 80,000,000
Tramvai
16.7 5,509 11,500 109,000 33,000,000
Autobuz
17.3 1,404 3,000 28,000 8,500,000
Autobuz
9.8 5,096 7,400 70,000 21,000,000

N
N
w

©
o
o

2,126,000 639,000,000
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Sumarul ML suril or incluse “n PMUD

A. Proiecte in implementare
B. Proiecte nadionale propuse de Master Planul Gener al
C. Proiecte propuse de Planul de Mo-R030itate Urbant Dur

Politici de Transport

l. Reformt institud@iaoncaalptacdit " nitit raidrmei ni strati ve

Il. Transport public | ocal i feroviar inclusiv int

M. De p | a dldmotorizat e

V. Sigurandt rutiert

V. Transport rutisetrad@ionpaalei ti ct

VI. CmbuntttBirea integrtrii di panificereap Infaastiudtur ciar ea ur |
de transport, spaQdi.i pietonale

VII. Managementul mobilittdii oi I TS

Total proiecte integrate PMUD:55i ncl use “~n anv el atp@moiebtal gdeet arretz eoriv £

1 Proiecte integrate 4daunoriusedOinl @cadleatppaiebcteget ar £«
derezervt

1 Proiecte integrate auBomict udie nadiaonnvaelleoaltea buget a
proiecte der ezer vi

Buget total propus: 6.887 Mil Euro

Din care:
T Investi Oii pentru proi eicdtbhe5 MleBumou ( Metr or ex)
f I'nvesti Oii auf6si2tvMi.&iro | ocal e
Institudid.i responsabile cu implemabtaviear embtsokrosiordLpr

Ministerul Transporturilor T MT
Ministerul Fondurilor Europenei MFE

Compania Nad@Gionalt de Autostr t ZiCNADNRDr umur i Na Qi onal e
Pri mbuniaciMpi ul @a PMBBucur eot i

Consiliul JiudleBean |1 fov

Metrorex

Regi a Aut oransportB udceu ri eRATBI
Asociadia de TransporitATMBE ADI-Gpol i tan Bucureoti

41



Planuld e

mobilitate

A. Proiecte in implementare
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a u

recomanddbtr i

e

PMUD.

Ni vel nadional
Investi &i i Metrou
Fazara pr0|'ectuIU| - Linia de Construcdi edatan de
metroul\ﬂaglstraIaS, 7 km, 10 StplanificatL pentr
secOQi unea ROuUl|depou Trimestrul | i 2017 POIM MT, MFE,
1|Valea | al omi e 2014-2020 291 291 Metrorex
Fazarea proiectului 1
Tmbunt.tt i€@a serviciului 18 km. 24 trenuri Proiect in derulare - Data planificatt
metrou Magistrala 2 7 ' a f i nd ltrimestut IV-i 2017 POIM MT, MFE,
2 | Bercenii Pipera 2014-2020 101 101 Metrorex
Fazarea proiectuluii
Magistrala 4 racordul 2 i 1 89 km 5 Proiect in derulare - data planificatt
Sectiunea Parc Bazilescu ' ' a f i nd ltrimestut IV-i 2016 POIM MT, MFE,
3 | Straulecti 2014-2020 58 58 Metrorex
Fazarea proiectuluii o~ Cmbuntttair Proiect in derulare - data planificatt
Moderrﬂzarea instaladlor q\e siste mu I ui a fin 4 ltrimestut li-i 2016 POIM MT, MFE,
4 |ventilade (6 st adii-6 stadii 2014-2020 3 3 / | Metrorex
I\Fﬂecl)zdzfn?zgrrzzci:]usltualllafﬁlor de Modernizare sistem N Proiect. n de.z'rulélre - data.pl_anificat’r_ POIM MT. MFE,
5 | control acces acces -41 st aoja findlhrimestullV- 2016 2014-2020 30 30 / | Metrorex
POIM
. - : . o . 2014-
Depou d park& ride i Constructie depou si Proiect in derulare - data planificatt 2020
Straulecti 1 pentru M4 si M6 | parcare Park&ride a fi ndliunie20X6i i buget de MT, MFE,
6 stat 41 41 / | Metrorex
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Achizi Oi a de m

Pentru magistrala 2 au fost livrate 16
trenuri in acest an, urmand ca lunile
viitoare st fie |
a acestei i vrbri
nou) material rulant de pe magistrala

pentru M5 Raul Doamnei i 43 trenuri, fiecarecu6 |2 v a fi tr g nsfera POIM 338 338
Pantelimon vagoane Pentru magistrala 2014-
material rulant (13 trenuri) se va 2020,
face etapizat, prin imprumut BEI, Tmprumut
“"nst contracul ‘t,n BEI,
astfel "~ nc®©t se p| bugetde MT, MFE,
7 proiectul poate fi intarziat cu 2 ani. stat Metrorex
I nvesti Oii drumuri nadional e
. A1-DN7: Extindere la 4
Moder ni zar e cent benzi- 9 km
[B)I\lIJ7CUI’—@N12t—A2 O-i DN2 - A2: Extindere la Construcai e n de POIM
8 4 benzi- 11 km 2014-2020 / / MT, MFE,
Modernizarea centurii de sud | Extindere la 4 benzi - Aorobat
Bucur-dlenhz 32 km P POIM
9 2014-2020 / / MT, MFE,
Extindere A3 de la
. centura Buc|- .
Construcdoi e au In curs de implementare
pe Qos. Fab
Gl ucozt
10 / / MT, MFE,
Fazare Modernizarea DN5 Reabilitare Izl-\|5.|ntre A .
Bucuradunadii AdunadQi i C o| In curs de implementare
Bucureoti POIM
11 2014-2020 / / MT, MFE,
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Nivel local
Il nvesti Oii pent rudlocalé¢ r L zi ©i dr um
Moderni zare inl pasaj s u b| Cong r u cndérudare termen IZUO; d 27 225 / PMB
rut i-Bir & Ba Sud u| pasaje pietonale 30.06.2016 g '
12 local
JudeOudi181 | f POR 2007
. . proiecte din care 11 A . 2013
Reabilitare dr Strtazi urbaIncursdelmplementare POR 2014 / / / CJl
13 drumuri jud 2020
Extinderea BId. Pipera
la 4 benzi, amenajarea
Modernizare dru m jude|nt_erseCQ||ConsFrycule n..de Buget Or aol
amenajarea pl ani fi cat +tdecambfig n / / / ;
DJ 200B . local Voluntari
racordurilor cu 2015
poduril e Pi
14 Tunari
o ¢ cuget e
Pasai rutier C.B.D o mn e o | Pasaje supraterane Construcdie “n de Stat 20,6 / / MT
15 ) BP0 (CNADNR)
construcdi e no
Investi Gii transport public de suprafad
. .. Reabilitare
ReabilitareT s i st e m rin1‘rastructConstrucc‘Sie‘x‘te’rmliende Buget
linii de tramvai + reabilitare . . g 52 26 / PMB
tramvai (wiN 2016 local
uniic@os. Pant el
stradal t
. . . | Reabilitare
Reabilitare SIinfrastructConstrchie “nicu Buget
linii de tramvai T Qo0 s . . . g 15 / / PMB
. tr amv ai (i termen 2015 local
lancului
16 stradal t
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Buget estimativ - f £ r t Responsab
Sur st TVA- Milioane Euro il

Proiect Caracteristici Situadie exis

finan 2016- | 2024- | implement
Total 5003 2030 are
Reabilitare
Reabilitare ininfrastruct{ConstrucGi & tefmen de Buget 14 3 / PMB
tramvai - Bd. Liviu Rebreanu [t r amvai 0i 2016 local
17 stradal t
Penetradie Spl Construc@i d@tefmen de Buget
Il ndepenidGurede i Nod rutier 9 108 14 / PMB
2017 local
1g|Autostrada Buc
Supraltrgire BNodrutlercecu_pnnde Construc@Gi é@tefmen de Buget
X . ; un pasaj su 17 4 / PMB
Grigorescui Splai Dudescu . . 2016 local
19 2 poduri la nivel

45



Planuld e

mobilitate

ur-WanReduuanbibl Bllo2 QL 6Ot I

Harta O-1Pr oi ecte din

Mai 2016

scenari ul

de
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Legendg
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@U-.m
= A3 [ stemaian
C Rag Raed fapesiion
ON3 Modernis aton
-
— 3
—
e
— L N
e MY New e
@ Wevo Baticas Upyrsde
— Tram Upgrade
—Street widening

o 4 ) a
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|
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Figura6 -2a,b Pr oi ect e fpinfP@R Gat e
Proiecte finand&at-@0lrin POR 20Pr7oi ecte propuse pentru f-202@andare prin

Austontracta
— O S
— OV fudetesn
— O | etean

prin POR JOO7 2002

\ Orum e
" an bogend I Ny THUM SN TE AR MOGEIRIZAT PUIN BOK 2007 2011
PUN— ] - DALM JSORTEAN MODIRWCZAT PR N TONDRAI CIY
[ 14 Kilomaters N~ A J——ar -
[ T s e S S S [T — U O - LEGALIMA A3 (MU
S

Sursa htr Qlec htp:4193.2P&16577/mdrt/  (accesat27.08.2013) i mat er i al pri mit -diev/ a ADR Bucureoti
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B.Proiecte nadionale propuse de Master Pl anul Gener al de Transp
Componenteincluse” n Master Pl anul General de Transport pentru Ro mOionak, pest scbpulo i care ur
PMUD. Dout proiecte feroviare supl i meestearia de cadpanddrenaPhlUlY, s fosh inclusei ca funddl pentrea AMWD. n a Gi o n a

Proiecte nadionale propuse de Master Planul Gener al
Proiecte propuse de Master Planul General de Transport
Reabilitare linied e ¢ a |l e | Asigurarea unei conexiuni . .
innord-Bu c u r-deyaportul | carelipset e "~ ntr e Lt as'F"r uctu Studl_udefezablhtate MT, CFR
. ., servicii din anul 2008
1 Henr i Coand redeaua fer o\
L N Nod multimodal localizat in Stud|u_<_je
Terminal intermodal Tn . . Intermodal transport de prefezabilitate
. zona Otopeni, Tunari, . ) - MT, CJI
vecinkttatea AIlH : . mar f t Licitadie
MoaraM L si ei . :
2 proiectul tehnic
FLtrt dodiui
Operarea serviciilor feroviare Dupt (re)co, pregtt it
pe ruta <LCllawair e P . Servicii feroviare Condi Gi e -p MT, CFR
S podul ui de |
Giurgiu reconstruc
3 de |l a Grt
. .| Reabilitarea infrastructurii
Modernizarea i feroviare s Ftrt docu
"ntre Bucureo . . : Pl i hfrastructu : MT, CFR
importante * din G|urg|li, pregttit
4 Constramrdd,
ConstrucaOia i
centurt " n
Bucureotiul ui
Aut ostrada de veC|nLta.tea I nfrastruct Frrt doc.u MT
Mogoooai a, pregttit
Dragonireot:i
1 Decemkefiaeceg
7 de Jos
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Buget Responsabil
Proiect Cara cteristici Tip proiect Situadi e e estimativ : P
: implementare
Mil. Euro
Proiecte propuse de Planul de Mobilitate Urbant DU
Centura fero TronsonuldeEst_- Infrastructug FLrt docu
: Integrare pentru realizare - . MT, CFR
Bucureotiul servicii pregttit
5 centurt ve
Principalel
pasageri trebuie avute n
vedere pentru reabilitare,
GLri de.n redeq in conforrr’llt_ate cu politica Infrastruct Plan existent pentru MT, CFR
nadi onal t nadional t Gara de Nord
"ncurajarea
numktrul ui de
6 pentru sistemul feroviar
* Proiectul este de importandGt nadionalt, dar relevantitdifopentru PMUD
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Figura6 -3: Pr oi ect e cu pirdmoalitt atre rmeagd udlifoea Bucur eot i
X
Plojest Corridoe
‘u,
™

lifov County
e

Constanta Corridor

Legend
wunmi Rail Corridor for Upgrade
National
Motorway s Upgraded Rail Corridor
Rail Station foe Upgrade

mmms 23] Belt Upgrade Project

ks

.
1
L]
L)

wumw Alport Rail Lk

v Mational Motorway Project
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C. Proiecte propuse de Pl anul de Mo-BOG30 it ate Urbant Durabilt 2016

PMUD Bu elliovestgdl ic t tintriutn pachet amplu de intepvemlGe melmenmao i Isikt tndrid irudieerz Baajoree. s tPiodit o f
de infrastructurt, precum Metrou, Tramvali Rapid, AutobuzsoRapi dr(erceuzmulrteaftoer nmitu p
institudional t, nfrastructurt pentru depl a,str i nemotorizate, management ul
POnt | a ~ n {Tianspod au festidenifidgdte i nstitud i reprezentative cu rolul de autoritate de i mpl eme
l. Reformt institudionalt oi "nttrirea capacitt®ii admi ni strative

Nr.

Mtsur vt/ Pr
crt.

Index

Proiecte propuse de Planu de Mobilitate U03alnks tDiutr adiidral20l6
Buget estimativ i Mil.
EUR ftrt

2016 - 2024
2023  -2030

Corelare
cu
Sur st
. document
finan
e
relevante

Autoritate

de
implementa Tota
(] I

Descrierei CJ nt &

Documente relevante: PIDU, PUG, SIDU, MPGSDJI 2020, PDRBI 2020

Introducerea
reformei
institudio
“nfiindar ¢
Autorittdi
Transport
Metropolitan
Bucureoti

Constituire Autoritate de Transport pentru realizarea
unui sistem de transporti nt egr at -1Bov Giu |
gestionarea planului de mobilitate, inclusiv a modelul
de transport

Pregttire Or gamidegposa ma, R
Pregttire programacdedet rcali
pe zona ®Bliogur eot i
Trecerea transportului publicdepez ona |
IIfov de la Ministerul Transporturilor la Consiliul

ude

JudeBean, conform prevedg¢PMB,ClJ,
Realizarea responsabilitfda0 | oc / / /
transportul public; din llifov

Utilizarea obligatorie a modelului de transport pentru
toateproi ect el e de investi OLi
publica de pe teritoriul regiunii

Pregttire pach e@tprecedlireperdrt a f
certificare operatori

Constituire baze de date, elaborare reguli, proceduri,
siteeuricdi si steme de i nftor mar
Func@iile ATMB ar trebui

I ntegrarea o0oi Coordonar ejg
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Proiecte propuse de Planu de Mobilitate U03alnhs tDiutr adiidral2016

Buget estimativ i Mil. Corelare
EUR ftLtrt cu

Autoritate
Nr. Lo de Sur st
ort. Index Mtsur bt/ Pr Descrierei CJ nt t implementa Tota 2016 - 2024 finan docuement

re | 2023 -2030
relevante

finandQGare.
Realizareadi implementarea unui program de
ma r k e t promgvare transport public
Proiecte de col abor aredn c
UE (twinning)
Coordonarea cu programe de mobilitate ¢ proiecte
de invest iadidcentedi n zone
Se va asigura cooperareainteri nst i t u Qi or
institudBiile implicate 1
Program
reorganizare RATB | Elaborare strategie de reorganizare ¢ modernizare;
din Regie |clarificarea situadiei pa
in Companie Constitui recomercile deitranspbripubilic
2 comer ci al  RATBag constituirea soci et {PMB,RATB / / /
de Consiliul General |[pr oduc @i e tramvaie
al Bucur e @ Clarificarea statutului spitalului RATB
modernizare Utilizarea modelului de reforma realizat la Cluj
institudio
Realizarea PSC
(contract de servicii
publice) cu
operatorii de
transport public
3 internﬁ (M([e)trorex, 'I\Dlllag Ag jl / / /
RATB, Buftea, ADI—+ ’
Vol untari)
operatori.i
conformitate cu Aini erea cu | egi Bgestolidrea e Ul
Regulamentul CE contractelor de cttre ATI
1370/2007 Asigurarea transparen®i cheltuielilor publice
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Proiecte propusedePland  de Mobi |l i tate U203Dalnns tDiutr adiidral2 016
Autoritate Buget estimativ i Mil. Corelare
NI _ de EUR f Lrt Sur st cu
ort. Index MEsur &t/ Pr Descrierei CJ nt t implementa  Tota 2016- 2024 f i nan docu;”nent
re I 2023  -2030
relevante
Creoterea performantel or
. . Clarificarea responsabili
Revizuirea .
A mijloace de transport.
relevante in . ADI-T,
4 Adoptare a de reglementitri ne / / /
vederea f 4. . RATB
i mpl ement il mp | ement area mbtsurilor
mobilittaii pentru Bucur ¢
IIfov.
. . ~ Creot er e a (@preprofesionale a mstruirea
Cnfi i noar € perodick a personalului angajat in domeniul .
centru de instruire | yansnortului public (nu mE r u | a estp pgsta ¢3| Ministere
Oi de zpentiut 20.000). competente
5 reforma _ |linstruirea anualt a unui [|(ADIT s0 |50 /
Inst'tuc‘)'Odins:ectoarele transporturi,poate ' '
dezvoltarea mobilitate fbant propune
capacitt Qi b u o= schi mb
administrative Realizarea a minim 4 camj
anuale.
Buget total (Mil. Euro) 50 5,0 /
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propust a ATMB

CONSILIUL PRIMARIA PRIMARI ANEXA 1
JUDETE AN MUNICIFIULUI ORASE/COMUNE
ILFOV BUCURESTI ILFOV APROBAT
ASOCIATIA DE TRANSPORT METROPOLITAN ADUNAREA GENERALA A
COMISIA DE CENZORI
BUCURESTI - A.T.M.B. UL y
CONSILIUL DIRECTOR CONSILIUL
PrezedinteVicep rasadinte CONSULTATIV
I
APARAT TEHNIC A.T.M.B. |
BT R EREETL ——»|  MANAGEMENTUL PROIECTELOR
A A - -
DIREC (B PLANIFICAREA | DTSRI IO
MOBILITF® I URBANE Ol N
TERITORIALE
_.| JURIDIC
h J
DIRECTIA COORDONARE v v e
TRANSBORTPUELIC ~ ) ACTIVITATI FIN ANCIAR-
— Direc@ia i Di r @€aner ci a — CONTABILE

DLAWIFICARE 5] PROGRAMARE
SERVICH DE TRAN SPORTRUELIC,
TARIFE SIEUGET [—

Public * v

- - GESTION ARE SIINVESTITIIIN

Planificars =i prosamars Transport MATERIAL RULANT,

INFRASTRUCTURI DE TRAN SPORT SI
SISTEME AUXILIARE CONEXE

Blanific sra Finsncizs zi Buget -+

Gegionares paroulud awto (propriv ssu
inchirist) d coordonares investitiilor in

DUELICE 51 A SISTEMELOR ITS

_. . ]
DISPECERIZARE SI MONTTORIZARE [
A TRANSPORTULUI SERVICIUL
PUELIC, GESTIONAREA Gestionare s infrastroctuii si
CONTRACTELOR DE SERVICT L coordenares investitiler in

infrastructur

Dizpacerizans . Mon itosizars =i
Gestionarea Sistemelor ITS

Urmarirea Contractelor de Servicii  fa—]
Publice

ACHIZITII PFUBLICE, ACTIVITATT
COMERCTALE 51 MARKETING

Achizitii publice |

o
—>| Comercial |
_>{

Nlarkating |

ACTIVITATI FINANCIAR -
CONTABILE 51 ADMINISTRATIVE

Financiar |

N
_.| Contabilitate |
_>|

Adminiztativ |
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Il Transport public |l ocal o©oi feroviar inclusiv intermodalitate 0i mul ti modal.i

de Pl anul d-2030ioThanspoart public bcalUr bant Dur abi |

Buget estimativ i Mil. Corelare
EUR f Ltrt cu

Autoritate
Index Mgk / Pro Descrierei CJ nt t i SUlr document
implement 2016- 2024- | fi nan

are Total 5003 2030 €
relevante

Documente relevante: PIDU, PUG, SIDU, MPGSDJI 2020, PDRBI 2020
Transportde supr af aGt

Cnfiindarea unei extensi Buget
tramvai prin PiaBa Wniri ADI-T local,
conexiunea liniei de tramvai din zona de sud-vest cu ' 12,4 12,4 / | Fonduri

) PMB
ceadenorde st a or andunltransport o f ¢ europene
publ i ¢~ mbalungutviitahilut coridog M7.
ObGinerea unei funcd@iont Buget
de calitate echivalente,de-a | ungul “~ nt local,
RATB a creat wun program Fonduri
pentru urmkttorii doi ani europene
l a bazt condi Oia nesatis
oI nevoile de “"nlocuire
investi Odiconirdeaual or
poate st asigur e Hmcoledei c
starea | or fizickt cor esp|ADIT,
Programul permite compilarea a patru grupe / PMB
coridoar e, “n care secadi
numktr de invest i C(plimentaren d e
Grup 1: PSa. uni rii (PSa
Republica
Grup 2: Otef abRipemel Mar e
Grup3:nord -vest | ©ngt Linia
Grup 4: coridor vest  -est orbital, sudul
centrul ui oraoul ui

Conectarea
infrastructurii de
tramvai p
Unirii

Cmbuntttd
7 infrastructurii de
tramvai

216 216 /
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Proiecte de Pl anul d-@03WM oTbanspart public BcalUr bant Dur abi |
Autoritate Buget estimativ i Mil. Corelare
NI de EUR fiErt Sur st cu
" Index MLg WL/ Pro Descrierei CJ nt t : : document
crt. implement Total 2016- 2024- | f i nan e
are 2023 2030
relevante
CmbuntttdOirea traseel or Buget
corespunde mai bine caracteristicilor cererii de local,
ctl ttori, prin furnizare Fonduri
al oraoului, integribnie ~ europene
. secundare ©0i suplimentar
Cmbuntt t Q| Etapa 1 ar fi ajustarea traseelor pentru a se
8 operadionfconforma cu “mbuntttdGiri|ADIT, 15 15 /
traseelor de A Integrarea tarifelor p|PMB
tramvai zonal integral de tarifare
A Conexi UnmigC-1)i ni e
A Ser vinatrouiM5 diroDrumul Taberei
A Ser vinarouiM4n aii n Strtul e
A Integrarea cu noile tr
Judedul-8 1 fov (C
Achizi Oi o/l/Ob@&i nerea unei funcc’SionLADl_T E)lég?t
9 material rulant nivel e mai bune de confo ' 635 | 317,5 | 3175 Lo
. . : PMB Fonduri
tramvaie pentru redeaua existentt
europene
Asigurarea unei func®ion Buget
10 Reabilitare depouri | " " 1y 2 e oi lucriri de ©|APHT 134 67 67 | local.
tramvaie/mixte ; - . PMB Fonduri
introducerii de tramvaie moderne
europene
Linii direct opraieetareaide trafic a n
Reabilitarea pen-t.ru f|§care amplasam(_a
o~ . | urbanistces upl i ment are, etapi Buget
s t a ddie irdmaar . . : )
proiectul ui pentru 1|icit|ADIT, local,
11 pe baza . : 100,6 | 50,3 50,3 .
managementului de proiect. Implementare pe etape | PMB Fonduri
standardelor . . PO
rODUSE pel oturi de 3ibprsetgakdiiir epae europene
prop | i ci t aQiproleatare, peoah s ur uc Oi
implementare.

56



Planulde mobi |l it ate ur-WanReduuabal Bllo2 0L 60t i Mai 2016

Proiecte de Pl anul d-@03WM oTbanspart public BcalUr bant Dur abi |
Autoritate Buget estimativ i Mil. Corelare
NI de EUR fiErt Sur st cu
" Index MLg WL/ Pro Descrierei CJ nt t : . document
crt. implement Total 2016- 2024- | f i nan e
are 2023 2030
relevante
Cmbuntttd
sistemelor de Buget
12 automatizare Asigurarea unei funcOi on|PMB, 65 65 / local,
pentru servicilede |[vi t eze comerci al e opti me|RATB ’ ’ Fonduri
transport cu europene
tramvaiul
Trecerea activittedii de
public | ocal pentru jude
Transporturilor | a Consi
Reducerea umbtrul ui de a
Creoterea mob|I|tLC)'i ce
Cmbuntdi rea condi @i il or ¢
Crear ea 0| Accesibilitatea tinerilor la scoli
. ~ Buget
implementarea Noua recea de trasee de : ~
. . ) . jude®
unuinouprogram |A O conectivitate mai bu Buget
13 de transport Bucureoti CJI, ADI-T | 55.79 | 55.79 / get
; municipal
pentru sistemulde |A Op Gi uni de transfer ma :
. . S , Fonduri
transport public transport public iddlIn dtutcl
X o~ europene
di n Jude Q| metrou
A Crearea unei r erégmhae de
lIfov -llfov.
A Definirea unui nivel m
prestate de operatori, i
vehiculelor, oi Si st eme
Bqul de Segmentele cu volum mariADl-T, Buget
Cu prioritate la ort de vOrf) sau secO
14 . S - PMB, 45 45 / | local
pentru transportul | furnizare/distribuire pentru conectivitatea
X . RATB
public i ntermodal t.
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Proiecte de Pl anul d-@03WM oTbanspart public BcalUr bant Dur abi |
Autoritate Buget estimativ i Mil. Corelare
de EUR fiErt Sur st cu
Index MLg WL/ Pro Descrierei CJ nt t : : document
implement Total 2016- 2024- | f i nan e
are 2023 2030
relevante
. Buget
Mode:mzareg Moderni zare infrastruet u|ADI-T, local,
recel ei d . 107 107 / .
troleibuze troleibuz PMB Fonduri
europene
SRetat;“grieaillorLinii directoare o0i stan Elég?t
amenajtrilor oioidaostod rui@iog ADI-T, ’
pe baza | . - . i 22,8 11,4 11,4 | Buget
integrare in trafic pentru fiecare amplasament de PMB, CJI . ~
standardelor o~ ~ . . judeqd
staQi"embuntt £ Oiri ur bani s
propuse PPP
Cmbuntttd
operbtrili
“ntredine
ADI-T,
autobuzel g, pi|itare garaje oi aulPMB 256 | 128 128 | Buget
cerindelo (RATB) local
flota de autobuze
inclusiwv
de autobuze
Creareaderute principaleoc ar e traver
o Buget
. pentru cktlttorii cu auto
Reorganizarea . C local,
pe baza interconecttitridi
traseelor de . ) s 4 ADI-T buget
- existente oi ajimgtrer esd ad 15| 15 ; o~
autobuz n . , ~: | (RATB) juded
Bucureot i medie de 500-6 0 0 m ntre staadidi Fonduri
cuprins “ntre 400 oi 850 eUroDene
ADI-T va asigura corelarea proiectelor G 8  ©-13. P
Zone complexe: Reorgani zarea mekei pentrwar
zona GtNoidi ro: a om P CSB 2035,
. optimiza mobilitatea | a |ADIT, Buget
Ointersec . . 3 3 / PIDU, PUG
orakul ui precum Ki rol ul|PMB local
complexe . 2035,
Se pune accentul pe sati
contextualilpnatidea mobdbvadit
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Proiecte Pl anul d -2030ioThanspoart public bcalUr bant Dur abi |

Buget estimativ i Mil. Corelare
EUR fiErt cu

Autoritate

Nr. S de Sur st
ot Index Mgk / Pro Descrierei CJ nt t implement ol 2016- 2024- finan docuement
are 2023 2030
relevante

locuirii urbane pentru toate categoriile de utilizatori

ai spa€iilor urbane.
Amel iorarea calitt@ii fu
zonelor complexe are impact pozitiv asupra
atractivitbt@€ii ki dezval
"ntregii sale.zone de in

Propunerea vizeazt zona
intersecOi iPiadaomli e X é

Piada Universittdii oi P
A Intrtrile de pe autos
beneficia de dottri inte
asigurt accesul «ki condi
Crearea dlpublic: metroul, autobuz
20 detipPark&RiEJ_e_ recomandL aS(_)ci erea acest |PMB,CJl, 24 | 12 12
la stadii|poli comerciald] Ki de se|ADI-T
transport public A sSstadia feroviart Progr
DN5

A Al HC/ Otopeni/ Poarta |
A Extensia M2 oi Poarta
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Proiecte de Pl anul d -2030ioThanspoart public bcalUr bant Dur abi |

Buget estimativ i Mil. Corelare

Nr _ de . BEUR ftrt o<} cu
" Index MESWL/ Pro Descrierei CJ nt t : : document
crt. implement Total 2016- 2024- finan e
are PAYAC 2030
relevante

Autoritate

Modernizare
Depou Vatra
Luminoasa
Construaie depou
nou i 100
troleibuze
1648, | 1061,
Buget total (Mil. Euro) 1 9 586,2
Transport rapi di tchmvaismagdr af a Gt
. C e Buget
Achi zi Qi e . ADI-T ,
22 Comp- rulant tramvai Cumptr area de tr amatgcue n RATB, 286 286 local, _
8 . podea joast (LRT) Fonduri
rapid PMB
/ | europene
Bragadiru - Voluntari, 21 km, asigurarea unui Buget
- ] ) ADI-T ,
23 Comp- | Dezvoltarea serviciuSMNE direct , prin cen RATB 426 426 local,
9 coridorului LRT-7 0 conexiune  VolhnotartEthivalenttcl PMB ' Fonduri
M7. / | europene
Po peledrdeni-Pi ada Victoriei, Buget
. . ADI-T ,
24 Comp- | Dezvoltarea unui transport rapid, ca RATB 334 334 local,
10 coridorului LRT-3 direc-fVmnrSLE conectarea -0f PMB ' Fonduri
Leordeni cu centrul Bucu / | europene
Bugettotal -Transport Rapid de s RpPIDa(MVihE#so) TRAMVAI 1046 | 1046 /
Transport rapi di alitebus apid af a Ot
ADI-T Buget
Comp- |Achi zi Oi elCumptrarea de autobuze a ' local,
25 ; . RATB, 23|23 /
11 articulate - BRT capacitate PMB Buget
naddio
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de Pl d -2030i oThanspairt public BcalUr b a n t

Buget estimativ i Mil.
T SurSLdocS:Jnent
2016- 2024- | fi nan

Toal 5003 2030 e
relevante

Dur abi |
Corelare

Proiecte anul

Autoritate
de
implement
are

Descrierei 3 nt t

Index Mgk / Pro

Asi gurarea unei l egbturi
eficientt “"ntre zonele a
Realizarea Buftea oi Mogoooai a, ctt
coridorului de pﬁubl ic din Bucureoti ADI-T Buget
Comp- | Transport Rapid A n©nd cont de | imitkril ’ local,
26 . . - RATB, 40 | 40 /
12 cu Autobuzul pe de direaoviei lde \dlelztvcnltarePMB Buget
ruta Buftea- Transport Rapid cu Autob nadi o
Str tul eot|lungul noilor drumuri planificate, pentru a asigura
servici:.i viitoarelor dez
ales cele din Buftea OoOi
Realizarea
Com 'Cr?z:r?s(,m(;:}:lli\?:id 16 km, asigurarea unei | | ADI-T, E)léglet
27 P P P calitate oi eficientt ° n|RATB 68 68 / '
13 cu Autobuzul pe . . . . Buget
de Fi zitcrbtuloiorcaemul ui Buc (| PMB o~
ruta Mtgu naaoio
Gara de Nord
Bugettotal -Tr ansport Rapi d-AUFOBJA RAPHDf (Mi3Euro) 131 ] 131
Bugettotal -Tr ansport Rapid de suprafadt (Mil Eur o) 1177 | 1177
Transport subtera n - metrou
Li ni e nout-MhgstralmeM6+loeug £ t u I
Aeroporturile-Bt neasa (nadional |
(internadional), cu I|ini Fonduri
ConstrucO|Nord)-posibilitate pentru g eUroDene
Com punerea n Progresu (MaS8udstralt Nor|MT, MFE, credirt)
28 Plfuncdiune 14km, 12 stadii Pr oi ect| Metrorex, 1055 | 1055 /
7 . . . . ~ - . JICA,
M6, inclusiv l'icitadie sunt pregttite|ADI-T
: . . buget de
material rulant / aprobarea din partea Guvernului Japonez este stat
necesart “~ n ceoocndroduri tdae ef
documentadia tehnict a f
japonezt.
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Proiecte de Pl anul d-203MoTbanspart public bcalUr bant Dur abi |
Autoritate Buget estimativ i Mil. Corelare
Nr ES de - EBUR ftrkt Sur st cu
" | Index MEgdh/ Pro Descrierei CJ nt t : : document
crt. implement Total 2016- 2024- | f i nan e
are 2023 2030
relevante
Recomandtm st fie luate
finalizarea acestora st
deoarece fiecare stadiei
viitor.
Pregtptriirog i tart pe20P0ru PC
Datele rezultate din mod gsp:uerhe
Constr uc O magistrale,dinDrumul Taber e p © man, ~ MT. MFE P
29 Comp- | punerea IE. d up L cum ur mea Z £ Metrorex, 970 | 400 570 buget de
6 f unc Qi une]|Eroilori lancului T orizont 2023; ADI-T stat
M5 lancului i Pantelimoni orizont 2030 im ,rumut
Pregttire priorit-202@ pen BEFI)
10km
Construcd Documentadia pentru proc
unerea in pentru studiul de fezabilitate este Tn curs de Fonduri
b . aprobare la SECO (Secretariatul deStat pentru europene
Comp- funcoiune Afaceri Economicei Consi | i ul Feder MT, MFE,
30 M4 - faza a doua L . ; . Metrorex, 950 | 142,5 | 807,5 .
5 Finalizarea coridorului Nord-Sud are un impact buget de
(Gara de Nord - : ADI-T
: . |puternic asupra dezvoltt stat
Progresul), inclusiv . . o~
material rulant B ucur e (o] t_ iu bltgte mareawopo | d.©ine
Proiectul poate fi gata de implementare in201 9 ©
finalizat in 2025.
Extindere 2 stadii oi 1.
Va asiguraservicipent ru nodul cot Fonduri
M-2 Extindere din | i ndu st r idade utiizareavaatoturisenelor. europene
; o T MT, MFE,
Comp- | s t aRipera, FLrt studii de fezabilit 200 ,
31 : . . . . ) . Metrorex, 200 /
3 inclusiv material Perioada de realizare a proiectului este una buget de
S : o~ ADI-T
rulant optimistt. Cn funcdOie de stat
proiectul poate fi gata de implementarein201 9 ©
finalizat Tn 2022.
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anul

Descrierei 3 nt t

Mai 2016

d -2030i oThansbairt public BcalUr b a n t
Buget estimativ i Mil.

Autoritate

de

implement

are

Total

EUR

2016-
2023

fEtrt

2024-
2030

Sur st
finan

Dur abi

Extindere 4 stadii oi 3.
Va asigura servicii de t
M-3 Extindere din | © P t i mi 'z apertru pol_JuI cTofmer ctiearl @ik Fonduri
Comp | st aRth @i | va reduce utilizarea autoturismelor. MT, MFE, 300 europene
; : . |Ftrt studii de fezabil i t]| Metrorex, 300 / ,
4 inclusiv material : : . )
Perioada de realizare a proiectului este una ADI-T buget de
rulant . . : o~
optimisttdt. Cn funcdOie de stat
proiectulpoat e fi gata de i mp
32 finalizat Tn 2022.
Modernizare Fonduri
Comp | sisteme de Cmbuntttdirea sistemul ui MT, MFE, europene
.. e . o~ Metrorex, 40 40 / ,
I 2 ventilade etapaa | existente (45 de). st a i i
-2 pe M123TL ADI-T buget de
33 P stat
Metrou i Pr oi ecte d* rezervt
Reabilitare
infrastru A R o . | MT, MFE,
34 | €O | et rou ( |21 de staoii “n total dilyaioe | s10| 250 | 260 |Bugetde
14 . ~0rizont 2023 oi 26 st aaoi stat
i nterstaag ADI-T
depouri)
Proiectare: Linie noua de metrou, diagonala intre
cartierele foarte aglomerate SudVest (Rahova) si
Dezvoltarea M7 NordEst (Colentina), prin centrul oracului (Piaca
Comp | Rahovai Unirii) MT, MFE, Buget de
35 1 15 | colentina Cn funcGiel destediudlt ait ed| Verorex | 2700 10 ~1.000 | o
. S ADI-T
[rezervi]|disponibilitatea unor su
se estimeazt “"nceperea e
realizare 33% ~1mld. EURp©nt “n 20 3|
Buget total - Metrou (Mil. Eu ro) 3515 | 2137.5 | 1377.5
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Proiecte ropuse de Pl anul d-2030ioThansbort public ®calUr bant Dur abi

. Buget estimativ i Mil. Corelare
Autoritate
Nr ~ de M Sur st cu
" | Index MEgdh/ Pro Descrierei CJ nt t : : document
crt. implement Total 2016- 2024- | f i nan e
are 2023 2030
relevante
Transport feroviar
Realizarea unui studiu de fezabilitate ce va evalua
Studiu privind aliniamentul potendial o
"mbuntttOprecum oi neirvee louil ddee ccoesrt
36 Co:anp serviciilor de proiectelor de cale fer a|MT ME 15|15 / SBtl;?etde
transport pe cale [Ifov. Incluzand: conexiunea Gara de Nord - AIHC,
feratt inelul feroviar, calea f
moderniztri stadii regio
* Proiectelefacparte din rezerva de proiecte Metrorex, pentru a fi i mpumdenpeoiedteant e

pot fi implementate. Nu fac parte din scenariul selectat.
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HartaC15 -1Por Si i nter modal e |
Byt ” | ' .
ey e Legend
B /:Y(& [] Bucharest Roads
N\ —— Motorways
\ Route System
e M1 — M2
P == = M2 Extension = M3
S = == = M3 Extension === M4

Kilometers
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Harta Comp2 -7-1 Componenta r e Gel ei de m Harta Comp8 -10-1 Aliniamentul coridoarelor de
scenariul complex tramvai rapid (LRT) propuse
[ [2T) z [ ’
UK o ; Legend S o 4 Legend
A + [] Bucharest ~ Roads A ! + [7] Bucharest Roads
-~ - Rall - -~ Rail Upgrade . ( Rail - -~ Rail Upgrade
: , Rall to HCIA Rall Belt I Rail to HCIA Rail Belt
b o / M1 — M2 /J |_ M — W2
9 TTT U | M2 Extonsion s M3 T s = M2 Extension s M3
B : ? = w M3 Extension s M4 + Extensiod[*. R = = M3 Extension = M4 + Extensio
- . s M5 + Extension M6 R : MS + Extension M6
L N / 0 3 6 9 > / v Rapid Tram 3w Rapid Tram 7
o 4 _KI I 1 o 3 3 e
~ I
® Kiiometers
A )
o e
X R TS
L)
l' r' = ;'
, 4
l' : 4
—-'r- .‘ “'v'-
. ] '
. 7 s’
L
\4‘ -
- - 7 -
{ : || €
\ \
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(Comp 1) , Metrou (Comp 2 -7), Tramvai Rapid (Comp 8 -10) , Autobuz Rapid

N N

4 + Legend
7 [ Bucharest —— Roads
<« Rail « == Rail Upgrade
Rail to HCIA ~~~ Rail Belt
M1 m— M2

T T e= = M2 Extension sse= M3
‘w= = M3 Extension = M4 + Extensior]
MS + Extension Mé

Rapid Tram3 == Rapid Tram 7

v
/
'
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Proiecte propuse de Pl anul d-@03M oDeplas t hemotagizatd r b a n L
Buget estimativ i Mil.

Mtsur t/ Pr

ur-Wa0nReduuanbal Bllo2 0L 60t I

Descriere- CJ nt t

Mai 2016

Autoritate de
implementare

EUR

Total

2016

2023

Sur st
finan

Dur abi l

Corelare
cu
document
e
relevante

Documente relevante: PIDU, PUG, SIDU,MPGSDJI 2020, PDRBI 2020

Realizarea retelei de 250 km piste de biciclete, cu 12
proiecte prioritare de ~60km pe termen scurt:
1. Calea Victoriei: Calea Victaiei - Splaiul

Independen®ei (0.6 km)
2. Ride through BuPhadasVi
(3.3 km)

3. Ride to ShopBtL nRiaasCaa (\bi

. g

Buget

CnfiindGared4. Ride to Lei-sinaikravu (Bkm Oa
utilitare pentru 5. Ride to School: Universitate - Doamna Ghia (6 km) local,
37| D-1 | biciclete: piste de 6. Ride to Office: Doamna Ghica - Pipera (6.3 km) ADI-T, CJ 50 50 buget PIDU, PUG
iciete: p 7. Along the DOmb ®iatabaii(56S d llfov j ude B¢ 2035
biciclete ¢ ;
km) N fonduri
parcare 8. Ride EastIDednmeiakmyni ri i europene
9. Ride to Rail: Basarab-Pi a 3a Romant (
10. City Center tWwirisS@as .t (
Alexandriei (5.2 km)
11. City Center to Sma+t (
Magurele (6.2 km)
12. Bucharest to lifov: Ring Road - Voluntari - Doamna
Ghica (7 km)
: o ~ . Buget
Cnf i i ndQar e d Acces spre locuri de agrement local SDJI 2020
agrement pentru | Traseul 17 Lacul Cernica ADI-T. CJ buge’t (Fise
38 | D-2 | biciclete: piste de | Traseul 27 Lacul Chitila¢i Lacul Mogaoaia ! 6,97 | 6,97 ; ~ | turism,
. : . . Iifov, ADIBI j ude Q¢
biciclete Traseul 3a1 Ptdurea Btneasa- Ctldtrucani fonduri transport
parcare Traseul 3b - Ptdurea Btneasai Snagov europene alternativ)
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Proiecte propuse de Pl anul d-203MoDeplas t+ nemdtaizatdr bant Dur abi |
Buget estimativ i Mil. Corelare
EUR
Descriere- CJ n't t Autoritate de | Surst docﬁ?nent
implementare 2016 finan e
relevante
Dezvoltarea unui ghid pentru realizarea unei
Linii directoare o i |!'1f_rastructur| sigur e, Buget
) ~ Jbiciclete, pe baza exem local,
Prescripol i) te state europene cu ADIT, buget
39 | D-3 | privind proiectarea . o PMB, CJ 0,1 0,1 ; s
: . utilizarea bicicletelor. j ude Qe
infrastructurii pentru . . o lIfov .
biciclete Coordonat cu propunereaing i t u Qi onal fonduri
revizuire a normativel o europene
MDRAP.
Introducerea unui serviciu de Tnchiriere biciclete
Etapa |: termen scurt 1 dezvoltarea punctelor de
Tnchiriere pentru cele mai importante proiecte 12
Buget
(~900 puncte) PMB, CJ local
Introducerea unui Etapa Il: termen mediu i dezvoltarea punctelor llfov ’ bu e’t
sistem de Tnchiriere de " nchiriere pentru re T e bug -~
40 | D4 o . : autoritk. Qi 15 15 j ude Qg
biciclete (bike- regionale (~2000 puncte) :
. ~| locale, ADI- fonduri
sharing) Etapa 1|11 deoarece reod
. T europene,
sunt proiectate st se c
5 ; ; PPP
redea principalt trebu
similart pentru i mpl eme
“"nchiriere ©0i pentru re
Schimbarea regimului de trafic pe o lungime de 19
Crearea unor noi zone | km de strt. z i oi o suprafadt Buget CSB 2035,
cu prioritate pentru | ha)dep i e Oe @insgod transpertul orientat pe PMB local, PIDU,
21| D5 pietoni  in c_entrul aut omo pl I oi asigu f__ar eAa Admini { 141 141 _buget ~ PUG2025
oraoul ui zone pietonale de utlllnaaelmta Strt j ude OGg (oferta
pietonal e comun (shared-space) sau coridoare exclusiv ! fonduri tehnica),
utilizare 1pentrutransport ul public oi de europene | PDRBI 2020
in cadrul inelului interior.
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Proiecte propuse de Pl anul d-@030MoDeplas + memdtagizatdr bant Dur abi l

Buget estimativ i Mil. Corelare

Autoritate de . EUR Fer L | Sur st cu

implementare 2016 2024 —— docuement

Descriere- ) nt t

relevante

Reamenajarea  unor
bulevarde favorabile
depl astrilo
nemotorizate pe axul
N-S,”" ntre Pi
0i Piada R(

Reorganizarea arterelor majore de ci r c u | Buget local, | €3B 2035,
traverseazt centrul or a buget ﬁ'UDGUZ'OZS
ca bul evarde pentru a PMB 10 / 10 |j ude &e

. ~ . . . (oferta
cerindelor de acc a sneduliuil fonduri

europene tehnicay),
urban. P PDRBI 2020

42 | D-6

Asigur ar ea ac c e wricbhmobilitatet
redust |l a spad@Giului pub
public de transport prin:

@ Eliminarea tuturor obstacolelor montate pe
trotuar e, pl anei zarea ¢
monitorizarea respecttr
Normativului 51/2012 (Revizuire NP 051/2000).
Exempl e: bol arzi , pan,ou
etc. Primbri Buget

Imb u nettolr @ Accesibilizareaintr-o  pr i mt ereip krf JudeOul local,
condi Qi i |der PMB, buget

43 | D-7 | accesibilitate pentru {” ! mtalr il. fl OLUT“'“ t d.? Sat rt Autorit 3 3 / . de &
persoane cy | transportul pu ic ( Oi me 0 trofpdrea N € subordonate {co:durie (&):

mobilitate signalisticiugieic)nt ersecolprimeri
I Accesibilizarea unei sector, europene
care st conecteze redea
publ i ce deintenesgeneral{ st nktt a
educadie, servicii soci
de birouri etc),

@ Accesibilizarea sistenu | u i publ i c
a stadiilor aferente (a
biletelor, signalistict
vehicule, vehicule, fac
I Planificarea ctlttori
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Proiecte propuse de Pl anul d-2030M oDeplas + hemotagizatd r b a n &

Dur abi l
Buget estimativ i Mil. Corelare
S Autoritate de SUIR ST Sur st cu
Mtsur t/ Pr Descriere- 3 nt Lt implementare 2016 2024 —— document
Total - - e
2023 2030 relevante
dedicat, etc.)
@ Ghid de accesibiiar e pentru ins
private (amenajtri pekli

Buget total (Mil. Euro) 226,1 | 216,1 10
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Figural4.3 -27 Str bt zi Ki

Zone pietonale
Trasee cu caracter pietonal existente
Trasee cu prioritate pentru pietoni / NMT, propuse

Trasee pietonale prioritate pentru pietoni/ NMT, cu tramvai,
propuse

Reamenajare bulevardul Magheru, cu accent pe ameliorarea
infrastructurii pentru NMT - propus H2020

Zone pietonale existente
Zone pietonale propuse

Poduri NMT

Culoar "verde", in lungul raului Dambovita: infrastructura
NMT - pietoni, biciclisti i transport public (posibil tramvai)

Infrastructura de transport rutier
Autostrazi

Trama stradala principala

Trama stradala secundara

Infrastructura CF
Gari CF

Linii CF

Tramvai

Linii tramvai existent
Linii tramvai propus
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rutiert

Proiecte ropuse de PlDunruab id-2D30vPoShili Gl uirtaant ek UR ubtai nekr £

Autoritate  Buget estimativ i Mil. EUR Corelare

de ftrt TVA gyurst cu

Descriere- CJ nt t document

implement - - finan
p Total 2016 2024 e

are 2023 2030 relevante
Documente relevante: PIDU, PUG, SIDU, MPGSDJI 2020, PDRBI 2020

Implementarea de so | updictilale pentru fiecare
dnzonele cu numbtrul cel Buget
Identificarea de “n Bucpebaaanal i zei situa Iocgl
sol udi i p| Qpseau Colentina, Splaiullndependendi, ADI-T, bu e,t
zonel e c u| Grozvedi, Sos Colentina, Bdul Dimitrie Cantemir, | PMB, CJ 1,26 1,26 / U9 -
. N juded
mare de accidente | Cbs Chitilei. lIfov .
i . o . , fonduri
di n Bucur|ldentificareade sol udi i, pornin
- . europene
exemple pentru toate punctele criminogene din
Bucureoti
Implementarea de so | updictuale pentru fiecare
dnzonel e cu numktr ulaccidente
injudedul 11 fov:
DN17i Tmbunt t ite@sigurandi rutiere Buget
Identificarea de (fmbunt. t iked>conexiunii intre A3 ¢ re@aua de 9
o~ L ~ local,
sol udi i p|drumurijude@dne) ADI-T, buget
zonel e c u|DN2i metode de calmare a traficului (treceri de PMB, CJ 5,8 5,8 / ; Sd e O
mare de accidente | pietoni, sensuri giratorii, rute alternative, etc.) [Ifov J fonduri
di n Jude @ DN6- metode de calmare a traficului (treceri de ’
: . S N . europene
pietoni, sensuri giratorii, rute alternative, etc.).
Identificareade sol udi i, pornin
exemple pentru toate punctele criminogene de pe
drumurileoinajudeadépade Gl
Dezvoltarea de Reali zarea de programe ¢€g_.

o . . ~ Brigada Buget
politici pentru promovarea politicilordesi gur an Ot r ut Ruti et local
creotereal(Programul o0Saf e IBeotifidaress AUt OF i 10 10 / buét
sigurand@e|riscurilor privind Sigurlocale 'SdeC
Oi campan|jdottrilor din vecinttatg ' J
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Proiecte e de PlDaunrudb id-@D30vPoShili @ uirtaant et UR ubtai nekr £
Autoritate  Buget estimativ i Mil. EUR Corelare
Nr. _ e ftrt TVA g,rst cu
crt | Index MEsur t/ P Descriere- CJ nt t : : document
implement Total 2016- 2024- f i nan o
otal
are 2023 2030 relevante
educare privind precumampl asarea, vizi bil i]| Ministerul , fonduri
politicile de trecerilor de pietoni, precum  clacurilor special Educad europene

siguran@tiamenajate pentru aut obuz
privatecucaresos esc/ pl eact el ey
Campanie publicitart penrn
sigure de condus.

Buget total (Mil. Euro) 17,1 17,1 /
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V. Transport srtuat@ieornacrie

Proiecte propuse de Pl anul d -203MioThr i al ni st paotr ets tUa ubtiaioetra romir a b i | £

Autoritate  Buget estimativ i Mil. Corelare
' ~ de EUR fLtrt Cu
Descriere-C3 nt t e T T document
P 2016- 2024 e
2023 2030 relevante
Documente relevante: PIDU, PUG, SIDU, MPGSDJI 2020, PDRBI 2020
Construirea conexiunii Devierea traficul ui i Buget de
. . Ministerul
27| B1 rutiere dintr|laeroport spre noua aTransport / stat,
Aeroportudnall nfproiectatt pentru vi : 22,0 22,0 fonduri
; . urilor
Henr i Coandt lungi. europene
Extinderea Bd. Timio Buget de
km, conexiune la DJ 602, oferind acces stat
Moderniz £ r i de drl .’ . . ’ . (MDRAP
48 | B-2 distribuit alternati|PMB /
urbane . ) 79,6 79,6 - OG
Ltrgire Sos. Fabrica
ni vel cu Str Bar bu 28/2013
' i PNDL)
Implementarea unui sistem integrat de
Sistem de gestionare a parcare de suprafadt
ges corelat cu propunerile PIDU. Descurajarea Buget CSB 2035,
49| B3 |(parctrilor pe L P PMB /
p a r ¢ Lzoneineadtanizate (parcare 1,0 1,0 local PIDU
centrul oraou .
gratuitt pe stradt)
in domeniu.
Transport de maeakd o
Introducerea vehiculelor unei baze de date cu Buget de
50 | B4 \ specifice domeni ul ui|PMB 0,5 0,5 / 9
el ectrice de . . . . stat
Proiect pilot pentru vehiculele electrice de
livirare Qi utilitare
CmbunL_tLul rebradestandgMT'CJ Buget de
Modernizarea drumurilor modernizarea drumuri lIfov stat
51| B5 judeBGene t_r_an2| t eaz_L Z onolesiv r e z MDRAP 100 50 50 (MDRAP
utilizarea canalelor adiacente pentru
: . ) (PNDL- - 0G
colectarea apei pluviale cu risc de
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Proiecte propuse de Pl anul d -@03MioThr i al ni st paotrets tUa ubtiaioetra romir a b i | &

Autoritate Buget estimativ i Mil. Corelare
- EUR ftrt 1 cu
L\lr': Index MLsurt/ Pro Descriere- CJ nt t im I(ejreinent fSiu ; ; ﬁ document
: pare Total 2016~ 2024- e
2023 2030 relevante
producere a accident|OG 28/2013
tuturor drumurilor neasfaltate, asigurand 28/2013) T PNDL),
spadi upipteint r u fonduri
europene
El aborarea oi
|mplem__e[1 tarea une Proiect strategic pentru optimizarea ADI-T,
strategii in domeniul o D . S . Buget
52 | B-6 A - serviciilor logistice in interiorul Municipiului |a ut or i 1 1 /
logisticii urbane in . . local
. -~ Bucureoti oi al | oc al locale
l ocalitbtdoile
Bucutrlmot i
Gestiunea cererii de parcare in zonele
. . rezidend@iale prin im
Realizaread implementarea . ) . .
LT ) parcbtri rezidenaoi al e|Pr i mtrn
unei politici unitare ¢ . )
. . cartierele din Bucur|deSector, Buget
53 | B-7 | durabile privind parcarea . . . 1 1 /
) o . Dezvoltarea oi i mpl el UAT-uri local
rezi ddm (B uad @r ¢ . -~
. o~ parcare rezidenai al t|llfov, PMB
l ocal i tldielGau | o
precum OQi n zonel e
principal ediomr Jwdeadu
I nfrastruct Pk oieciteride rezervti
Par cktr i sonfotme | Implementarea proiectelor individuale de
54| B8 |PI DU AZona Ce|parctri subterane el|PMB 85 / / PPP PIDU
[rezervi] AZona Central to
FIU|d|zz_:1rea traficului in prlilg:lpalel_ca, puncte_ MT, CJI, Buget de MPGT.
de i nter sdercumuer i'lne rje MDRAP stat, Strategia
Pasaje denivelate” n Ju|na Gi oQerdteyr a Bucur eo (MDRAP 9
55| B-9 . o (OG 130 80 50 de
lifov[ rezer vi] i ntersecadia cu calea28/2013.|. - OG dezvoltare
1. Pasaj rutier C.B-Mtgurele ( | £ r ¢ PNDL) 28/2013 a
la 4 benzi) + bretele de acces i PNDL),
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Proiecte propuse de Pl anul d -@03MioThr i al ni st paotrets tUa ubtiaioetra romir a b i | &

Autoritate Buget estimativ i Mil. Corelare
- EUR ftrt 1 cu
(';\lr,: Index MELsur &t/ Pro Descriere- CJ nt Lt im I(ejreinent fSiu rr] Z ﬁ document
: pare Total 2016~ 2024- e
2023 2030 relevante
2. Pasaj rutier C.B-Bragadiru (bretea fonduri Jude G
de acces stanga) europene | llifov

3. Pasaj rutier C.B-Chitila (
construibi e nou

4. Pasaj rutier subteran CF: Chitila
(zona industrialt.)

5. Realizare bretea intoarcere
(Chitla)DN7-St r . Li ber
podul CF existent)

6. PasajruterC.B-Mogoooai a
(construcd@i e nou

7. Pasaj rutier CF-Buftea (DJ 101)
8. Pasaj rutier Cf-Buftea (DJ 602)
9. Pasaj denivelat (Pantelimon) C.B-

DJ 301

10.Pasaj rutier den
Leordeni) C.BT DN4 ( cu
posibilitate de

11. Pasaj rutier denivelat ( Berceni)
C.B-DJ 401 (cu posibilitate de
gabarit deptoit

12. Pasaj rutier denivelat ( Pope O-t i
Leordeni) Sos. BerceniStr. Drumul
Fermei

13. Moderni zare pasal|j
Corbeanca (Prisma)

14. PasajdenivelatDN:Bal ot e 0O
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Proiecte propuse de Pl anul d -@03MioThr i al ni st paotrets tUa ubtiaioetra romir a b i | &

Autoritate Buget estimativ i Mil. Corelare
- EUR ftrt 1 cu
MLsurt/ Pro Descriere- CJ nt t im I(ejreinent fSiu rr] Z ﬁ document
pare Total 2016~ 2024- e
2023 2030 relevante
MT,
Centura ocolitoare Buftea R e d u c e rludiaarea trafictilui dlq MDRAP, Buget PUG
56 | B-10 oraoul Buftea prigreut| CJl, 35 / 35
[rezer vi] . . . . local Buftea
O de tranzit pe artera ocolitoare Pri mtn
Buftea
PUZ AIHC,
Ministerul Buget de Strategia
L egtt uirTunai\-3 Nod rutier nou pe A3| Transport sta? de
57| B11 |[Dasctl u (zonkt|localittaii Dasctl u,| urilor, 6 6 / bu,et dezvoltare
[rezer vi] proiectul B-1. MDRAP, Ioc%l a
cJl Jude Gu
lIfov
Ministerul SUEICES
Transport Buget de | de
Legtt uirBr tA2e 0tfNod rutier nou pe A2 . stat, dezvoltare
58 | B-12 . ; oA F | urilor, 10 / 10
(zont industr|localittddii Brtneot.i MDRAP buget a
cIl ’ local Jude Gu
lIfov
Ministerul Buget de iérategla
. . . |[Nod rutier nou pe A3| Transport 9
Legtt uirGruiuA Ruci . . o : stat, dezvoltare
59 | B-13 [rezervt] Gruiu, pentru a permite accesul locuitorilor | urilor, 2 / / buget a
din localittdile ri v|MDRAP, 9 ~
cIl local Jude Oy
lIfov
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Proiecte propuse de Pl anul d -@03MioThr i al ni st paotrets tUa ubtiaioetra romir a b i | &

Autoritate Buget estimativ i Mil. Corelare
- EUR ftrt 1 cu
L\lr': Index MELsur &t/ Pro Descriere- CJ nt Lt im I?areinent fSiu rr] ; ; document
: pare Total 2016~ 2024- e
2023 2030 relevante
Construcdia autostrt Buget de | Strategia
Prelungirea Cheiului Bucureotiului va asi stat, de
A . i i buget
60| B14 |DOmbovi Ge i oi O|_A2 (Wl prel'ua}rea t | MT, PMB, 5 / / g dezvoltare
AD ¢ Ezan LT Suplimentar, prelungirea cheiului cJl local a
DOmbovi Gei ©oi | egttu Jude Gy
traficul pe bulevardul Nicolae Grigorescu. lIfov
Buget total (Mil. Euro) 205.1 205.1 /
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VI. CmbuntttBirea integrbrii d i planificaregp linfrastruétur ciiade tramsp wrrkk g n ts p@idOi | pietonal e

Proiecte e Planul d-©03Molbnitleigtraatree auU rnoabnitl iCtukbribii |cku 2p0l 1
Autoritat Buget estimativ 1 Mil. | Corelare
Nr. | Inde ES e de EUR firt Surdet cu
: MEsur bt/ Proi Descriere- CJ nt t , 2024 : document
X implemen 2016- finan e
tare
relevante
Documente relevante: PIDU, PUG, SIDU, MPGSDJI 2020, PDRBI 2020
Reamenajarea malurilor raului D© mb o,v Buget CSB 2035,
Reproiectarea malurilorf moder ni zar ea traseul Iocgl PIDU, PUG
ROul ui D @ ncbrigor | infrastructurii pentru biciclete - corelare cu | PMB 7 7 / . 2035,
. . . . fonduri
verde, pe malul nordic proiectul Mi nisterul eUroDene PDRBI
Ptduwiil ®i DU P 2020
Buget total (Mil.  Euro) 7.0 7.0 /
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VII. Managementul mobilittdii oi I TS

Proiecte ropuse de Planul d -2030M oManatementulttrea fUir dwalnd ] iDugia bli T X

Buget estimativ i Mil.
Autoritate EUR fLrt

Nr. . o de Sur st

ort. Index Mtsurt/ Pro Descriere- CJ nt t implement ol 2016- 2024 finan docuement
are 2023 2030

relevante

Corelare
cu

Documente relevante: PIDU, PUG, $DU, MPGSDJI 2020, PDRBI 2020

Control asupra tuturo
semnal i zat e diinlifoB peotwa e O
acorda prioritate aut
pentru optimizarea timpilor de semnalizare cu
scopul reducerii congestiei generale.

1. Reinstalarea tutur
sistemului

2. Focus pe acordarea de prioritate tuturor
mijloacelor de transport in comun (autobuze,

Tehnologii de operare troleibuze 0i tramvai
pentru transportul public: 3. Extindere treptatt
centru de control, include: Buget

62 m_formarg in timp real, a. Toate ~in tersecOiil ADI-T 35 35 / local,
dispecerizare, adaptare metropolitant, buget
program, si gu b.Acordare de prioritate tuturor mijloacelor juded
personal oi NTP “"n toat éei seenas ®@c O
incidentelor c . Ad Lt u gapacimte deenanagement al

transportului public (sistem OMNIA de la
furnizorul UTOPIA sau alte sisteme
nepersonalizate care pot fi integrate cu
software-ul existent (UTOPIA).

4. Creoterea sigcar andg
angajador operatorului de transport, prin
implementarea de sisteme de supraveghere
video, campanii de co
semnalizare corectt
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Proiecte propuse de Pl anul d-203MoManabeimgntltirea fUir dwlntj iDugia bli T X

Buget estimativ i Mil.

Autoritate EUR f&trt BEElEE
N de Sur st cu
MEsur t/ Pro Descriere-C3 nt L : : document
implement Total 2016- 2024- fi nan e
are 2023 2030
relevante
Introducerea tehnologiei de varf in operarea
transportul ui publ i c
. atractivitatea transportului public simultan cu
Sistem de management al .
; . reducereacos ur i |l or sale op Buget de
traficul ui . .
. o~ Moderni zarea sistemul stat,
extindere, func Oi onal introducerea unor el e buget
63 interf a Gt cu cen . ADI-T 25 25 / 9
. . compl exe. Sistemul po local,
controltrafi ¢ O s e )
ur aenGh riourmLtoareIe el ement e: buget
transgortului ué)licp A. Centru de comandt juded
P P B.ITSTh st adii
C. ITS la bordul mijloacelor de transport in
comun
Introducerea unui sistem integrat de e -
ticketing pentru toate modurile de transport
public di-HfovBucur eot i
Extinderea sistemului de e-ticketing pentru ADI-T, Buget
Sistern e-ticketing pentru pasagerii care benef i|PMB, local,
64 . gp gratuitoi " n Jude Qul I | f o] Administra 25 25 / fonduri
regiunea -lBucu’ .~ i o~
Linii directoare pentru: Ol a europene,
1. Distribudie, Perso|Strtzi PPP
2. Validare
3. Comunicare
4. Sistemul suport
Promovarea unui sistem de transport public
. unitarprintr-o pol i tickt zona
Implementarea unei nivel uri de reduri ¢
65 scheme de integrare P . ADI-T / /
. europeant de 50% r ericu
tarifart o
Se propune dezvoltarea unui sistem de platt
" mp t n zOmettarifare, prin care se poate
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Proiecte propuse de Pl anul d-2030MoManabeimgntulttrea fUir dwalndj iDugia bli T X
Buget estimativ i Mil.
Autoritate EUR fiErt

de Sur st

Corelare
cu

Mtsurt/ Pro Descriere- CJ nt t implement o 2016 2024 finan docuement

are PAYAC 2030
relevante

asigura o concordanta m
l ungi meoae ic tdit ptorieiGu |

Buget total (Mil. Euro) 85,0 | 85,0 /
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regiunellovBucureoti

Figura G3 -1: Prezentare sistem FiguaG3 -2Sol uGi e alternativt de comuni
Back Office / Y i Terminal Company
Terminal Company L Back Office
| Conteol & Monitarng Back Office oy -
Fare Management "Ny Payment Tarminals <
Blackist Management &g »
Cash Management /
Central Databmse //
V4 Back Office <
V74 A7 rvme
/ - 3 s
N ) # A i a =
A\ [ * o' @) - = e
- =)\ — -\ == = VPNs )
| W/ POS at kiosks and
Smart Cardy Paper Tickets service canters
Ikhn and Passms @
=0 '
— Supervizors &
Conductors
1 o |
GPS asm GPs asm
Modam a Modem H
g2 "
\Validator(s)  cPU Validator(s) cPu i
Ssrsssesssssessassesen L
On Board Equipmant On Board Equipment
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Finan®&are o0i Plan de Ac®@iune
Analiza Cs t Beneficiu a fost actualizatt “n funcOie de
actualizate al e i nvemsdi Wdenitautui,Direstor ®MUDI Matjessuntn  ur ma
prezentate aspectele financiarepent r u pachet ul dembekeaddt. ©i scenari ul
Sursele de finan&are a infrastructurii, serviciilor
sub-capitolul 2.11, esti marea bugetul ui de i nv e s2030éstei di sponi
di s c ut sb-dapitdluh5.3, iar estimareacost uri |l or de investsubdi e este
capitolul 6 . 5. Prezenttm “n continuare al ocarea investi
“"ntrediner e, per mod de transport Qi an. Ma i mul t
disponibile.
Costul i nperdrs dcénddiul selectat
Costurile de investi Gie ini Giale totale estimate p
nadional e, propuse de Master Planul Gener al de Tr ai
Mobilitate Urbant Dar 8b Bl mi $uar desEURat €Eosturile de
anual, Tn linie cu graficul de implementare propus (sub capitol9.2), prezentat "~ n tabel ul
Tabel 0-2Costuri de investi Qie ini Giale
15
2021 2023
143
2024 2026
808
2021 2023
2024 2028
570
2018 2020
1,055
EEEIERTEENIEN v 2020 2021
2020 2020
334
2018 2020
Ve o e e s
L e 2016 2030
e 1116 2016 2030
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Aproximativ 3. 3 miliarde EUR, sau 40 %, sunt alocate proiectelor de metrou, iar modurile de

transport de suprafadt “"nsumeazt 5.0 miliarde EUR
transporturiiedesupr af a®Gt sunt distribuite |a mbtsurile de ba
Tabel 0-3Costuri de investi Gie ini Giale
. Costuri de invest.i
Mil. Euro
Metrou Supr af ¢ Total

65.5 17.0 82.5
65.5 145.3 210.8
755.2 142.9 898.1
417.2 662.0 1079.2
771.2 1,372.1 2143.3
496.3 170.2 666.5
246.3 1715 417.9
246.3 164.0 410.4
0.0 421.3 421.3
0.0 426.3 426.3
224.0 874.8 1098.8
0.0 216.1 216.1
0.0 149.1 149.1
0.0 35.1 35.1
0.0 35.1 35.1
32875 5 002.9 8 290.4

in plus, 115 de milioane EUR pe an, sau 1.7 miliarde EUR in total pentru perioada 2016-2030
sunt alocate pentrur eabi | i tarea oi “"ntredinerea alsunor i nfras
incluse in Scenariul Optim.

Infrastructura nou construitt sau reabilitatt prin
reabilitatt corespunzttor.plAcsest @aBtcodeéurciostvori laegpt
“"ntredinere a infrastructurii de transpoe2030. O est i m
0O sumkt de aproximativ 1 406 milioane EUR necesart g
transport de suprafadtamvianfr astod edtbuz oi autobuz,

facilittQi pentru bicicli ot iautobuz rggid. eCostunilepentrjpr ecum O

metrou sunt presupuse a fi incluse in VOC.
Tabel 0O-4Reabi |l itate oi “ntredi n20Be i nfrastructur

Milioane /] 280 dzNA RS NBIF 0 Af
EUR
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Milioane / 2 a0 dzNR

EUR

0.0 115.2

0.0 124.4 124.4

0.0 132.9 132.9
0.0 133.6 133.6
0.0 134.3 134.3
0.0 140.9 140.9
0.0 142.2 142.2
0.0 142.8 142.8
0.0 143.4 143.4
0.0 1 405.7 1405.7

Pe perioada Planului de mobilitaa e p©nt " n 2030 vor aptrea ©0i costur.i
|l egtturt “n principal cu componentele I TS ale mbsur
scurt (10 ani sau mai pudin). Costurile dmt “nlocuir

estimate la 86.3 milioane EUR pentru perioada 2016-2030.

Tabel ul urmbtor rez@W3dnd pgeorsttuirpl de 20dé&nsport oi | e
di sponibile, conform3®sCamcuikebe denbogpitobumul &t i v
estmatpentru metrou va fi suficient pentru a finand@a i
tot al de 670 milioane EUR20Zbtuoobostimilpereéotidmat2e 1
buget ul estimat, ceea ce ~ nseamnktre.cAtesteasa potf i necesa
ob&bine fie prin reorganizarea finandtrii de | a bug

suplimentare de la IFI.
Tabel 0-5Comparadie “ntre costuri oi bugetele es

Milioa . dzaS4G Ly@S
ne

EUR Metro . Metro . dzO dzNE Metro . dzO dzNE
lIfov lIfov lifov

260.0 384.8 203.5 367.8 203.5 367.8
269.0 403.0 203.5 257.7 407.0 625.5
260.0 4046 -486.2 261.7 79.2 887.2
269.0 406.1 -148.2 -255.9 -227.3 631.3
269.0 3011 1502.2 -981.0 7295 -349.8
269.0 392.6 227.3 222.4 -956.8 127.3
269.0 394.2 22.7 222.6 934.2 95.3
269.0 395.8 22.7 231.7 9115 327.0
269.0 397.3 269.0 24.0 642.5 303.1
269.0 398.9 269.0 27.4 3735 275.7
269.0 400.5 45.0 474.3 3285 -198.7
269.0 402.0 269.0 185.9 -59.5 -12.8
269.0 403.6 269.0 254.5 209.5 2417
269.0 405.2 269.0 370.0 478.5 611.7
101.4 379.9 191.4 344.8 669.9 956.6
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3957.4 5959.5 669.9 956.6

Bugetul de investi Gii estimat a fi di spiolfiovbil pentr
va putea acoperinevoiledei nvest i Qi e cu ui968miliogné de EuromGuitoatena r e

acestea, 1n 20192020k in2024-2 026 bugetul va fi sub presiune semni:
aproximativ 1.5 miliarde EUR. in perioada 2016 i 2030 aproximativ 1.4 miliarde EUR in plus

vor fi necesare pentru a acoperi iinbasttuaiuriciheeleide "~ ntred
existente.

Costuri operadionale operatori de transport
Furnizarea de servicii suplimentare de transport pu
ca rezultat o creotere a costurilor operadionale a
cazul concret cu costurile operaSionale pentru met
func@iune. Costurile operaSi onuante epsetnitmaut emesttr odue pptedn:
costurile din 2015/2016 <cu 53%. Costurile operadi
suprafadt “n 2030 sunt estimate a rtmOGne |l a fel sau
Exi sta dout moti ve pe ndoptimizasea retala dedranspornpulic; tnahul r ©

2-l ea, mtsurile pentru optimizarea costurilor oper as

n mod deosebit a celei de autobuz.

Tabel 10 -5Costuri operadionale ved203¢ul e TP pentru

2016

NN N

N
(@]
N
(@]

N
o
N
iy

N
(@]
N
N

N
o
N
w

N
o
)
~

N
(@]
N
(6]

N
o
N
(o]

N
o
N
~

NN
o
N
(0]

N

01

03

Ol

(@} {e]

Metrou Tramvai  Troleibuz  Autobuz = Maxi taxi CFR LRT BRT { dzLINJ Total
1251 739 133 657 65 373 00 00 1595 2845
1251 739 133 657 65 373 00 00 1594 2845

136.1 73.9 9.1 55.0 6.5 37.3 0.0 0.0 1445 280.7

1361 612 91 550 65 373 00 00 1318 2679

136.1 61.2 9.1 55.0 6.5 37.3 7.9 0.0 139.7 275.8

i 1492 606 89 519 65 373 181 21 1483 2974
\ZPPA 1492 606 89 519 58 373 181 43 1497 2988

149.2 60.6 8.9 51.9 5.8 68.2 18.1 43 149.7 298.8

P2 1492 606 89 519 58 682 181 43 1497 2988

149.2 60.6 8.9 51.9 5.8 68.2 18.1 43 149.7 298.8

P 1492 606 89 519 58 682 181 43 1497 298.8

173.5 60.6 8.9 51.9 5.8 68.2 18.1 43 149.7 323.2

PR 1735 606 89 519 58 682 181 43 1497 3232
1912 606 89 519 58 682 181 43 1497 3409

191.2 60.6 8.9 51.9 5.8 68.2 18.1 4.3 149.7 3409

(ULl 22829 9504 1429 8153 914 8067 189.3  40.7 2230.2 4513.0

Se preconizeazt aetesdevicbnbpooptpmbkic o0i sistemul
vor fiimplementatevor creote veniturile din vOnzarea biletel
45% din costurile operaSionale. Conform prevederiloc
55% plus un profit rezonabil, stabilit in general la 5% din costuri, trebuie acoperit prin
compenstri de ckttre autoritatea competentt, avoOnd
public “"n condi Sii de obligaSie tarifart oi de oper

95



Planulde mobi |l i tate ur-anBReduuabbl Blio2 0L 60t i Mai 2016

1 Ministerul Transporturii or “~n cazul metroul ui Qi

1T Asoci adi ai IBufcowr epcetnit ru transportul de suprafadt.
Val oarea totalt a compensa®2i0I3@r edé¢ eplelstiitmath par iag
miliarde EUR, aoa cum prezintt talelfelr emGattdomtr@on

T costurile operaSionale + profit oi

T veniturile din tarife (vOnzarea bilete) + venit
In acest sens, compensadiile de ckttre autorittSile

Tabel 10 -6 Comp en s a Oiii2032 0 1 6

Milioane e Venituri din /| 2YLISy a
EUR vanzare bilete  incl. 5% profit

284.5 82.8 201.7
284.5 133.9 150.5
280.7 137.9 142.8
267.9 139.6 128.3
275.8 147.7 128.2
297.4 160.8 136.7
298.8 162.9 135.9
298.8 162.8 136.0
298.8 162.7 136.1
298.8 162.6 136.2
298.8 162.5 136.3
3232 173.6 149.6
323.2 173.6 149.6
340.9 183.8 157.1
340.9 183.8 157.1
4513.0 2331.0 2182.0

Compensacdcairiel eaupteorci t £ Bivioe @d rmaperatainde gansport vor fi
acoperitednbuget el e de operadiune oi “"ntredinere. Precu
70% de |l a bugetele de transport au fdst nalredsdtnerpeen
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Finandare oi plan de acd@iune

Planul de ac i uineeriegadafd®etaboracea proieztului. nturma d i s ¢ ucchi ibleonre f i ciii arpil ii caiBia cutncerlie proi ecte au
"n ceea ce priveabei ,et’apifziarce@ d nveesrtécomandbtrile oi capacitatea de i mplement a
a Gine cont de toate deciziile luate “n cadrul Comitetul ui Director.

ProiectareStandardet NJ 3 [Pji

Operare/lnaugurare(O)

Tabel9-1 Pl anul de acdi une
N DN N NN N N DN N N N N N N N
o| O o o| O ol O O o o o o o o o
MEsur Lt P = = ==Y I T I ) I T I N (B} N ol N N N @
o N (e0) ©o| O = N W N o1 (o)) ~ (e0] © o
Termen .
BAZLI Termen Mediu Termen Lung

Scurt

I ntroducerea reformei i nstit
de Transport Metropolitan Bu
Program reorgani zare RATB di
Compani e coendircutal tde Consi l
Bucur edt imoldweir ng zare instit ucd

Realizarea PSC (contract de servicii publice) cu operatorii de
transport public interni oi

Revizuirea l egisl adiei rel
impleme nt Lrii Pl anul ui de Mo b| P
Bucuc¥rlowt i
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B8 (B (83|88 BIBBIB|I BB
MEsur t P == =S ==Y I T B ') Y N B C T T Y ST B ') B T B N ] @
(o2 N (o] ©| O P N W £ (6] (o)) ~ (o¢] © (@)
BAZI Termen Termen Mediu Termen Lung
Scurt
Cnfiindarea unui centr u pedte
. . o~ . P O
reforma institudionalt oi de
© Costruirea conexiuni.i ruti e
= ~. . O
Q B-1 I nternadi onal Henri Coandt o
. B-2 |Moderni ztri de drumuri ur ban P| P O
Q
B-3 |[Si stem de gestionar dnce nparudt|P O
k -
3 B-4 [I ntroducerea vehiculelor ele P O
3
= B5 [Modernizarea drumurilor jude P ol P
~
Q B-6 El aborarea Qi implementareap p 0
|l ogisticii urbane "medifnical it
Realizarea si implementarea unei politici unitare si
B-7 | durabilepri vind parcarea rezidenP O
lIfov
Conectarea infrastruct drr i i dP| P O
CmbuntttBirea infrastructur.i O O O
CmbuntttBiri operadionale al P O
Achizi Oionarea de material r O ‘
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NN N N N N NN N N N N N N N
ol O o o| O o| O O o o ol O o o o
ol L (= BN NN DN N N N N N N w
o N (o] ©o| O PN W i a1 » ~ (o] © o
BAZI Termen Termen Mediu Termen Lung

Scurt

Reabilitare depouri tramvaie/mixste P O P O

Reabi | i t adegramvai pesbdza standaardelor propuse | P O ol P O O

CmbuntttBirea sistemelor de p 0 0 0

transport cu tramvaiul

Crearea oi i mpl ementarea un 0

pentru sistemul de transport

Benzi de circul aQiransportul pyblici or|P | P O P]

Moderni zarea red®@el ei de trol|P

Reabilitarea stadiilor de au|P O ol P O O

CmbuntttOirea operotbruiziel wir “on

. ) S P O P O

pentru flota de autobuze i ncl usi v achi zi Qi

Reorgani zarea traseelor de a P | P O

Zone complexe: Piada Unirinmnt P| P O

Crearez_i de parctri de tip Pl p 0 0

transport public

Cnfiindarea pergrdbeilceiic luettiel:i tpair p o A A

locuri de parcare
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NN N N N N NN N N N N N N N
ol O o o| O o| O O o o ol O o o o
P| P = =Y N N NN N N N N N w
o N (o] ©o| O PN W i a1 » ~ (o] © o
BAZI Termen Termen Mediu Termen Lung
Scurt
CnfiinBarea redelei de agre
D-2 S . . P O
biciclete oi |l ocurii de parca
D-3 Oferirea de linii directoare privind proiectarea infrastructurii p
pentru biciclete
D-4 ([ Introducerea unui sistem de inchiriere biciclete O O
D-5 Introducerea de noi zone prioritare pentru pietoni in centrul | P
oraoul ui (zoine piietionalt e mi x
Dezvoltarea de bulevarde favorabile pentrupi et oni
D-6 L . ; ~ P| P |P
uni rii ol Pi ada Romant
Of erirea de "mbuntt bt Oiori Ap 0
persoane cu mobilitate redus
Of erirea de soludii pentru z
. . P O
din Bucureoti
Of erirea de solud@ii pentru 2| p 0
din Judedul 11 fov
Dezvoltarea de politici pentru creoterea
. R, O O O
campanii de educare privind
P
Reproiectarea malurilor ROul P |P O
Tehnologii de operare pentru transportul public: centru de
control, informare in timp real, dispecerizare, adaptare | P O

program, sigurandt personal
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NN N N N N NN N N N N N N N
ol O o o| O o| O O o o o o o o o
MELsur Lt BlR R RPN RNIN N (NN | R ] @
(o2 N (o] ©| O P N W £ a1 » ~ (o] © o
BAZI Termen Termen Mediu Termen Lung
Scurt
Sistem de management al trafic u |l ui : “mbunti
func®@ionalitate, interfadt c
de ur gendOt, prioritizarea tr O
Sistemdeet i cketing pentr uwlifavegi u(P O
|l mpl ementarea unei scheme de O
Componenta compl ext ngjﬁn Termen Mediu Termen Lung
. Studiu privind “ mbuntt £ Oirea
Feroviar Comp-1
transport pe cale ferat P |P
Modernizare sisteme -dpe
- O
Comp-2 1137
Comp - M-2 Extindere din Pipera, inclusiv material rulant
. PP O
Coirlp- M3 Extindere din Pktcii, plp 0
Metrou 4 _
Construcdia oi puner ea
Comp-5 faza a doua (Gara de Nord - Progresul), inclusiv| P [ P | P
material rulant
Comp-6 Construcd@ia oi punerea | P O O
Comp-7 _Con.strl_Jcc.na Qi puner ea
inclusiv material rulant O
Comp i Reabilitare infrastruc
14* interstadii, depouri) |
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NN N N N N NN N N N N N N N
ol O o o| O o| O O o o o o o o o
MELsur Lt BRI R RN NN N N I N ] @
(o2 N (o] ©o| O PN W i a1 » ~ (o] © o
BAZI Termen Termen Mediu Termen Lung
Scurt
CTTS]E ! Dezvoltarea M7 Rahovai Col ent i na [
- N, . O
Comp-8 Achizi i e materi al rul g
Tramvai
. - . . O
rapid Comp-9 Dezvoltarea coridorului LRT-7 PP
- ) , O
Ccomp -10 Dezvoltarea coridorului LRT-3 PP
Comp-11 Achi zi Gie aut--BRTize art. o
Au_tobuz Comp-12 Realizarea coridorului de Transport Rapld. cu p 0
rapid Bus Autobuzul pe ruta Buftea-St r L ul e ot i
Realizarea coridorului de Transport Raid cu
- O
Sl Aut obuzul pe -rGarhde Ndid g ur 2

* Proiectel e

fac parte din rezerva de

pot fi implementate . Nu fac parte din scenariul selectat.

* Perioada de

realizare a proiectul ui

est e

proiecte

una

optimistktin

Met r or e x ¢azupirecare anumitaprofecte nu mp | e me n |

cerfoadd&i e-20d®.t daspo(:
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Etapa | T Componenta de nivel strategic

1. Introducere

Regi unea B ulfowincleeMunicipulBuc ur eot i llfaviArjeu coe Gulptr af & Gid e

1.821 km? din care 13, 1% treedrteoziinutlt admi ni strativ al Mu n i
86, 9% Jude Gul Il fov. Cmp-astabiithaceasfacrzonti cdezdaetide
pentru PMUD.

Municipiul Bucureoti este capitala Otrii oi cel mai
de 1.883.425 locuitori “n 20Hatal-Extei MmMprdeicarmni &r
Municipiul Bucur e 0t st e ~ @@ ssecttdret . Fiecare sector este administrat de un

pri mar oI unreosmens ahbi liocadé ,asi gurarea mentenanqei
referitoarelast r £ z i secundar e, parcuri, ocol. i servicidi

A~ .

Femre dintre cele ©o0ase sectoare conOine un numtr C
administrativt:

A Sectorul 1: Dorobandi, ,eBtneasa, Piper a, FIl oreas
A Sectorul 2: Pantelimon, Colentina, lancului, Tei, etc.

A Sectorul 3: VitahtabDAdeb! i€@editanCi Bac

A Sectorul 4 . Berceni , Gi ur geu,lets.i , Ol teni Gei, Tin
A Sectorul 5: Giurgeului, Ferentari, Rahova, Ghencea, Cotroceni etc.

A Sectorul 6: Giuleoti, Druwmul Taberei, Militari,

Jude @uihcludel4dOu ni t £ Oi -adménistiative (vezi adrta 1-1):

1 8 or a@®@egadiru, Buftea, Chitila, Mtgurele, Otopeni, Pantelimon, Pope t-Leordeni ¢
Voluntari)

1 32 comune (1 Decembrie, Afuma$, Balote #, Berceni,  Be #, Cernica, Chiajna, Ciolpani,
Ciorogéarla, Clinceni, Coptceni, Corbeanca, Cornetu, Dt r ti-lkfov, Dasctlu, Dobroe ¥,
Domne #, Dragomir di®/ale, Gineasa, Glina, Gr diktea, Griu, Jilava, Moara VIL &i,
Mogokoaia, Nuci, Perik Petr ¢hioaia, Snagov, kte f t tii dexJos, Tunari, Vidra).
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Hartal -1 Regi unea Bdlfovusukaigiziuhi administrative
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Bucureesgitei capitala Rom©niei, ora® cu rang de muni ci |
de unitate administrativa aparte (asembtnttor judeOu
at ©t ca numkr de | ocui t or i siim@ttantzéntrupaliticseaopamic,f a G, ¢ el
financiar-bancar,  comercial, cultural-

aiindific, de “nvit

informadional, sport £
Bucureotiul este sit @ , la o

di stant a de 125 k m g

Oriental i , 64 km nor d de &m

la 250 km vest de Marea Neagra, este :

“"nconjurat de Jude Gu w3
regiunea de dez'MIftm\j,iara

axa Bue uRlemitd ot i r g

principalul coridor a

tarii.

Rezultatele cercettrilor arheologice atestt ct terit
ne’  ntrerupéepocnactpad(ienothti ct £ti oase din cremene, un

descoperite pe malul Lacului Fundeni, carierele de nisip din Pantelinon, dealurile de la Mihai-

Vodt oNVMoR#&dut ot uoi prima atestare documefhdbrt certt
cand prin hrisovul din 20 septembrie, domnitorul V1 a d e peeote de diri oi “nttr
de proprietate al unor locuitori. Doc umentul, foarte deteriorat, a fost descoperit in jurul anului

1900. VI ad C'f’)epeo petrece patru din cei Oase ani de
Il reod®rgdei ot e.

Intimpul domnieilui Radu cel Frumos, frr = CBepeo,
18 din cele 25 de documente care au inscris pe ele locul de !

unde au fost emi se sunt din un Bucur e

Hrisovul lui Radu cel Frumos dat in Cetatea 8caun a
dzZOdzNB s GAf 2NE mn 200G2Y06N

Mict cetate dOmbevmdeur i Be c|
Capitala Crri il65R oim@mueub domniei’
lui Gheorghe Ghica 0 i “n 2 4 8b2a capitala i
Principatelor Unite, sub domnia lui Alexandru loan Cuza.

in timpul domniei monarhului Carol | in calitate de rege

(1881119 14) , Bucureotiul a evol udGi e
spectacul oast, ctptt©nd o “nftdioare tEodpa mai apro
apuseant, motiv pentru care oraoul ajunge st fie su
Un moment semnificativ pentru Bucureotiul Vechiul ui

patru decenii de domnie a suveranului Romaniei s-a inaugurat parcul Carol I. Tot atunci s-a
desftour at un concurs p e reistematizase taadapitdlei. rPmwiactulp | anul ui

cOotigttor, ce avea st fie executat p©nt “"n 1962, a
model radio-i nel ar raportat | a ecepoiredt sotr atud wzi. Astdé edt
centru spre periferie “n toate direcdiile oi strtz
aproximativ egale de centru. Aceastt organizare ave
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Din punct de vedere al relie f ul ui oraoul este aoezat “n COmpia VI

numi tt COmpia Bucureotiului, i ar n nord COmpi a S
Colentineioi D@mbovi Qe i

Apel e care stritbat oraoul apar Oi nurdsulb aizn fnesrl ieo rh)i do i
l al omi Gei (cursul mediu). Cn Bucureoti sunt 2 cursu
-r ©ul DOmbovi Ga cu o lungi me de albie regul ar]

Noduri Hidrografice(NH) din totalul de 11;

- raul Colentina cu o lungime de 26,30 km din cursul total amenajat intre barajul Buftea
G barajul Cernica.

Principalele rour i din judedOul I'1 fov sunt : DO©mb o v
Ciorogarla.

Deoi este principala surst de ©aptDOmbalvi Geanuarée¢ai B
lungul timpului diverse probleme, din cauza fenomenelor hidrologice rezultate din traversarea

oraoul ui : i nundadi i, "nml Lktiniri. Ca urmare a ace:¢
de amenajtri, “"sbtpreuzresntfintd eganhal i zat .

Datoritt albiei uoor “nclinatt, cua sudl bOudeai | Lou reit
asttitzi amenajate aproape “'n totalitate. Lacurile

Mo g o k cSa ir &,u Greik tBitSnae, aHe a + s tFloreasca, Tei, Plumbuita,Fundeni, Panteli
mon |, Pantelimon Il, Cernica. Cele mai multe dintre aceste lacuri sunt inconjurate de parcuri Q i
zone de agrement.

oficial, centrul Bucureotiul ui (pr ecRimaSHatul Ki | omet r
Gheorghe. Cn pr aateré alte @mrdowclipiaPeadant@ines¢ TCTEOt eva
de metri ma i Il a sud. Cel e mai mul t e -swlsaudict i ve de

apropierea acesteia.

ReBeaua cailor de crounhunmwniddiepiduilnuii nBtuecruiroe ot i (al e
wsele) “"nsumeazt o lungime totala de 1.874 km din
dispuse radiar, o mare parte a arterelor principale si secundare intalnind-s e i n Pi a®a Uni ri.i

Piada Wndiversit

Jude Gul Il fov, cel ma i mi
RomOni ei ca suprafadt, dar

mare dezvoltare economica si sociala aflat

in COmpiaaRdm&nt re” nfiindat
1997, prin legea nr. 50/97, in limitele

fostul ui Sector Aglri col I 1 f

t ot oddet &ub tutela Municipiului
Bucureot.

B u c u riellfov este regiunea cea mai
dezvoltata din Romania cu o valoare a
Produsului Intern Brut (PIB) de peste
120% in 2011 fata de media UE existand o mare discrepanta de dezvoltare fata de restul tarii.
La nive | nadOBwhaéstPrée de 48,5 % din media UE, Romani a a
mai pudBin dezvoltata (NE) din UE, conform EUROSTAT.

106



Planulde mobi |l it ate ur-208nReduuabhbl Blilog 0L 6Ot i Mai 2016

Popul adi a regilldrfioiv Bwnwrtddtuiie pudin peste 10% din

ma i bune e wtiinmdt miumgnr ul de | ocuri de munct “n regiu
mare din numbrul l ocuril or de munct |l a nivel nad@i o
24% din aprox. 4, 5 milioane de l ocur i de munct din Ga

http://www.tradin geconomics.com/romania/employed-persons)

Regi unea BuUuduroevotest e principalul nod feroviar na
magi st radlee oiemaenturt de 74 km, aflate unele por Oi
degradare), r gistrale,emumetoasea @ tt £ o gntar i ) S i aerian al QL r
af heroporturie ABLneasao (inaugurat “~n 1920 pOdrotpremnitor afi ¢
(inmnaugurat “n 1970, pentru traficul internadional).

11 { O2LJddzZf UA NRf dzZA R20dzYSyidl GASA

Planulde Mobii t at e Ur bant Durabi |l t pldompentu peRoadpi2Qith-e a Bucur e

2030 este un document strategic ©i un instrument de
de simulare a transporturilor avand ca scop rezolvarea nevoilor de mobilitatealeper soanel or i

"ntreprinderilor pentru a ~“mbuntttdi calitatea vie
obiectivelor europene privind protec®ia mediul ui 0
asigura punerea n aplicare a conceptelor europened e pl ani fi care 0oi de manage
mobilitatea urbant durabilt adaptafié¢l Favcondi dici ude
l'ista mbsurilor/ proiectelor de “mbuntttdire a mobi

Pl anul de MobDdriahaitlet Ugeébmtnrtu R dfgvi” ugmopume Biu cfuir @ o n
plan strategic pentru oameni i | o c u rviziune de dezsoltacev easa ur mkt oa
mobi ldartediatt cu viziunea de dezvoltare spadialt a

Viziunea de dezvoltarea mobi | i-REe@ii iunea B i tfavr-e2016 2030

Un sistem de transport eficient, integrat
dezvoltarea economict oi teritorialt incl
asigure o calitat.e ridicatt a viedii

Obiective strategice
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Pl anul de Mobilitate Urbant Durabilt vizeazt "~ ndepl

abordarea urmttoarelor obiective strategice:

. ACCESIBILITATE -Asigurt ct todi cettdenii au opOiuni
accsul |l a destinadii oi servicii esendOiale;

Il. SI GURANCG Ol SECURIUTATE &irea siguranddei o0i secu

Il MEDIU -Reducerea polutrii aerwului oi fonice, a emi
consumului de energie;

V. EFICIENG ECONOMIUQILt LtOirea eficiendei Oi rent ab

persoane Qi mbr furi;

V. CALITATEA MEDIULUI URBAN - Contri buie | a creoterea atract
medi ul ui urban oi |l a proiectarea unui mediu urb
Gisociett 3ii " n gener al

Realizarea unei pi lmodeind a transportulud @i rmeokbii Il dn tcantdxtuil

dezvoltitrii urliicteuopesattedtdtt ®8 na Gi onalagmeniuegi sl adi a

dezvoltirii terit or inotifeatt(in201@ peatruhdudere,Pprintte)altelei i n d

a obligativitt®dii r e a lutbankdurakil. pl anuri |l or de mobilita

Principalele constrangeri identificate pentru a realiza o mobilitate la standarde europene sunt;

1. Neaplicarea prevederilor Regulamentulu i CE Nr. 1370/2007 privind serviciile
de transport feroviar si rutier referitoare la utilizarea Contractului de Servicii Publice n

baza wunei definiri clare a rolurilor, drepturi
perfor manGel or lorpataepertri aperdtorii publiciv i ccOt i laivelul
operatorilor de transport public privadi;

2. Neaplicareaintegralaa Or donan Qe i de Urgend®t a Guvernul ui nr
reorganizarea regiilor “n sociePhdi e, perei al e
nus-aincheidun Contract de Servicii Publice, potrivit
92/2007 coroborat cu Art. 29 Alin 4 din Legea nr. 51/20062. Cn t i mpu | derul tr
procedurii strategice de mediu (SEA) luipentru pr
Bucureoti, prin aprobarea Consiliului Gener al
elaborarea unui Studiu de Oportunitate privind reorganizarea Regiei Autonome de
Transport Bucureoti. Studi ul este realizat de A
Senvciilor Publice (AMRSP), finalizaea acestuia fiind estimatt ' n
anului 2016.

3. AutorittGile publice locale din IIlfov nu execut
transportului public aoa cum se Torgehietreabze | udedbe, confor
constit,udiesrnaleexi stt | egisladie nationalt aplica
ca urmare a adopttitridi unei l eqgi speciale pent.i
central ecacgttenasfesat atri budi priviedtransporulr i t £ Gi | or
public local. Tn acest context, atat Autoritatea Met r opol i t ant de Transp

2Cn baza OG nr. 30/1997, Consiliapr cGeaterm@mrdi ral Hdkulnr @
nr. 250/1997 procesul de reorganizare Ooi restructur
MDnond cont de prevederile legisladiei “n vigoare,
guvernan®@a corpor azt vat rcepree znemttad odteiai aut ori t £ Qi
din Consiliul de Administradie al unei regi.i auto
executivit a pus |l a dispozi Gia Consiliului Gener al
pentru actualiz ar ea Hot tr ©r i i nr . 250/ 1997 de cttre factori
de reorganizare Qi restructurare al RATB. Acest pt
Consiliului de Administradie al RATB afne€Carsiiuu prezent
General a programului de reorganizare a RATB prin transformarea acesteia In societate
comercialt pe ac@iuni a fost dezbttut “n sedindGa di
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10.

11.

Bucureotot i o viitoare Asociadbie de Dezvolt;
func@&ia de trdanspoarltc alt ADurk nudpon exéswar decat
par &i alu Gha ipriviado planificarea, organizarea, reglementarea, autorizarea,

moni torizarea ©0i control ul s gfunsgtilegrincidaleale publ i ¢ d
Autoritatidi de transport ar trebui st fie: P
Coordonr ea Prioritizbridi Investi OQiilor oi a Sursel
investi @iilor cade -“umidarnrcgi ma ndxalnu diewti sd aldA T i
Majoritatea operatorilor de transport public pri
JudelBul Il Il fov ftrt Dbaza | egala si; Stroctutar acte de
AMTB 1di n cadr ul Ministerul ui Transporturilor
operatoril or aprebuivededita dj npdil h odbescentralizarea oi
respons ahaicleisttte®ial ookt re autorittBile publice 1o
constitudionale, atribudiilor legale referitoar e
l egi sl adi ei privind ser vctooforin comcludiler rapartului i t £ Gi pul
B incii Mondiale din 2014.

Lipsa unei abordbtri integratiestaenGansporadphmer il
trasee “ntre operatori publ i ci Qi privadi, e X i
transport public; lipsa unui sistem de management al traficului si de e-ticketing integrat

si performant; performante neadecvate ale sectorului de transport public din

l' i psa wunor programe de inveisahidiiit actocerae sepaumrzd.rmioc
financiart | imitata pe “ntreagasdudatt o@eexapli ad
management | a “ntredinere.

I nsufi cpereomalii de | a nivel ul unor autorittdi pulk
regiunea Buclioeptprecum Qi |l i psa dimcesgceci al i zar ¢
priveote proiectarea oestdeduiafenapbatectdiehorf de
sau de pe piada financiart; personal ul respons
management ul l a toate nivelurile nu este suficie
corespunzttor al p e rtfarspormn@bico®i abekttoonbui ©dger e
ni vel | ocal este oOi faptul ct, la nivelul tutu
existent este insuficient remunerat, motiv pent.
at ©t capacitatebautudeSaonhakrifaniey cOt oi opti mi
Sl aba corelare a planificktridi strategice “n dor
planificarea iTunba&oiatiabor dbtri.i mobilittdGii ur
coordontrii /i nt e gateli UM (LantlUsb & Transpont). O i Mobi |l it
Lipsa unei clasificktri funcd@ionale clare “n rede
pol itici compl ementare de gestionare a traficul
care contribuie la “nregistrareasiugeiasbabenper
regiune . CLI Lt or i il e prpsapunindsiteze mé marilpenmugriajunge la
locadiile mai "ndeptrtate, sunt “n conflict di
facilittOi neadecvate pentru pietoni pe care i
Lipsa unei politici si sistem coerent integrat de parcare pe spadiul public, p
subterane si park&ride pentru promovarea transportului public structurat si nepoluant.

Din anul 2008 existt o strategie de paur care pe
a fost pust “n praatiect As t fi enlt ,e ggtracturiecat at ost cr
admini strativti, denumitt generic Unitatea de I
activittdile din domeni u (el aborarea de regl
identificareade s p a Gi i pentru amenaj area de parcktri, pro
de PPP, administrarea parcktrilor).

Un nivel scktzut K i foarte sctzut al dezvol tdbrili
altor servicii pentru de@jbsaaikubicicleta; nemotori zat e
Necesitateal/lipsa adapttitrii cadrului |l egislatiwv
politicilor de dezvoltare, a Vi ziunilor Qi S
autorittd@ilor publice |l ocal e cuprinse “n PMUD
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l egisl adieiriswpiecd fi neaprarea parctrilor publ i ce
utilitate publict)

Modernizarea si reorganizarea sistemului de transport pe intreagazont B u ¢ u ri dlfou este
o prioritate, sistemul actual nefiind adecvat pentru dezvoltarea economict. ¢ sociak a capitalei
Romanieidia judeOului 11 fov, avoOnd in vedere

T Numbiineclr eot er e de - peste GDY¥autbviehiculd /6000 locuitori i dept 0oi nd
mult media Uniunii Europene;

T Desfbtourarea a pehktoriezinkcinBiulciuo®amde iési huMminw, f acnd
creoteriavad®nd numbr ul de bizidé Z7tmultnai micpecatpne r s oan
alte capitale europene, credeshinprezensmagatesialfavt o mobi |
G n cartierele cu probleme sociale;

1 Concentrarea a peste 24% din totalul locurilor de munct, conform datelor statistice, la o
popul aBie de aproximativ 10% din totalul RomOni ei

9 Supr aniich@aBucureotiului, comparativ cu multe capit:
Viena- 414 km? ¢si Praga 496 kn?) ciodensi t at e a popul adi ei peste maj
europene de aprox. 8500 locuitori / km? ajungand in unele zone la peste 12000 locuitori /
km?

1 Infrastructura de drumuri i st rlta i j u mkhtde alte cafitale europene, insuficientt.
pentru o dezvoltare economita ¢ social

1 Rata de accidente/ fatalitate - 91 in Romania fata de 51 media Uniunii Europene (Bulgaria
90 ¢ pe ultimul loc Letonia cu 105);

(S ulntts:A ec.europa.eultransport/road_safety/pdf/vademecum_2015.pdf )

T Migr aditea mpaospiuMd a i ei Bucureotdi uthiaspmei zoepaet dj|
dintre | o culwiillfow reveriind zilmicdserélocurile de munct sau spre ¢coli in
capitalt;
1T Dezvolttitr i dwsdatedomare@maploarein llfov ca de exemplu i programul de
dezvoltare a aeroportul ui internadional Henr i Co.
prec £ d drrserviciide ITin nor dul Buc ur e cetlizared uniig dinfrercele u m
mai mari proiecte de inovare - dezvoltare din Europai lnd o me ni ul cercetbtrii nuc
pl atforma de | a Mtg uBxteine Ligiit Pnfrastrueture) G BNV i ul
Bucureotiul ui
Politicile oi mtsurile definite “n Planul de Mobilii
tipurile de transport din “"ntreaga aglomerare urban
G de marft, motoyizmt misdcaale epoadaiciirq d te
Pl anul propune refor oie pirnositeicttuedi o a liuetr e ¢ toiadieil e
sectoare:
€) Structura i capacitateat:iPlamsipieanthSoba &l i |l e pentru asig
unei pla@anicfoiocidmoint rtio acroer eas pmionbzitl i t £ &i i la nivel U
T lIfov a pentru aplicarea | égi shaBi enal eeur
(aplicarea Regulamentului 1370/2007
privind transportul public Oi realizarea “

unor contracte transparente de
servicii publice  cu operatorii de

transport, o mai bunt supuﬁ;i-'l‘eghere a

cheltuielilor publice). )
oo e iyl et
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(b) Transportul rutier Qi s t a Oi -oapliaarea eu prioritate a mtsurilor de taxare a
autoturismelor parcate pe domeniul public d gtsir
alternative pentru asigurarea spatiilor de parcare.

Pentru reBeaua de drumuri oi

ca scop optimizarea wutilizbri
mbuntttBirea situadiei “n "
general.

ul mot or.i
tructurii
fierbindi

(©) Transportul Public - local ¢ feroviar
Panul de mobilitate
for mulostrateglek i un pl an
pentru a ~mbuntt t Gi
integrarea oii ndacgaesdirb:
serviciilor de transport public. Se propune o :
re@ea e xranspor integdagpe toata  ~ - n
zona Buiclfoveotare st c =
alternativikt atractivt

N

st satisfact “n mo
mobilitate a cett€eni—% | a
di mi nuar ea uti i zbri | a
mbunttt@ireaulaal indt
construit.

(d) De p | ale tnemotorizat e: Planul include un
pachet de mEsuri de cr activitt i
confortuluiosi gur andei mersul ui bicicleta

Se propune un plan de i tru o refd
extinstd e st r £ z cu pHoritateapergradietoni
K i p e nt rde piste pergrdleiac i c | ezone
principale de interes: cu locuri de munca, de

e d u c,adiiereiale ¢ de recreere.

(e) Sigur arnuXai:er Rl anul de Mol 3 1L
Durabilt prezintaiaeBausi *
rutiere pe baza unei analize a problemelor principale v 70 o \ S —
de sigurandt rutiert oi ormsee e T tisc din

urban studiat. ,/ i

()] Asigurarea Managementul ui mobi | it Lt
extinderea Sistemelor de Transport
Inteligent (ITS) : Planul de Mobilitate Ur b a |
Durabilt include ac@Giun
schimbare spre modele de mobilitate mai durabile-
e-ticketing si integrare tarifara in toata regiunea
Buc ur-dfavt i

(0]

Ast f el principalelear & omancdctomit de ecdmadliate area pl ar
urbana, reieoite din documentele strategice de | a n
fi grupate in 10 PRIORITA | @
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1. Conectarea Bucureotiul ui p tiferate g e rdorpuommutr is i |Isat rruecheu
europeant. TENTclalocal i t £t Gile din zona Duntrii;

2. Dezvoltarea Aeroportul ui | nt er nta poar@mnagriant He nr i Co
inter ntad®inonSesE Europei, cu potend@i al deentwbl are a
transportul de pasageri d marfa;

3. Finalizadeacendealrai a Bucureotiului pentru a facil
mai dezvoltata zont, | u d e (acdlizatin jurubcapijtalei, d a facilita mobilitatea a peste
3 milioane de c et tt@ean z icteéadims ua ccesacs t

4. Extinderea sistte mu |l u i public de transposh @amketBopoteodoantul ui
i nf | uprin @elungirear e Ge |l ei d a celoradé aumhuz, tramvai O troleibuz © i
completareas i st emul ui de transport public culete reBea coc

Ki ci pietondlea i i
5. Cmb u n t t ¢odekiuniradintre diferitele zone f unc Gi onal e kal emad a poiutnaal e i
deservire a acestora cu transport public, pentru dezvoltarea zonelor rbmase in urmt

permi G©nd | ocuitoril or daceesldadoouei leenumia i epdw@ianbi ke z v 0
servicidi de tstnttate, cultur

6. Reducerea polkitrai ipoaeupguliwi Troourcae] ain gamspoartnvest i Oi i
electric, nepoluant, prin cddescewajeali eéanumiktiriutuiiide au

aplicarea unei politici integrate de parcare;
7. Reducerea numtruluapldiecarcea de moree omkessuergi ud daen Oe i
securmtdeibigul adi e

8 Aplicarea politicii europene pentru sprtatg i ni rea pc¢e
9. Dezvoltareaintermodali t i@ transportului de marft eficient
10.Real i zar ea unei r e peatru noeearea rcadtuluit de Gdoardorate ea
i mpl ement trii pl aatmahspdrtuludietegratochi hdbpt area unor modi
legislative pentru buna organizare a traficului ¢ a parctrii
Pl anul de Mobilitate Ur bant Dudfovapenird periogd@20i6r u r egi une
2030 a fost reali zat pe baza wunei anali ze det al i
documentelor relevante, a datelor colectate precum Qi pe baz
multitudine de beneficiari ai acestui document str
publice centrale d |l ocal e, operatori de transport, organi za

afaceri, persoane fizice.

Masurile propuse in plan au dGhnut mtboar elee reatoengod
documente strategice:

. Documente privind politica europeana de mo b i | i traaspat, palitica de
coeziune ¢ dezvoltare urbant precumcdst r at egi a EU pentru regiun
Il. Acordul de Parteneriat Tntre Comisia Europeart. ¢ Roméania ¢ programele

operadionale de finand&®20e pentru perioada 2
1. Documente relevante de amenaj ar ea teritoriul ui K i

(PUG,PUZ,PUD), elaboratén conformitate cu Legea 350/2001 reactualizatt Th

2013pri vind amenajarea tyeritoriul ui K i ur bani
V. Strategide dezvoltar e dregomli(StrattgialNa8i onal t pentru

Dezvoltare 2Ré20P0pmlad rtu | de Dezvoltaidie Regiona
B u c u ridifovt2014 -2020)

V. Str at elgriuri de degvoltareur bant | ocal £t / Bzuocruarletotal e or
cgalel ocal i tiudddlioam! di n

Lista completa a documentelor analizate precum si p
suntprezentateincapi t ol el e 14.12Anexall. Multe dih acdste@acumente nu sunt
oficial aprobate sau s Din tacestl mgit, PMUDe" 0¢ a pré@pmeare s
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reactualizezecdst pr opunt direc®ii de dezvolt &r gsup@ntru ~ mbt
proiecte pentru dedBahioar ea peri oad

Concluziile rezultate din analiza proiectelor concrete propusein document e sunt ur mbt oec

1 Deoi sunt previzute multe propuner. due
numbtr | i mit atteadsumidelei®a etapacde pregttire sau
maturitate suficient pentru a fi findeplaihdi z
condi €iile de eligibilitate pentru finar

9 Dat find numbrul ui mar e de i n dntdezvaltabe i regiumip |

Bucurdfevt,ieste necesart o corelare a proi
nivelul acesteia , cu bugetul disponibil. In acest context rolul Consiliului de

Dezvoltare Regionalt ar trebui " ntirit.
T Planurile de urbanism oiarteluzreactualizeiercédt maie r i
repede , corelate intre ele , la nivelul R e glfiow nK icu PRIULZ |
Bucur -dfavt.i
1 Documentele strategice ar trebui st prevadt buget
responsabilittdile Qi termenel e ce diar ¢
propuse.

i Bazele de date actuale sunt slab dezvoltate, iar anumite tipuri de date
necesare planurilor de mobilitate fie nu sunt colectate de loc, fie nu sunt
integrate | a nivelul unor unittSi teritec

1.2 Incadrarea irprevederile documentelor strategice de
LI FYAFAOFNBE aLIl GALF N

1. TEN-T

Regiunea -Buffaveeste conectatt | a unul dinftre cele
centrale (core network): RinD u n £ (femviar, rutier, fluvial -c or espunztt oPancor i doar e
Europene |V ki VII) care aparSine reSel ei Transeuro
finanSatt de Comunitatea BRO0R0 Fgeahl) Réguneaesteer val ul :
conectatt ki JdEaropeadod XI (PamovndrrebeTTemiei 8EN apar
urmeazt st fie finanSatt cu prib2d)itate " ncep®©nd cu

3 CoridorulRin¢5 dzy IN®2y SOGSFT N { N} 52068

din sudul Germaniei, unade f dzy 3dzf NNdzf dzA al Ay A Ff 5dzy NNAAZ Al N
2 NIYAFAOFGAS &LINBE t NI I Hdz@NF #AS AWN S  LWIKOYN  If dza FWNR 1Y X A{S
LINY N NfildzZNmg S NRB YNy SUGA /2yadlyldlr UA DFEElFGA® 9f OdzLIND
terminale feroviasNXzii A SNB UA &aAadSydz RS A VI OARFUzgNNSZ Ay G SN
NYGNBIdzg OdzNB | 5 dzy{NINBIAD ntyNB % © (i RISS YISNIKE@AALIUA S NSlfdA
ingreunat det f dzy 3dzf ONAf 2NJ yI @Al 0AE S ¢A ¥ dvS NRAZ2 | gNIBY QKAS y1 §
Freilassing.

NAKBR KA at Yy REE&EK VI EBIA |

U
N
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Bun @ AL -ACHIATIC & FHINE-ALFINE

©  NORTH S2A - BALTKC ATLANTE
o NEDITERANEAN @ NORTH SEA - MEDITERRANEAN
@ OMENT/EASTMED & 28(E-DAMIKE

& SCANDEINAIAN - MEDITENRANEAN

Figural - 1 Coridoarele Trans -Eur opene al e reSelei pri ma
teritoriul Romaniei

Sursa:http://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/tert-guidelines/doc/tent-country-fiches/ro_ro.pdf

Figural -2 Re Seaua europeant centralt ki generalt
rutiere -f er ate Ki aeroportur.i (mai 2014)
Sursa: http://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/revisien.htm
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Tn cadrul coridorului Pan-European IV (actualul cordior Rin-Du ntr e) s eautéstnagac r i e K i

de centurt a Municiapicklrwii B weosperkitintke e(t ‘aptkr, pe segm
stu de nord) esteaesingewresragad oemttirruui t £ Si i de parcurs
Ki peohewetarea autostrtzfidmok tArlamkii/i A2r ea A3pi tal ei |

acestela( cu capacitate pnslufibBceanubupentnanbi t-3)de mare vi

o | AUTOSTRADA CENTURA BUCURESTI
‘ : BUCHAREST BY-PASS MOTORWAY
RQ PLAN DE ANSAMBLU | GENERAL LAYOUT

'r.. r\-.\\

Figural -3Aut ostrada de centurt a ,SuwsaiCNADNR ul

2. Planul_de Amenajare a Teritoriului Na (onal

Pl anul de Amenajare a TeritoriebeaeleNdSi dfosahsBecSi ur
realizat “n anul 2006 .Rdestaraistabd tf ocsat i 'nntcetr vemtSu al iczua tj
pentru teritoriul / genmnddimat depe ecédlOhygare /compl et ar
infrastructuri/l or pentru transport del mgaroeb avi tkez ¢t
central, ur mtafltei anrteelrev e n S i dernizaeasau realizarea@nor infrastructuri de

interes naSional ki regional, pe categorii de trans

CLi r u(Figue i-4):

A Modernizarea centuri.i rutiere a Municipiului Bu
autostrtzi de centluardi ac a'rnet rset caosriigduoraer erlee tr anse

A Drum expres sau c uAlekandri@wr n B uMiug erkeli e

A Drum expres sau c-uGiuiubenzi Bucurext.i
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PLAN DE AMENAJARE A TERITORIULUI NATIONAL
SECTIUNEA | - RETELE DE TRANSPORT
A. DIRECTII DE DEZVOLTARE A RETELEI DE CAlI RUTIERE
= 1=
by e
=
Figural -4DirecSii de dezvoltare - 2ATANSSleeiSi
Cti f er (Figurad-b)e
A Cal e f er atUWzicdiFd wrBeektiGidalaa Si
PLAN DE AMENAJARE A TERITORIULUI NATIONA‘.L“V
SECTIUNEA | - RETELE DE TRANSPORT
B. DIRECTII DE DEZVOLTARE A RETELEI DE CAlI FEROVIARE
v R/
c“A:N’,”"- LESDI0A
Figural -5Di rec Sii de dezvoltare a PATNSelceii uche ac -
CLi a e (Figwaile): Modernizarea aeroporturilor Aurel Vlaicu ( BL newris abBlenri Coandt
(Otopeni)
Cti n av i(Kjoardi-7): Suntindicate elementele componenteale TEN-T centr al ki gl ob
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PRONTIERA DE STAT

PLAN DE AMENAJARE A TERITORIULUI NATIONAL
SECTIUNEA | - RETELE DE TRANSPORT
D. DIRECTII DE DEZVOLTARE A RETELEI DE CAl AERIENE
; ;,‘:.: -
s oy Slc ° LEGENDA
¢ R i
© AEROPORTURY > ﬂm
° ! 1
a0, <z L] MUTECIN RESEONTA O JUOET
> . o

“cﬂhl~4

® 3
DR e 4 ’: o' -
o e ot

® . o »
v CPR <R
@ ™ ]

g’

c . o v
— Yo
% O g
@
P 2
%%
L

Lawn

"

PLAN DE AMENAJARE A TERITORIULUI NATIONAL
SECTIUNEA | - RETELE DE TRANSPORT
C. DIRECTII DE DEZVOLTARE A RETELEI DE CAlI NAVIGABILE
LEGENDA

cunvo warwe | N x

Al LaLE X

M NAGABLE - — =

roRTuR ] | &
PERRY BOAT | <> | X
* @

COMDOR VN DUNAREA

MM RESEDO(TA DE UOET

g
§

TERTOMU AOETEAN
A DF STAY

PRNCP AL PURCTY O

S TSR & PRONTENE

Figural -7Di rec$Sii de dezvoltare a-PATHEI|I 8ec8erun
Transport combinat  (Figura 1-8):
A Modernizare terminale detrans port combi nat din Bucurexkti (Bucu
Pl oi ekt (Pl oiekti c¢cr®©ng)
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DE AMENAJARE A TERITORIULUI NATIONAL
IUNEA | - RETELE DE TRANSPORT
E. DIRECTII DE DEZVOLTARE A RETELEI DE TRANSPORT COMBINAT

PLAN
SECT

Figural -8 Di rec Sii de dezvoltare a reSRATNI d
SecSiunea 1

3. Regiunea B u c u r dlfovt i

Conform Legi. 315/ 2004 privind dezvoltarea regional
constituite opt regiuni de dezvoltare. Acesteanus unt uni t £ Git ead miomii satl reatoiiv ni ¢
au personalitate juridict. Regiunile de dezvoltare
G evaluare a politicilor de dezvoltare regional t, |
specifice,ihnconf or mi tate cu reglementtrile europene emise
doilea de clasificare teritorialt NUTS 2, exi stent

Consiliul pentru dezvoltare regionalt este organis
juridietesta constituit oi funcdioneazt pe principi
de dezvoltare, “n scopul coordontridi activitbtdilor

politicile de dezvoltare regionalt.

Regi unea -Bluffav eotwi st imuwiitcd pi ul Bucureoti oI judeCdC
sudul Obrii, “"n partea centralt a COmpi-#fov Rom®©ne.

este de 1.821 kmp, din care 13, 1% reprezintt teritoa
€8, 9% al judedQului 11 fov. Cele doua entittBi <care

ma i mi c i unit t Gi teritorial admini strative ale RomGC
Din punct de vedere al d difpw este singur a regiunedie Roménlme a Bucur e
care se claseazt peste media europeant a regiunilor

pe cap de locuitor, conform statisticii EUROSTAT 2013.
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P ¥ 1;‘. i L WATITTaE T
< AT Sy ‘
=Y elim

(Geaparm 110 Mesrezn INR)

v
= ), |
N = e 5 ‘

S ; eurostat
e e FLE2Y weernp LRI = 100 Anarrrecinee tocdurwe 8 EamGeognpdecs 0 LN-FAC 1 T ahd
EU-Zza = 100 Senegraphy. Sowilid — SEC0, 052073
[ e
. -

-« w0

= 110
B no <125
B -

I 2200 e it

Figural -9Pr odusul I ntern Brut pe |l ocuitor,rel
(PPT) (PPC),in regiunile NUTS 11, 2013 -EUROSTAT
(% din media EU -28, EU-28 = 100)
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1.3 Incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

1.0r aoe CoimepieRelnnddelarea geografiei economice a Romaniei (2013)

Raportul el aborat de Banca Mo-hdhah®aestenpiohduh Eano

de Dezvoltare Regional t prin Progr amul Operadiona

formul ate, conséaptiet bri Oi concluzi:i referitoare | a

plan internadional, regional Qi | ocal

Se remarct aspectul potrivit cktruia, la nivel nadi c

dezvoltateod e bduitoriioc zoneeregpextivelaa oport uni t &£ Gi din orao

expansi une, precum Qi asigurarea accesul ui acestor e

pentru a “ncuraja mobilitatea ocupad@ionalt tempor a

definitivictInt tfmarvionalroeea i ntra oi interjudedene.

Cele trei di mensi uni cheie ale dezvolttrii economic
1. Densitatea sub forma concentrtrii resursel or ec
2. Di st an®a sub f or ma conecttrii zonel or din i nt

economict
3. Divizarea ca uourindt a schimburilor transfront.

Cn practickt, aceste elemente se manifestt prin inte

“n mod activ tendinddele oi tiparele de wurbanizare,
1 economile de scart oi agl omerar ea
T mobilitatea factorilor oi mi gr adi a
T costurile de transport oi specializarea

Ast fel, cele patru priorittOQi pentru Rom®Oni a, pe te
1. o bunt infrastructurt conectivti, acoromice” n i nteri

europene ©0i global e
2. institudii mai performante “n zonele mai pudin
3. mbsuri "ndreptate cttre comunittd@ile marginali z
4. investi Gii “n calitatea viedii, “n cele mai din.

Cn ceea ce priveotetea@,ecwmenaln@ingi leelf@rimal mi vel nad@i o

finalizarea autostrtzilor Al oi A3, cele 4 a nivel

lifov sunt:
1. Finali zarea o0osel ei de centurt a Bucureotiului
2. Extinderea sistemului public de transport al Bucur eot i ul ui cttre zona m
(extindercea metdedw,i autobuz, tramvai Qi trol eib
metropolitant, precum o0i investi Gii “n pistele

2Pl anul de Dezvoltare RBEwdwrnéaa20Ml -2B2Wgi uni i
Pl anul de Dezvoltare Redilfovipantruperiadda R¥el g i20Rdfind Bucur e ot

el aborat de Agend®i a de DeidV dldtwa rogdo meergti wln ad ILa Baurcturrieic
seafla”" n faza de c o RAsestplanasteaocpmettdl stratdgic principal, asumat de

todi factoridi de decizie | a nivelul regiuni i, car e
ale regiunii pentru urmkttoare perioadt de finanQ®a
implementar ea pol iticii de dezvoltare regionalt.

Pl anificarea dezvolttitrii regionale a fost un proces
n acest proces. La nivel regional au fost constitu
tematice, unul dintre aceste grupuri ocupandu-se de subiectul transporturilor. Documentul final

conBine o prezentare a situadiei actuale, cu o des:
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comunicadii, “n speci al -Tataterar modurilor dettransport din r e Ge a u a
regiune, dar pr ezi npehtrutansparttalterndtie, preconmraseelepandi i
biciclioti

Strategia pentru perioada 201471 2020 are “n vedere un numtr de 6 obi
acestea 00S4. P rloonto vdaer etar asnissptoernte dur abi |l e oi reduce
reBel elor de transporto este “n concordandt cu prop
obiectiv sunt detaliate urmbtoarele teme prioritare

- Promovareatransportului prietenos cu mediul:
1 Dezvoltarea sistemelor de transport public;
1 Promovarea unor forme de transport alternativ;

1 Modernizarea redelei de cale feratt,;

T Mbsuri de i mplementare a planurilor de transp
- Moderni zar ea 0i truttarizde trdndpartrinesigecidl in Zoneke sirbane:

f Cmbuntttdirea infrastructuri.i de transport ru

1 Dezvoltarea de sisteme de transport inter modale regionale.
- Sprijinirea transportului naval:

T Amenajarea infrastructuri.i de navigadie.
Strategiasemumerdte d ntervenaOi.i posibile care sus®@in
pentru sectorul de transport. Pentru transportul p
sistemului de transport electric ur badetransparte 0t erea ¢
cu tracdiune electrict, dezvoltarea serviciului de
benzil or proprii pentru mi jl oacel e de transport o
transportului alternativ se propun dezvoltarea Centurii Ci cl ot uri sti ce a Bucur e
extinderea redel ei ODrumur i ver zi o. Propuneril e pen
refacerea podului VidraeGr L di Ot e a Qi deschiderea circul adi ei f
reabilitarea oi moidefr @i aairaa EBoompd ec@awil uNord oi pe
cale feratt BAemoportt ulNoHanr i Coandt. Pentru a sus/c
durabile se propune: utilizarea soludiilor i ntegr a
realizarea unui sistem integrat pentru plata tariful ui de ¢
informare eficientt a ctltittorilor integrat cu facil
Toate aceste propuneri sunt avute in vedere Tn procesul de elaborare al PMUD, vor fitestate
utiliz©nd model ul de tr a-Cégiurt o©i supuse Analizei N
3.Conceptul Strategic Bucureoti 2035 (2013)
Conceptul Strategic Bucureoti 2035 este un proiect
Bucureoti car e pr otprumatee goi evidzel ucheez vkoil tcarse pentru Buc
influenSt, pentru umocruinearntuldeé 025 pdeopamie. fAr mul ar
oraoul ui, o federare oi armoni zare a principalilor
echilibrul” nt re creoterea economict, conservarea Oi puner
d cultural, pe respectulodo f(agwr sdee: ntetdtipu: /o/iwveva.l d s e (3
Cu scopul de a atinge viziunea pr pditicisifprograme f ost def i

menite st asigure dezvolanariea c@aércenmtet i afouaowdiui Do
propuse, relevante pentrupl ani fi carsanmobi bt b é&i el e:

1 Proiect Complexi Realizarea unei platforme logistice in comuna 1 Decembrie

1T Realizarea unei centuri exterioare a-sBlucureotiu
G est-vest

1 Proiect re " nnoire urbant PiaBa Revol udi ei

T Proiect integrat compl ex Cal ea iViedefinbeai e i (di f e
spadGiul ui preabrdluluidgdentitar cr e o't

T Proiect multifuncd@ional O0OEsplanadao (D©mbovi Oa)
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1

Proiect pe viitorul ax Berzei-B u z eUpanus i pentru realizarea liniei de tramvai in sit

propriu, posibil cu traseu Tnierbat sau Tn culoar vegetal complex

Proiect de readkilairtamae mobiilémt Giniconfornitater u zona ¢
cu PIDU

Proiect de reabilitare oi transformardal "n zont
Regina Mari a, Ant i m, Mitropoli e, 11 luni e, Bd.
pietonalpe o0 Cal ealViictomire@i p©nt | a Parcul Car ol
Realizarea extinderilor Qi traseel or noi de m
dezvoltare ale MasterPlanuluiGe ner al de Transport Urban Bucureo
Drumul Tabereii mare generator de trafic-0i pe di-weesctQi ar eelsaaBGi a cu Aer c
Otopeni ©i c¢cu viitorul aeroport din sudul oraou
Dezvoltarea o0i diversificar$€a tereaBsdpotLbeskttur gabli
i Bd. Magherui Bd . Ni c o | ua(este Betstudia¢ introducerea tramvaiului, Tn

sit propriu cu traseu inierbat/ " n culoar veget

Libere)

Ameliorarea/dezvoltarea/crearea unor poli intermodali, avAndu-se in vedere realizarea

polilor intermodal i dper ofpruapns p onr tMa(sGaerra PdeanNdr d,

Pi ada ®Sadel ubrarea condi Giilor de transfer actu

Piada Unirii, Eroilor)

Se recomandt studierea urmktoarel or aspecte pri

0 Pol intermodal Tineretului, la inter sec @i a Bd. Dimitrie Cantemir
Qncai (punct nodal de transport, “n apropier
dens, generator de trafic, aflat pe o posibil
iCalea Qerban Vodt)

0 Forme de intermodalit at e (si mpl e sau mai C o-MBgrdeie x e ) pe n
Uranus, la intersecdia cu Bd. Kogtl niceanu,
Vulctrnesacwpor Oi 06 de intrare “n zona centralt
TP) oi la interseBdBi &GGeou gea lCoa bRahovei

Puncte de transport public i nt er modal e: Depou | MGB (Berceni)

Preciziei, Republica

I nformati zarea integralt a sistemul ui de trail

informare, pl att)
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Figural -10: Zonestrat egi ce Ki proiecte pentru dezveCSBarea urbani
2035

CONCEPTUL STRATEGIC BUCURESTI 2033

ZONE STRATEGICE PENTRU DEZVOLTAREA
URBANISTICA A CAPITALEI IN URMATORII 25 DE ANI

PROIECTE URBANISTICE PRIORITARE PROPUSE. IN
RAPORT CU AMPLASAREA ZONELOR STRATEGICE

— il s
— oy - Bty
-l e e
TUUT shamants Abturaie ba 25010 el armemaate maiore
Iotes S adeth precipas sratainy
Tetme b ah b eatd
Arterns o rbpneul mfiacart Benitiat

N o i % T 7 _E:":“:E::m
" o¢ GnJ‘ sector 2 § :ﬁ":::f:rwmm § ?ru;m;
“"_. """"""""""""" Bucurostil Nol Eco<artier Ghencoa
@ Pmsorroseae -y
©  Piats Revolutiol @  Inel median do circulatie
© Cakea Victoriol © Rocar
© Esplanads © CF Bucuresti - Constants
© BuzestiBorzol @ CFsudwvest
o ') mu:noro ) umt'l'a::nui
8 @ Guadomi-Obe . soma it
g - fertroong - fprivepiead
@ Piata Sudutui
§  J-—
é gﬁanpushnm
3 Raut Dusborha
g gucum«ﬁm1
© Parc Sportiv Sud
g_ gz:tmmumwﬂun
@ Industril creative Militarl
K regrocucerea pate permad oy 3
<. 00N DANESCANAS 1 OLIred Tk . m
De asemenea, CSB 2035 a identificat O serie de pr
strategice de dezvoltare urbanistict prrnoepdisaet.t Di ntr
prin proiectele acestuli PMUD, i nond cont de ma t
i mpl ement are pentru orizontul de timp analizat, de
nevoilor existente de amelionare &i mabibhret@frin #OR
Ki de contextul bugetului existent (Pia®a Revol ug€i e
Pia€a Victoriei, Pia€a Unirii, |linie metrou aeropor
Al'te proiecte, complexe, vor ,UM ceealificAhdarsedaiacestoar e abor
moment ca priorittti de interven@€ie pentru ameliora
4. Studiwu Gener al privind Transportul Ur ban “n Or
Metropolitant 2000
In perioada 1998 i 2000, Guvernul Japoniei, prin intermediul Age n Gi e | Japoneze pen
Cooperare Internadional t, a realizat un Studiu Gen
Bucureoti Oi Zona sa Metropolitant (mendionat ul ter
majore au fost:
- Elaborarea unui MasterPlan@ ner al privind Transportul Urban " n O
Metropolitant pentru o perioadt p©nt "n anul 2015;
-Realizarea unui studiu ulterior privind proiectele
decurs de 2 sau 3 ani de la finalizarea studiului.
Studi ul a formul at dout alternative detaliate pentr
“Agendia Japonezt pentru Cooperare Inter mandi onal t (

Transport Study of Bucharest and Its Metropolitan Area in the Republic of Romaina. Padeco
Co., Ltd.
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- Model concentr,i cprdin rcaadrieal ireeaua de drumuri
dezvoltate nu doar pentru a rezolva probl emel e
creoter edae ceradriicio;

- Model de consolidare a,i mpelial wrarece i aiviesu li adDii ¢ e
restro©ng I a anumite conexiuni Il i pst din i nel
intersec®iilor aglomerate.

Pentru transportul publnnateve completen st definite dout al't

- Modelul axelor pentru transport public rapid , In care metroul este modul de
transport public principal, iar tramvaiul mod a:
liniilor de tramvai de-a | ungul celor d el fagee[metrow]] mAipent r u a
profitabil o) ;

- Modelul axelor multi -modale , “n care metroul Qi tramvai ul
"mpreunt ca mod princiopal de transport public.

Al ternativa selectatt a fost combinadia dintre mode
tiparul axelor multi-modale. Figural-1 prezi ntt proiectele majore de inv

Figura 1-11:Pr oi ecte propuse “n studiul JICA 2000 pentru imple

Multe dintre proiectele propuse pentru orizontul de timp 2015 nu au fost finalizate sa u incepute.

a) Rebea ruboamrto treime din ooseaua de centurt a fo

iDN 7 ©QiADN2fiind “"n prezent “n lucru. Il nel ul me di @
(Pantelimon) a fost finalizat iar conexiunea dintre Bd. Ca mi | Ressu oi Qo s. Ol ten
construc®@i e. Numai unul dintre cele oapte proiecte
(podul rutier B a s-a realibat ca unoproie@ mai mareededatacel planificat

ini Oi al, fticOmeastta exxaleaa ®i ul eot i / Pl evnei Qi Spl a
Pe de altt parte, au fost finalizate alte trei pr o
propuse In studiul J I CA 2000 (podurile rutiere Mihai Bravu
Btneasa).

Doar o mict parte a planul ui de management al trafic
b)) Re Beaua de Emwetternosui i | e M3 (integral) oi M4 (par Qi al
n lucru restul l'iniei M4 spr e nomdaufpstdeEBate nt r e Dr ui
lucrtrile pentru partea centralt a l|liniei M5 .
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c)Redbeaua de transport Cuulelxice pdeé asdpmafladtrii | inie
Principal de pe podul Basarab, nu au maiasd ost cons
gdne din redea (cu excepdi a unor mici secGiuni de
Titulescu oi Gh. Duca, “n conjunc®ie cu deschiderea

dne au fost reabilitate sau modernizate ntre timp.

Deoi sltluCdAi RIO0OO a pr opus-modald, acested ra auifdstinplendgntatenu | t i

Cn ansambl u, propunerile acestui studiu compl ex r
dezvoltare a consolidtrii inelelor -mhaaldnifaptcul adi e oi
PMUD va revizui aceste rezultate axanduse pe adaptarea structurii transportului public pentru

a rtspunde schimbtrilor de wutilizare a terenurilor
5,Master Plan de Transport UrbSn pentru Bucureoti 2 C

Acesta af os't a doua abordare majort din perioada postoc

strategie de transport pentru capitalt. Obiectivul
studiului JICA 2000 oi stabilirea s ansportpigic ei de de:
cOt 0i privat oi a infrastructurii de transport ' n
G 2027.

Studi ul prezintt trei scenari.i (ADo mini mumo, i Do
[ pentru reducerea tr gfeincduluuif iaewtaa]ed )o ra rzaolnitz adtee t i mp
mod cl ar alegerea unui scenariu, sau a unei l'iste c

studiului sunt relativ ambigue.

Tabelul -1 prezintt principalele proiectldcde oi ncfrreapstterruect

capacittOii sau construcdii noi, propuse pentru or
situadia lor curentt.

Tabelul1-1Pr oi ecte de infrastructurt rutiert propuse “n
2013 (DM = Do minimum, DS = Do somet hing) oi stadi ul |l or curen

Tabel 1-1: Pr oi ecte de infrastructur t Plaout2008 pentrupr opuse " n
2013

 Planificat

Proiect
| pentru

Stadiu curent (lan. 2015)

Proiecte pentru Inelul Prin cipal
Pod rutier Basarab 2013 DM Finalizat
P j £ .
asgj subteramtEoaaea 2013 DS Nici un progres
Rahovei
Pasaj subteran Piada S 2013DS Cn construcdie
Pod rutier Splaiul Unirii - Bd. Mihai Bravu 2013 DS Finalizat
Proiecte pentru Inelul Median
Legttura “ntr®oSpl & ué 2013DM Par Gial “n constr
Ltrgire str. Luica oi 2013 DM Nici un progres
Legtturt nout “ntre -
Alexandriei 2013 DM Nici un progres
Ltregiccos. Fabrica de Gl 2013DS Licitacie pentin
desf tourare
Alte proiecte
Ltrgire cor i dgrrBergei r . B: 2013 DM Finalizat
Ltkrgire Calea Grivi Qe .
intersecBia Qos. Chiti 2013 DS Nict un progres
5WSP, 2008. Master Plan TransportUrbani Bucur eot i , Si biu, oi Pl oiest:i
EuropeAid/ 123579/ D/ SER/ RO @FCRJ ndmiOGbate aoi CeQamtarl act
parteneriat cu NEA oi Universtat Karlsruhe.
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Proiect HERITEEN Stadiu curent (lan. 2015)

. pentru
Extindere str. 1 Mai ~ :2013DS Finalizat
Ltkrgire centurt Bucur e 2013DM 1/3 Finalizat, 1
Ltrgire _oos.’NPlpera O|2013DS Finalizat
Bucur-€onst anoa
LegLFurL noukt-na nGheca52013DM Finalizat
Chi ointu
Legtturt bd. N i - SmaiuldUeirii G 2013 DS Cn construc®ie
Pasaj denivelat str.Doamna Ghica 2013 DM Nici un progres
Legtturi cu autostrt
Interurbane
Legtturt “ntre Spl ai Intersecdi a d e nin
Autostrada Al 2013 DM construcdGie
Legtturt Prel umbDgpimmeate 2013 DM .NICI un pyﬁr_ogres;

I ntersecol a cu [0 )¢

Ext i nder eoarhgpre vafiantmidedcolire : 2013 DM Nici un progres
Ltrgire o0o0s. Berceni 0. 2013 DM Nici un progres
Cu privire la noua infrastructurt pentru tramvai e,
(2013 DM) oe Cahéea Rbevhetroi Piada Unirii (2013 Ds
(2013 DS). Nici unul dintre aceste proiecte nu a fost demarat.
Cn ceea ce priveote reBeaua de troleibuz, o parte
finalizate, respectivcone x i unea “ntre Piada Sudului oi Piada Unir
lucrtrilor de wvbmist Piua Oa e S adipubraiajei nordsud, totrparte ¢
a scenariului DM 2013, nu s-a inregistrat nici un progres.
Liniile de metrou din Dr u mu | Taber ei spre Pantelimon oi “ntre
scenari ul DM 2013, dar numai sec®iunea dintre Drum
Totuoi, segmentul MBi Ni aeotleeC&nigonteacfuomtul final i zat
DS 2027. Acel aoi l ucru se aplictkt oi pentru sec@iun
construc®ie).
Acest studiu a inclus o anchett amplt privind depl
punct de plecare pentiru sdtuddiudl aacet uaal .b aTzott uagbor d at
ofertto dar i |l i pseote un concept de politici <care
6.Strategia de Parcare pe Teritori®ul Municipiului Bt
Deoi studi ul admi t e, "n talzackcepcenerpabuol rmalivap
sunt folosite autoturismel e personal e pentru a 8
(di sponibilitatea |l ocurilor de parcare survenind ca
semnificativt arcampacintdraodecare ar fi merit, de
parctrilor subterane | a 69.
Cn termeni de locuri noi de parcare construite, str

7000 locuri noi pe an “n 2009, aingoig&opdlap®@nt | a 130
de a reduce deficitul locurilor de parcare de la 35.000 in 2009 la 0 in 2017.

Strategia propune un set de 15 parcktri subterane p
spadii. Capacitatea individdal iGavar Baneasag 002086
(Piada Alba lulia). Costul tot al al acestor 15 par
Eur o. Cn prezent, niciuna nu a fost finalizatt.

5]l NOCSA ©o0i Asesores des Infraestructuras, 2008. Str
Bucureoti. Primbria Municipiului Bucureot:i
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Strategia a propus ©0i o creotere asfanampabenzior Gi i par c
de trafic “"n spadii de parcare acolo unde era posib
paralelt la bordurt, “n spadii cu parcare “~n spic.

Recomandtrile studiului nu sus@in o aborcaare durab
instrument pentru management ul cererii de depl asar e
op Gi uni fezabil e pentru “nl ocuirea parctrilor de
nemotorizat. POGnt "n prezent, Primtpohkhi Muoli copi ol
fost “ntreprinse ac@iuni “n vederea realizktrii reco
7. Studiwu privind sensurile uni ce de circul adi e,

transportul ui public ol parcaj e s uMunepuluiiaj at e “n

Buc ur e’ ¢201i3)

Zona de studiu vizatt de strategie a fost “n princi
parte exterioart “n nordul acestuia. Studiul a prop
strtzi cu sens unic,nChajmirnoratt,eadadre dimpamumi te pe.
principale, dintre care amintim pe cele mai importante:
@ Barbu Vickitr est MircdaEllrtled AgasBal l er | pentru o mai bur
traficului spre/dinspre viitoarea autostradt A3 d
(b) RamuriTei-Gr i gore Moisil [/ Lacul Tei, peestlanad a f unc i c
de Inelul Principal;
(co Doroban®i |/ Polont, pentru a continua axa de | a p
(d) (C.A.Rosettit Mari a Rosetti ) Toamnei( Pespota/odRu s uEhDomei Ga
Ruxandrai Icoaneii Art hur Verona, pentru a “mbunttt Oi l egt
inelul principal in cadranul de nord-est;
(e) Cal ea Grivi doccidéntulBhPo Mianw, pentru a ~“mbuntt t Gi | e
de Nozadna®icentralt.
Dintre acestea, (c) a fost pust “"n aplicare, (e) a
finalizatt.
Studi ul a propus, de asemenea, 0O serie de benzi ded
Segment ul Cal ea Doar oibnapnl@ mean tfasts.t Cduie t oate acestea,
delimitare fizict abesedamnmdha iwnudr gretnseurail edfii cinente de
respectbtridi | e gi s |par@area pe bantile destinple Famspartuldi publit este
frecvent t.
Cn cele din urmt, strategia propune construirea ur
subterane si de suprafadt, -ragdZitd € mGizaolnee,| eg rruepza tdee n'ni
priorittdi (pe termen scurtermentleumgn. mdiexi Pr e cul
privind costurile sau structura finand@Gtri.i
8. Bucureoti: reforma tran%portul ui publ i c, 2005
Raportul final, el aborat “"n 2005 de PADECO CO. LTD,
SA, in cadrul unui acord intre BancaEuro e ant pentru Reconstrucdi e oi De .
Generalt Bucureoti, se concentreazt pe activitate:
concluzii relevante din perspectiva institudionalt
7 Search Corporation, 2010.Studiupr i vi nd i denti ficarea oi analiza po
a sensurilor unice de circuladie, a benzilor de rul
de parcaje supraetajate “n apropierea arteerelor ma
deplasare “"n zona centralt a municipiului Bucureot.

8Banca Europeant pentru ReconstrucOie dij20B.ezvoltare
Bucresti: Reforma Transportului Public. Padeco Co., Ltd., Seneca, Metroul S.A.

127



Planulde mobi |l it ate ur-208nReduuabhbl Blilog 0L 6Ot i Mai 2016

- Conceptuldeplanii care integratt a transportul ui nu este
|l ocal . Comi si aCirdfumsderistte pesfprowmsabilt cu aceste
concentreazt mai mul t pe aspecte generale de t
sistemului de transport public®;

- RATB are propriul Departament Tehnic cu compet
definirea, analiza oi modi ficarea graficelor 0
acestea, acest Departament tehnic arogtcuo capacit
varietatea sarcinilor o©oi competendel or existent

- RATB are cei mai mul &i angajadi “"ntre operator.i
Praga, Vi ena, Budapest a, Var oovi a) , “n special
intreG ner e ©i adpneinntirsut rdaettiavli i i suplimentare privince
in cadrul RATB consul t alie sctoen ¢;IstezciGiluenide | a sf ©

- Activitatea economict a RATB este implementatt
G cheltuieli, aprobat de Consiliul General al Municipiului, care include nivelul preconizat
de venituri din activittdi comercial e, cheltuie
forme de instrumente sociale (cum ar f)i gratuit
dar i investi Giile planificate. Cn general, a

decizia Consiliulut®.

- Conform OG nr. 30/1997, Consiliul General al Municipiului Bucur&ti a aprobat
Hottrarea nr. 250/1997 privind procesul de reorganizare @ restructurare al RATB, Tnst
acesta nu a fost finalizat. In anul 2015, Consiliul General a imputernicit Autoritatea
Municipak de Reglementare a Serviciilor Publicei AMRSPi st elaboreze un studiu de
oportunitate privind reorganizarea RATB, conform legisladi in vigoare.

- Strategia anterioart pentru reforma sistemul ui
perioada1997-2 010, a fost doar japdnandli2@G9 a fosmipfinéthe nt at t
Autoritatea Municipalk de Reglementare a Serviciilor Publice (AMRSP) care are in
atribu@® monitorizarea indicatorilor de performan @ a serviciilor publice.

Faptul ct di ferite institudii c 0o r a dVinrecipialui RATB (C
Bucurecti) i Metrorex (Ministerul Transpbraurilor)
transportul ui “n comun, "n special "n- ceea ce

modal oi t ar iPrircipata@aut adcestgisttai detfapt este cadrul legislativ
nadonal in domeniu, fiind necesart revizuirea legislacei specifice transportului local i
Legea nr. 92/2007, prin armonizarea acesteia cu reglementtrile europene din domeniu.

% La nivelul Consiliulu Gener al al Muni cipiul ui Bucureoti a fo
289/ 2008 Comisia Transportur.i O I nfrastructurbt Urtk
Comi sia Tehnict de Circuladie, “nfiin®daia99@ baza D
actualizatt prin Dispozi Gia nr. 1250/ 2015, care ni
planificare integratt a transportului, ci emite doa
(coordonare administrar e ad¥i umurei tpuabnlsipoe,t tprusbdde )Qi
de vedere tehnic al reglementtrilor de circul adie,

nregistrarea parcajelor, dincumeidtadiialre at ehmicaé¢ adi
saupietonale, modi fictri ale structurii oi configuradiei
sunt compl et ate cu cel e rezultate din preveder:i
administratorului drumului din OG nr. 43/1997 privind regimul drumurilor, cumodi f i cktr i | e s Qi

complettrile ulterioare.

MYActivitatea economict a RATB este asiguratt pe ba
Gener al al Municipiului Bucureoti “n bugetul anual
capitolul subpendrieapdnfeueadel or de pred oi tarif
Subvendia acordatt de | a bugetul local se stabileot
nregistrate de operator pentru efectuaefeety serviciu
"ncasate de acesta ca urmare a efectubkrii transport
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RATB are o structurt organizadionalt clasict specif

bazt, dar o0i un controlraptrercnhiuci asupra tetrwiacrhi iio
service, care interfereazt cu practicile comerciale
externalizarea unora dintre aceste servicii, care a
permanent, lafur ni z or i i de specialitate, fLtrkt a afecta nive

Studiul din 2005 a identificat departamentele care pot fi restructurate prin externalizare sau

restructurare. Acedtieatgswmt chr it Aairt elreestt irautcrt iur LRr o
Medi u Ur ban, Proiectare echipamente o0i piese aut
Echi pamente General e, Mar keting comercial, CntredGil
Uzina Titulescu), Sport, Médinad le,, Pmoiteatiea eoiprRd lea
departamente ar putea fuzionacusub-uni t £t Oi | e exi stente, prin transfer
intr-o abordare de descentralizare (Control -Trafic oi
mecani ct, LaborattorCadii t E®nt r Aprovi zi onare 0i Log
Protec®i a Muncii). Cn alte cazuri se pot realiza di
de angajare sau prin disponibilizarea angiajadilor
"ndeplinesc condi Giile necesare.

De asemenea, RATB trebuie st dezvolte oi st i mpl
management eficient, care permite colectarea sigur
serviciile de transpioditi,| ar stiegghumriame3eia otii vai tcaotneda de
de combustibil oi materiale, volumul de munct al pe
care nu au |l egtturt cu transportul, cum ar fi spita

municipalitate.

Concluzia studiul ui este ct, indiferent dact munici
ca operator public unic pentru transportul de supt
i mpl ement at , cu scopul de areedste oipelvalrtspenend
local.

Dupt 10 ani, putem observa ct cel e mai multe dintr

studiu pentru dezvoltarea RATB nu au fost atinse po©
al angaj adil or 26%, apv®nidmatni 2014 aproxi mativ 10.00

continuare | a fel de multe activittOi conexe ca 'n
comparadie cu al Oi operator. de t rBKW Sypdapesta publ i c
(metrou, autobuz, tramvai, troleibuz -2 . 500 vehicule ©0i 1500 mil . pasager
BVG Berlin (cale feratt subterant, tramvai, aut obu
Linen Viena (underground, tramvaiaj@us .oiNuImxG uri It.ot
al angajadilor Metrorex oi RATB este de aproxi mati:
prezentate. Pr obl emel e | egate de | ipsa unei autorittGi de
integrtridi cu METROREXKaoke apseoeidettOnl ot fprvisane ~n
pl us, RATB nu este durabilt din punct de vedere f

generoase alocate deatmnsformatintp-al s 0bat et @i enpesacdGi uni,
face imposibilpentruca aceasta st semneze un CSP cu municipald:@

129



Planulde mobi |l i tate ur-anBReduuabbl Blio2 0L 60t i Mai 2016

Figura 1-12:Schi mbtril e numbrul ui de angaj2013i RATB “"n p

20000

18000

& Total number of employees

1998 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2000 211 2012 2012 2014

Cn timpul derul Erii procedur i strategice de medi
Municipiuluiri BuapredodtireapConsiliului Gener al al Mu
elaborarea unui Studiu de Oportunitate privind reorganizarea Regiei Autonome de Transport

Bucureoti. Studiul este realizat de Autoritatea Mun
(AMRSP), finalizarea acestuia fiind estimatt pentru

Obiectivele specificeale studiului sunt:

- identificarea factorilor interni oI externei de
reorganizarea regiei;

- elaborarea matricei SWOTpent ru di agnosticarea situadiei actual

- stabilirea direc@Giilor de reorganizare a regiei

9.Strategia RATB de dezvoltare a serviciului de tran

perioada 2011 i 2020 11

Strategiapropuneo seri e de proiecte Oi mbsuri cu o valoare
Euro (dact material ul rul ant pentru tramvaie este f
tramvaie moderne cu podea joast) sau 783u®de3 milioan
rulare este furnizat exclusiv de producttorul inter
dintre care cele mai importante cheltuieli ar fi pentru:

- Achizi &ionarea oi produc®ia de materi al rul ant
prima alternat i v &, 304,11 milioane euro “n a doua al-"
milioane de euro) si troleibuze (75 de milioane de Euro);

- Modernizarea ©0i extinderea redelei de tramvai (

- Modernizarea a <cinci depour i uenou (35 n@lipane O cons
Euro).

Cn timp ce lucrtrile de modernizare a infrastruct

proiectelor mixte dterdmvaiasftirruecnt @atte rdug i Rritmbr i a Mu
|l ipsa resurselor fiaraemaci ‘am es @wdéi eteatter amsrerran al £ a
i mpl ementeze celelalte proiecte oi mEsur i

11 RATB, 2010. Strategia de Dezvoltare A Serviciului de Transport Public de Suprafata Pentru
Perioada 2011-2020.
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10. Pl anul de ac®iune pentru reducerea nivelului de =z
Bucureot.i (2008)

Raportul realizeazt abfmitinzaz upr iMuaii galpi luér Buacluuwa ot i
0O serie de mbsuri "n vederea atingeri: unui ni vel ’
vizeazt modurile de transport din orao: rutier, fer
n vederea reducerii expunerii popul adi ei l a zgomot " n zonele anali
scenarii:

Trafic rutier:

T Reducerea |l a minim a traficului ©0i zgomotul ui r
de autobuze silendioase, sol udi i abhté&roati ve,
electrict, reducere tonaj); Optimizarea viteze|

Trafic feroviar (tramvai):

T izolarea fonict a vagoanelor de tramvai,

1 alegerea unor model e de vehicul sil endios, car
ma i ridicate dad orate ctbtid de ru

Trafic feroviar (CFR):

1 Montare de panouri fono-r ef | ect ante (beton) pe ambele ptr &
oraoe “ntl Gi-ane wsviamd laaddti | ‘tnKIsGi mi al e panourilor

T Rectificarea o0inei pentru a szubrdnsportubiidey el ul de z
marft oi ctl ttori. Anali za acestor scenari. a
dupt 3 ani/ 4,8dB dupt 6 ani/ 7,2db dupt 9 ani/l 9
este rectificatt (CFR nu are maoini de recti fi

Trafic aerian:

f Cn general, of ertele de izoladie fonica incl ui

pentru dormitoarele oi l'ivingurile locuind@elor

11. Master Planul General de Transport 12

Acest plan, finalizat recent, est e conceput pentru a promova infrasti
transport nadionale pentru circuladia persoanelor o
economict OQi "n conformitate cu principiile dezvo
structur at de investi Oii “n transportul rutier, ferovi
pl anul de lucru pentru Ministerul Transporturilor
europene.

Figural-13pr ezi ntt volumel e agaenl eedeimaaticiddi p®@ad " n
centralt a Regil ioivi Bacssrcaotti nadi onal t. Trebuie re
modal £t presupune mai multe proiecte de investi Gii f

nct asumatng Jincctarsaupsuse eval ubrii

Unul dintre riscurile majore pentr-ul toansporéeptedur
performandele extrem de reduse ale redelei ferovi
nadi onal t feroviarrkt roe aolpiozrattukn irtaadiieo neaxic eoliffeent £t pent r
"n susdinerea unei redele de transport public regi ¢
mare cerere de servicili de transport feroviar oi ar
prioritare . Ast f el se ofert beneficili directe prin ~ mbu

12 AECOM, 2014. Master Planul General de Transport: Revizuirea raportulufinal al Master Planului pe
termen scurt, medi u oi l ung, Guvernul Rom®©ni ei, Minister.:
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nad@i onal-r eogii oinmtt er dar of er t, de asemenea, Qi o pl
serviciilor intra-regionale. Imposibilitatea de a realiza aceste propuneri va impiedica eforturile

regionale de adiminuaa c c e s u | auto o0i va reduce viabilitatea s¢
MPGT subliniazt “n mod clar performan®a sl abt actua
pentru transportul dec iphesraggea i numar el iindde Lc ol st or i
Numbr ul redus de ctl ttori se datoreazt duratei e x
principalele rute “"ntre Bucureoti oI oraoel e mari C
infrastructde tf,r aguvenv@a tredust a serviciilor oi tim
deficienBe ma¢beiee Pdebtiemacatt de studiul O repre.
precare, cu resurse | imitate repartiizaeamntrpe “~ntreag
"mbuntttBirea infrastructurii, moderni zarea mater.
permitt revigorarea transportului feroviar, “~ncep®©n

Proiectele relevante propuse de GTMP au fost incluse Tn portofolih de pr oi edlfove Bucur eot
Cn plus, proiectele prioritare privind |trgirea oos
construc@ia |iniei de metrou M5 din Drumul Taberei
de bazt 2020.

Obiectivele SIMP d e creotere economict trebuie st se baze

accesibilitate |l a nivel regi on allfov. madst sam | Qi eur c
redeaua de transport regi onal trebuie st se adapt
pasager. i mber furi din regiune, asigurond o distri
(o] ecologic “n “ nt rlelafgoav .r e@n umleu sB,ucdug zwdlit area i nfr e

transport prezintt oport uni @ pentm an adces inra-regohal ue n Ga ac ¢
mai bun.

Cn plus, cO©teva principii GTMP ofert specificadii ¢

1. O comparadie “ntr e vwdIluumdlee axrnagmdezate indict
i mportantt “n accesul Sspre Bwcui é@ticurEme eersepa
dinspre partea de nord a oraoul ui (in primul r
dominandt sporitt a coridorul ui de vest. Aceast
vedere tendindele nadionale deckdeznbteaBacuceol
Piteoti i mai departe spre Craiova. Este import
Piteoti este destul de redus, “n ciuda estimbri

2. Analiza descrie, de asemenea, volumul redus de traficf er ovi ar , din cauza fre
joase oi deficiendele mari ale serviciilor, pr e
acel aogi ti mp, subliniazt potend@ial ul pe care ¢
nadional t, care ar puteraeotder e sa& memafai, c ulnuwiuc’en or

3. Deoi reBeaua rutiert este extinst, nu existt o I
datoritt | ipsei autostrtzilor oi a altor drumuri
de clasi fi car ea wdransudlor desnial inferidr,tdeoarece majoritatea
redelei rutiere este definitt ca drum nadional

4, Calitatea sctzutt a redel ei rutiere contribuie
drumurilor, aceasta conduce Imartale. ratt foarte ma

5. Necesitatea de a aborda potend@ial ul de <creoter
pentru serviciile de transport marft oi cktlttor
transport regional.

6. Lipsa unei <clasifictri dmwmdiiohate ol aekanhire O
contribuie | a "nregistrarea unor i ndicatori n
nadionalt, “n special “n regiunea Bucureoti |1 f
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S rr—

LR

Figural -13: Vol ume anuale de trafic de ctlttori “~n Rc
(sursa: GTMP, AECOM, 2014)
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1.4 Incadrarea in prevederile documentelor de planificare
GSNAG2NRARIFEN UA dzNBFYAEZGAON NBETSNAR

U natural
Pentru corelarea planificktridi mobilittdOii cu plani
BucurlilopPMUDsa corelat cu prevederile studiilor releyv
ni vel nadi onal, regional Qi judeBean (preponder en

studiilor la nivel local (strategii, PUG, PUZ, PUD, PIDU disponibile).

La nivel teritorial s-a f tcut corelarea cu principalele studii

planificare a dezvoltktrii spadGiale:
1 STRATEGI A DE DEZVOLTARE TERIOMORI ALIpoAi ROMANI EL 2
-Coeziune oi competitivit aanse egale penttuooameail t , dezvol

(versiunea 2015)
1 Planul de Amenajare &ed6&r u-tREBELEDEUTRANSROBT onal  (
(Legea nr. 363 din 21 septembrie 2006; Se ¢ Oi u nae- &APAa(Leged nr. 171 din 24
noiembrie 1997; Se ¢ Oi u n-a-aZOME PROTEJATE (lgea nr. 5 din 6 martie 2000;
Sec @i un-aa REAEAUA/DE LOCALITATI ; Sec Giau BEQNE DR RISC
NATURAL (Legea nr. 575 din 22 octombrie 2001;S e ¢ Gi u na&-ZONE TVRISTICE
(Legea nr. 190 din 26 mai 2009)
1 Or aoe Co nipRemddé¢larea geografiei economice a Roméaniei (2013)- Raportul

elaborat de Banca Mondiat

1 Planul de Dezvoltare al Regiunii SUD Muntenia (finalizat martie 2015)

1T PLANUL DE DEZVOLTARE REGI ONAL-ILFOXR0O14282G| UNI I BUCURE

9 Strategia de Dezvoltare a SUMPdadnelateu concluzileo v , Orizo
diagnostic teritorial (UAT-u r i dezvol t-3IW@T, spian¥irad ¢t ruct ur t s
educadionalt, culturalt, de stnttate; potenOial
@t cont de proiectele propuse.

T PATJ Il fov, 2004 (neaprobat, neactualesteat) : Doc
neactualizatt din anul 2004 @ Cai nfuots tt outtuiclii zcaot ntt

concluziile referitoare la elementele care condi Gi oneazt dezvoltarea,
informativ, de strategia de dezvoltare.
1T Axa de dezvol t ardeButceurrGetoorigiall t RXx @i S&tructurantt

Sudului RoménieitAnal i za teritorialt (2014)
T Conceptul Strategi c Buicelement brientafive privind zad&d 2 03 5)
influendt a Municipiului Bucureoti
Pentru dezvoltarlea rsipwaeli arl eegisdrmuali,i ljeude Gean stabile
obiective strategice, principid@i Qi priorittai de d
ale dezvol tdbrii spadiale oi proiecte (0i acestea ft

Documente straegice privind planificarea teritoriului

1. Reglementtri wurbanistice (utilizarea terenurilor,
Planurile Urbanistice Generale al e l ocalittdilor dliInf oRegdiunea
Regul amentele Locale de Urbanism ®RILtUdr epal asng & dical to
l ocal imadlill oki, intensitatea de, ugr ¢ ¢deaaoltagen a t erenur

redel el or ruti eUZ mdjtemre oare apr obdesearimodcestbra de
aceste reglementtri

Dezvoltarea spaduabteatMuyniocpuaOond Bezvoltarea tra
inprezentpl ani ficatt oi regl ement (@azitFigudael-1LPQiGl5Bouic ur e Ot i
Regulamentul Local de Urbanism aferentta ctr or val abilitate a fost pr e
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2018. PUG 200 este in curs de actualizare prin PUG 2025 (\ezi capitolul 14.2, Anexa 2 1
Corelare PMUDI PUG 2025.

-

—_—
= _E
LI S—
-
Figural -14 Propunere zonificare Bucurekxkt:i Ki co-mu

Bucurexkti)
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RETEAUA STRADALA
PRINCIPALA PROPUSA

-

Figural -15 ReSea stradalt principalt propiist
comonl/ et att+ «i modificatt wulterio.

PUZq PUD wulterior aprobateragl edme matl i rait priedridd @ 2o d f i
proces derogatoriu. In momentul de fad, suntvalabileo ser i e de PUZprapineriPUD al e ct
¢gregl eme n tptar iGubliciaccesibile pe siteul PMBS3. Dintre cele mai relevante PUZ,

prin amploare (suprafada teritoritpldluiudeutdizaradi at ) , mo
terenurilor ( f umciGRi ot ensi t £ Oi acestom (inditatoli urbardstice PG, CUT)

0 /sau detalieri [/ md'di §untrdeamen®ramati: : rutiere

1T PUZ cu i mpact maj or asupra modul ui oiPUWZntensittd

Sector 6 (Aprobat 2013), PUZ Drumul Bineluii Metalurgiei (Aprobat 2011), PUZ Splaiul

UnirickMi r cea Vodt (Consul t ar dopn (Aprdbat 2018, rPug Milead u | u i Nut
Sebastian (Aprobat 2012) , PUzZz Spttaru Preda (avi
(Aprobat 2015), PUZ Regiei( EI aborat 2013 “nckt neaprobat), PUZ
2013), PUZ Orhideelor 46 (Aprobat 2013, PUZ Rot aoul ui (Aprobat 2012) ,

Bhttp://urbanism.pmb.ro/#zoom=1.0569259962056552&lat=338134.34158&lon=55
6039.134428&layers=BFFFFFFFFFFFFTTTTFTTTT

“Reglementtrile aceetsd orn PAIZn saiudect ragpdi édek ipr ognozt a ¢
sociceconomice “n profil spaSial
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(Aprobat 2013), PUZ Petrom City (Consultare) PUZ
Avionului, PUZ Biharia (Aprolmt 2011), PUZ Fabrica de Glucozt (Ap
1 PUZ care au impact semnificativ (dypentru dezvol tar eamaore Oel ei rut
valabile: PUZ inel mediani aut ost r adt ur bsos Eqglentina(&pwobat 20L4). i i
PUZ Jandarmeriei (Aprobat 2014), PUZPenet ra Gi e autostrada Bucureot.i
2011),PUZ Autostrada Bucureoti Br a-8 (Aprob&tApr ob at 2
2014), PUZ PiaBGa Romant (Aprobat 2013) estePUZ Penet
n curs de actualizare prin PUG 2025, car nu exi sttt “nckt un plan gener

st centralizeze toate reglementtrile PUZ wulteri o
redelei rutiere.
Alte PUZ semnificative pentru modificktri ale accesi
ale redel ei de metrou, cu efecte previzibile de dez
Magistrala 6.

PUZ de detaliere a PI DU central sunt : Pdkvor,Lahovari,
PUZ Parc Sf. ApostolPodul Calicilor, PUZ Uniriit Const i t udi ei Pi #0Z deaBueri

PUG 2000, CSB 2035 oi PUG 2 Ae8esitateadrfctederti imelelore hni ct) sub

rutere ca Oi l trgirea centuri.i rutiere a oraoului, pe
ameliorarearleegtiteriitel®m zone urbane, conectarea ar
pentru reducerea concentrtrilor de trafic “n zona c

inelelor rutiere au fost {2615 <s3usantincusde iezxaetceu Gine.i nt er

PUG2025 (vezi Anexa 21 Corelare PMUDi PUG 2025, care actualizeazt PUG 20C

o etapt ini i alt attealizatl’ alstéirtaurael i miaewi k&bt £t/ terenur
agregatt la niwiaitisV ¢t Ma @imeingoddénv o/ t tri i sHadiale “n
conform modifictrilor stabilite prin PUZ oi PUD

Reglementtrile sunt accesibile, par Gial, doar | a ni
au fost elaborate, pe site.ul PMB ©0i tot |l a nivel dezagregat, “~n BI
Pl anificarea mobilittdGii trebuie st asigure o bunt
tuturor zonel or construite, pentru reducerea depel
evitarea fenomenelor de captivitate socialt prin in
|l ocuri de munct.

Se i mpune asigurarea unei accesibilittdi opti me, ru
interes (actuali eoidewitmtsdaii§ pagreenaaltea tcour icodncent r Lr i C
de muyaceale cu concentrtri de func@iuni de interes |
de " nvidOEmoOnt , de recreere,; por Gile feroviare oi |
autost rtzilor “n localittd®i, aeroport etec. , zone re
de |l ocuire colectivti).

Prognoza de ecohodietsooi profil teritorial (locali z
iefectuatt -an Otoanfta d2 reglementtrile urbanistice e
potenddialul maxim def evodiudinie @i tiemti ¢ msii tudntué de ut i
gener al i mprobabil de atins | a un ori zonticamedi u de

cererilor de | ocalizar e, rezultatt din localizktrile

intravilane (terenuri construibile) ¢ de accesibilitate, Tn special cu TP. Au fost identificate
arealele cu prezumat podleanditadriridi cladvculel) cdeomenet
Aspectele cantitative au fost dezagregate, la nivel de TAZ.

BSituag@iile actualizate ki agregate |l a nivelul wunit
strategiilor |l a niweaucdscapasdy wibi eeti chaldi abr «i sint
studilorur bani stice, | a ni \caréeste obiea principa de stddeu alpPd@).c e | L
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Surs date; Solue iehnic PUG Dinamic. Geopovtal ANCPY, Ortofotograme Google Maps.

Prognoza privind dinimica socio-
economica generala Tn profil teritorial

Ve —

Zone strategice (o Sokis tahnkca PUG
DINAMIC)

PZZ7) Zone strateglos propuse spre
dazvoliare In perioada 2015-2030

FZZZ, Zone strategics propuse spre
dezvoltare in perioada 2020-2030

FIr 7. Zona peopuse pentru intensificarea
activitdi de productie dnsush
festructivare)

Zone cu tendinte de dezvoltare
[ Zone de expansiung fond constrult

I Zone de censificare (cegtns Wasiiy
UBZON fecenaduly

I Zone dezvol. j
wmavmw wmm'rm

[ Zone cONSIrUIe domm de ten n
IMravia)

I Supratels Impadurite

\.'%/ '
% ”//

it
i 9

"
Prognoza privind dinimica soclo-economica generald pe profil teritorial (prezumate cresten accentuate de nr Jocu

tori sl locuri de munca in profil tentorial)

Categorii indicative Limite
Mpt  Mari P:'Wd‘ Kt schie b PUG Limita administrativ teritoriald
e curesti
P1  Zone cu intensificarea activitafilor de o g
PrOJUCHE (. sonife ihvich PUG Dinarric) Infrastructura de transport rutier
E1  Zone ou expansiunea fondului e
Autostrazi
DI Zone cudensis pfin e Trama stradald principal
intensitag utlizarl terenulul LSS Tramd stradald secundard
R1  Zone de conversie a foadulul Infrastructura CF
consint Gari CF
Prognoza v waresssses  Linil CF
m=wwmw Viloare concentrin de locun de Retea m
e m s Viltoare concentrid de populage w— | inia Metrou exstentd
(rezidential) | inie Metrou In exacutie sau
Viltoare concentrar de populsfie plandicata ta orzontul anuis 2020

(rezidentjal) & locuri de munca

Linie Metrou propusa

Figural -16 Ev ol u $Si e csooncoind c t
crescut e

di nami ci

de | oc

prezumat t

,7 afealecpr o

alizare a popu
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Pl anificarea mobilittdGii trebuie st asigure o bunt
tuturor zonelor construite, pentru reducerea depen d e n Qe i de wutilizarea avutor
evitarea fenomenelor de captivitate socialt prin in
l ocuri de munct.

Se i mpune asigurarea unei accesibilittdi opti me, ru
interes (actuali o0i viirzoma )cgrtnrealat ordar el el epl acsdnmd
de munct; areale cu concentrtri de func@iuni de int.
de “nviOLtmoONt, de recreereajpoedDilgeriepovinagi pabe,
autostrtzilor “n localittdi, aeroport etc. zone
de |l ocuire colectivti).

Este necesart asigurarea unei bune accesibilittGi
concentrare mare de locuri de munct, existente o0i p

Voluntari 7 intrare A3; zona luliu-Maniu i intrare Al; zona Bd. Pallady- intrare A2; Parcul
Tehnologic Mbgureld@ebbhnoppbl )ocel sel pdezmodtaimeuw zt ct se

acestuig; Zona industri al-Ropctkikn i SwLceor BenceniAccesi bilit:
economi ci trebui/ea brinee/ouw/ganmtzractgbu/ ui bazi:n de pol a
teritoriul r -dfayj ptinrbuna coBelctare a aeastora la transportul regional.

Pol ul tehnol ogi ¢ cdae polilade dfbceagi lPiperal e Tunari sunt nuclee de
activittdi economi ce cu atractivitapadar laelmuive /
beneficieze de accesibilitate lani vel cont i nenprimlb/uinnet elrengatciiwornialcu Gar
Nord oi Aeropor(®topen)yHenri Coandt

O propunere de organizareaaccesi bi l it +tOii | a nivel -Vokmgaional a po
este crearea in viitoraunei gt r /1 r e gi oimitatbaacestuma (gusao RUG 2000, PUG

2025) . De asemenea, se poate ameliora accesibil:@
acestuia, | a nivelprelingiresaM2 -OHi preergai otniala meplriionr ar ea con
de transfer M2 -A3 prin crearea u nui terminal intemodal - rutier, metrou, parcare de

transfer-P & R, gart regional t.

La orizontul anului 2030 ¢ 2030+ d alte areale, identificateIn CS B 2 Oo3f5e ratia t ehni ctk a P
2025 caex/ stente of/sawilisiammaarad i a /tan trategiek penteu
dezvoltaréeéaebubaenkt fie bine deservite cu transport

surse Conceptid Strategic Bucuress 2035

1697000003 €430 Dermad ou
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Figura 1 -17: Zone strategice pentru dezvoltarea capitalei, conform CSB 2035

Figural -18:Dezvol tare economict “"n profil spasSi al (zor
investi Sii ki se vor c¢crea |l ocuri de munct) Ki centra
Dinamic 2035 (oferta tehnict)

Un alt obiectiv important al planifickrii mobilittd
planificate o0i reglemenTRte@i, @Iriaccodiubiltirtatcdiaintpea
O dezvoltare echilibratt a Munhntl peeBsi tBususd donier @
tractarea dezvoltdirii capiwual ¢iramispontppubéacsatda
ales, printr-un TP structurant, cu frecvendOt oi vitezt rid
l'iniei M4 cttre Gara Progresu ar putea juca un astf
a economict a sudul ui capitalei

2. Planuri Urbanistice Generale pentru jude Gul I'1 fov

Singurastrategie pbaeneht etade a dezvuotlizaré a terenurifioer i t or i al e
pentru jucdcesdel PIlafnav de Amenaj ar AT llfoV,e2004.t or i ul ui

Aceadddeumemtua @ ef ost apr oblaitzat te sdkien naenmwlt ua004 O a
doarinformativ.S-a Gi nut totuoi cont de conclcuozndildi oneefaezrti t o
dezvoltarea, di agnostic oi, i n Do asenmered in,cadrdle str ateg
procesului de elaborare a PMUDs-a r eal i zat un sondaj “n diferite |
colectarea datelor privind proiectele majore de dezvoltare inintregu | j ciocestidare a noilor

l ocuri de munca pPantrrisspansasitd di nCrcel ematidc alree Iltorc a
respunsuril etugdgrimeteacnoi vel teritorial dar oi | oc:
avute la dispozi Gie, di)spanilkizuét awr ecnal det icluapprod ieenci wal
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dezvoltare semnificatirveka ‘ummudée numiv e ¢griaer ep odlearli @au r
rezidendi oi deplastri

f POLLOGISTICIN LOCALITATEMOARA VL(I'Sl Elel adi e cu nod intermod.

i POLLOGISTICDE VEST,peAlr agomi reoti Vale oi Chi ajna)
T POL TEHNOLOGI C MI GURELE
1T DEZVOLTARE CL WART @PIRERRE/REUNTARI
T Dezvoltdbiri reziden®i al e -Lbbodgno 0oai a, Vol untari, Popeé¢
Figural -19:Agl omer are de spadii de depauwmgurdre oi de 1| o
(localittdile din DragosmaredtiatvVagicacdeliddeayaoladar e
Orizont 2020
BALOTEST) - -
VILLAGE R n-.:(.-:;:::v.,':(;m::cau
DASCALU
VILLAGE
OTOPENI CITY TUNARI VILLAGE
STEFANESTH DE
JOS VILLAGE
V VOLUNTARI CITY
Figural -20: No d u | de transport intermodal-lifoi, parcul Il og
comuna Moar alaWteseerutiere de acces Sarkat re A3 0i ¢

http://www.romania -actualitati.ro/nod_intermodal_si_parc_logistic_bucuresti_ilfov-69835
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3. Pl anul I ntegrat de Dezvoltare Urbant pentru zona
Pl anul I ntegrat de Dezvoltare Urbant (PIDU) pentru
st fi(re)creeze o identitatecur befindupeladnraneal cent r ul (
restr®©ns din zonaprcexitmat ity ‘crutprrd nRi ada Victoriei C

axaN-S, o©0i Calea 13 SeptembrieE oi Bld. Mircea Vodt pe

Obiectivele specifice  ale Planului Integrat de Dezvoltare Ur bant ( PI DU) pentru c

Bucureotiul ui ur mkresc: punerea “n valoare a caract
marct identitart a oraoul ui, reintegrarea Qi restru
de circul adii eeaf ircdenltei rdeevi gpa Air i publ i ce, dezvol
urbant integratt a zeenceolnoormiccue porio balseingeu rsaorceiao unui c |
oBigurReal i zarea acestor obiective va aveanea ®fiect ci1
ai "ntregul ui orao, precum Oi sporirea atractivittc
vi brant, dinamic, atraceuwvopeantu Bucureoti, capita

Au fost definite cele mai importante spatii publice si cele mai interesante repere turistice din

zona centrala, cuprinse intr-un traseu de 2 ore pe jos sau % ora cu bicicleta, plecandu -se de la

conceptul de camere urbane, ca spatii publice comunitare cu activitati bine definite, integrate

intr-un sistem la nivelul intregului oras, camere care au dus | a dezvoltarea |
proiectelor individualedi n cadrul PI DU aprobate de Primkria Muni
nr. 103 din 03.08.2012:

- Camera de cultura clasica (zona Piata RevolutieiSalaPalatului)
- Camera academica (zona Piga Universitatii)

- Camera de ambianta (zona Gradina IcoanetPiataRomana)

- Camera de cultura alternativa (zona Uranus-Rahova)

- Camera de cultura contemporana (zona Palatul ParlamentuluiMuzeul National deArta
Contemporana)

- Camera de entertainment (zona Piata Unirii)

- Camera istorica (zona Centruluiistoric)

- Camera APiata TurAmzicao (zona Pietei

- Camera podului (zona Izvor i Pod MihaiVoda)

- Spatiu public AlLa F-aPmta@onstithtieljl zona Bd. Uniri.

Cn ceea ce priveote transportul, studi ul propune pr
infrastructurt ampl t pentru pietoni Qi biciclioti
intervenOid.i

0 Reamenajarea a 23 de strizirioritaaki panéauvupiie
biciclioti cu infrastructur a aferentt, car e
Func @i onal e Ur bstudied propuse de

o0 Construc®ia a opt capacitatetmedie, ca rolbl priacipa dea inloalie

parcareade peparteac ar osabi | £ oI pietonal t.
o Reconfigurare Cheiul DOmbolkviorGei "~ ntre Piada Uni
0 Construcdia a dout poduri n &iodohie shoed ull® nthaolviichHal o
QeliaRal atul de Justi Gie).

0 Extinderea sistemului de benzi destinate transportului publicinzonac ent r al £ .
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o0 Studierea conecttridi infrastructuridi de tramvalil
de infrastructurt nout de tirUeanugiaGarapeNord.r aseu Er ¢

0 Construc®@ia/ mbuntt t dier edae ntordaunrsiploorrt P dnat dear P oadlaa
Ros et t Gheapghe. ST .

o0 Cmbuntttdirea sistemul ui de managemende al trafi
intersecaOili noi, sistem pentru restricdia oi
introducerea sistemuluidemanagement al parcktrilor o©oi constru

(semnalizare cu mesajvariabil).
Figural-2lprezintt majoritatea intervenGiilor propuse:
Reconfiguration of
Piata / intersections
By Priority route for
pedestrian/cyclists
: New parking

© structure
E2 New bridge

Piata Victoriei
&

Intermodal

lil13) .
= terminal

o'
Unli:eéitate

@|

Figural -21: Pr oi ecte de mobilitate oi interven®i.i prop
Bucureoti
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Documente strateg OS LINA GAY R LINRPUGSOUGALF YSRAdzf

1. Modelul de mediu RACE (Rapid Asessment of City Emisions) pentru Municipiul
Bucureoti Banca Mondialt (2015)

Proiect relizat pentru Ministerul Mediului, Apelor
al e Bbinailie. MdPmdini nd de |l a contextul care genereaz
(creoterea ratei de motorizare cu 46% “n ultimii 6
extins oi standardel e Comisiei E warcangtraittuemoded e f i ci en (
care, bazat pe numktrul de ctlttorii anuale “n regiu
al emisiilor de gaze cu efect de sert.
Model ul este dezvoltat "~ n 5 paogi

1. Estimarea numbtrului anual de ctl ttorii efectuat

2. Estimareadi st an®el or medi i de ctl ttorie

3. Alocarea ctl ttoriilor pe moduri de transport

4. Conversia datelor de intrare in valori aproximative ale consumului de energie

5. Conversia datelor privind consumul de enrgie 71

aerul uii giii ladr edne gaze cu efect de sert

Rul area model ul ui Qi analizarea rezultatelor a con
(politici) a cktror implementare ar putea avea i mpac

1. Distribudia pe tipaurendae azoenbtusrtabili oi efi

2. Utilizarea terenurilor

3. Distribudia pe moduri de transport

4, Alte politici (strategie parcare, taxt de conge.
Aplicarea politicilor de reducere a emisiilor de C
cuantificate procentual:

1. Modif i ctri “n utiliiscareartar @nwrialnarel or de <ctl Lkt

numbtrul ui de ic2bl Lt or i i mi xt e
2. Distribudia pe madunbiulndrt tdd rteraa comalri tGi i | or de t

G a transportului nemotorizat 7 5%
3. Autobuze electrice i 4%
4 Strategie parcard8ntaxt de congestie
Cn schi mb, aplicarea tuturor acestor politici Si mu
sectorul de transorturi cu 23%, iar la nivel regional cu 4%.

2. Planul de calitate a aerutl(@15 "n muni ci pi ul Bucure
Moni torizarea indicatorilor de calitatea aerul ui ’
deptkirea valorilor limitt pentru poluan$Sii atmosfe
Ki a mediului corelatt cu(’ moaln uUli cZar0e8 a afdorsutl ue |l a beogr
prin H.C.G. M. B. 347/ 2008 Programul I ntegrat de Ges
necesitatea realizbtrii acestui plan de cttre Primtr
factorii responsabili: Dir e c Si a Generalt de Poli Sie Localt ki Col
AdministraSia Strtzilor, AdministraSia Lacuri Par cu
Transport Bucurekti, Regia Autonomi de DiasStirai bui r e
Spitalelor ki Serviciilor Med:ié6GaldedeBedw,lRegestrut i , Pr i mt
Aut o Romo®O©n, RADET, Mi ni sterul Transporturilor, Mi ni

Publict a Municipiului Bucurent ROMBEQVA, NBOi eadil & ¢
Pol T&tiiegada Rutiert, Metrorex SA, Apa Nova Bucureot

responsabilittSi “"n reducerea nivelului polutrii ae
Din estimarea emisiilor aferente traficului rutierin muni ci pi ul Bucureoti aportul
la emisiile totale de oxizi de azot (NOx) este al a
grele (18, 7%), ur mate de autobuze (16, 9%) o0i de veh
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Pentru emisiile totale de particule in suspensie (PM10) aportul cel mai mare este al
autoturismelor (48, 7%) oi vehiculelor wutilitare uo-t
grele (12,3%) oi autobuze (12, 1%)

Mbsurile de reducere a emisiirliod edadepalctanvdit t@énenda
avoOnd i mpactnegativ major asupra calittSii aerul ui
1 reducerea emisiilor din traficul rutier;
T reducerea emisiilor din sectorul rezidenSial,;
T reducerea emisi i |l onstruickideamokare;t i vi t Lt Sil e de <co
T reducerea emisiilor din procesul de eroziune eo
1 informarea ©0i conotientizarea popul adiei pentru
de reducere a polutrii
Exemple de mbsuri ce vVvizeaz-t| mo buii privinddranspartulr e gi uni i
urban):
- I mbunatatirea calitatii transportul ui publ i c. Pro

- Realizarea de benzi unice dedicate transportului public si vehiculelor de interventie pentru
arterele pe care exista trasee de transport in comun
- Extinderea wutilizktridi transportul ui electric de m
- FacilittsSi firme pentru stimularea transportul ui
- Continuarea implementarii proiectelor de gestionare a traficului si mobilitatii urbane (Master
Plan Generd pentru Transport Urban si Master Plan de Mobilitate Urbana)

- Introducerea regimului obligatoriu de platt a p:
coroborat cu aplicarea unor sanc$Siuni compl ement a

- Extindergeraarkeda isnupeeri oart a traseelor de transport
ur ban ki regional, inclusiv cu sistemul feroviar

- Zonarea oraxul ui K i l i mitarea accesul ui

- Cnchiderea unor artere de circulaSie din jurul p
central tend n week

- Modernizarea Ki extinderea (acolo unde este posi
strtktzi, repar adi.i ale zonelor deteriorate, utiliz
etc)

- Dezvoltarea zonelor pietonale (continuareai nst i t ui ri i de zone pietonal e
(unde este fezabil), radionalizarea utiliztridi t
chioocuri, panouri))

- Amenajarea de zone cu piste cu acces exclusiv pe
agrement

- Introducerea unui sistem de transport public cu biciclete
- Incurajarea personalului din institutiile publice sa foloseasca transportul in comun/bicicleta

- Crekterea numbtrului de parctri de rekedinSt “n spe
Ki supraterane)

- Realizarea de facilittbSi par k & r i-dutobug,icit de st aSi i
ma i departe de zona orakul ui (construirea de par
corelate cu stadiile redel ei de transport “n comu

- Respectaea prevederilor privind obligativitatea realizarii de parcari subterane cu numar
suficient de locuri pentru noile cladiri rezidentiale sau de birouri
- Modernizare continua a structurii parcului auto utilizat pentru transportul public
- Modernizare parc auto persoane juridice si institutii
- Stimularea achizitionarii de masini noi/ descurajarea mentinerii in circulatie a masinilor care
respecta norme inferioare de poluare. Mentinerea sub control a parcului auto
- Stimularea achizitionarii masinilor hibrid sau electrice
- Stimularea introducerii vehiculelor hibride ki el
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2. Analiza situadiei existent e

2.1 ContextulR S Y 2 3 N3odickecdnohiia

Aceastt scurtt sechiuneceopmemintal cB-hiUPrBukt Aseatbt
seade sintetizeazt un numtr de indicatori nadi onal
"nBel egerea coeoabrEMUtUprebpend oi previzionat “n car

Date demografice nadional e

In prezent, Romaniatrece printr-o t endi n Ot pdeputadl eh mai severt deccC
EU, deoi rata de Scecprienvi'zn cmenteiareeeOtoe .c obeclhnuhuare a d
popul adiei din RomOGnia are dout motive principale:

nete negative. Inultimii  ani , RomO©ni a an astuafl@iftitadidie” 0o dac¢hki ma, | a
ma i mare dec©t cea a Uniunii Europanestéemae wermeazk
totalt a fertilittdii (TFR) “n 2013 tesubfratagle de 1, 31

Tnlocuire de 2,1.

Figura2-1Popul adi a Rom©niei ca % din popul adia UE,

Romania Population as % of EU Population

Totuoi, PIB per capita “n Rom©Gnia “nregistreazt o c
maimi ¢ dec®©t media Uniunii Europene. Valoarea de vOrf
c©nd PI B per capita a fost de 27,6% din PIB per ca
2008, indicand o redresare a Roméaniei in urma crizei financiare din acel an

O creotere economict sus@inutt depinde de vitalitat
trebuie sus@inutt de un acces sporit la Il ocurile
mobilitatea bunurilor o0i a persmadelbourbpnesbtmbtosd
special " n dA¢0orda@avBucwamreottiste cea mai mare regiune ur
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Figura2-2Evol udi a PI B per cagquisa: Eurostat ul ti mii ani

Date demogr afliioee Bucureot.

Regiunea -Butoavee®stie zona cu cea mai mare densitate
popul afie de 2.272.163 locuitori (conform Recenstmc
l ocuitori pe km]J. Municipiul Buwbr d@tciuiaroe io opio pulsa
totalt de 228 km2, la o densitate de 8.260 | ocuitor
Jude&ul 11 fov “nregistreazt un numtr total al popul
1,9% din popul adi ei RomO©ni ei . Onk i2a0ul 17, n 4z30% ed i unr braenzei
57% “n zone rurale. Densitatea medie a popul adiei d
ce reprezintt o densitate mult mai mare dec©t medi a

poate spune ct Judedwmlt elnlsf pwo pastae ,un nj cdewda absend
mari.

Htr Gile de mai jos ilustreazt densitatea popul adiei
de INS pentru anul 2011.

Regiunea -Buftave®stie cel ma i putekniCnceméma ee omo i l
sarepredoat £t10% din totalul popul adi ei din Rom®ni a,
numbrul ui de locuri de munct din regiune indict o
l ocuri de munct la nivel anadi couankt,r @ rsdb anait| daej EMPOn
tot al de l ocuri de munct din Gar t, (
(http://www.tradingeconomics.com/Roméania/employed -persons, I nstitutul Na Gi ona

Statistict).
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Harta 2-1 Densitateapo pul a Qi ei ~ ns BruL@IrINSO t i
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Harta 2-2Densitatea populsa®i2@ilINSn |1 fov

Distribudia pe vOrste

At ©t " n Bucureoti, cO©t oi “n Jude Qul telcupfimer, cea ma
“"ntre 20 o0i 50 ani. Acest fapt se coreleazt cu rat
distribudie pe vOrste stnttoast ar prezenta un proc
descreotere a popul adi ei croorceelnatalj udu nrtari eigetiaer ree ad e” nc oy
din llfov este un indicator al procentajului mare de familii tinere din regiune, pe modele de
suburbanizare “n-liRegi unea Bucureoti

Locuri de munct

Popul ad&ia economic activit se arreef eerstt el ai npreorceesnattukl dok
l ocurilor de munct, at©t persoanel e angajate cOt o0i
Aceasta nu include persoanele casnice, persoanel e g
popul adie care nau puortt unittetréeislaet eded angaj ar e. Cn 20
Bucureoti era de 959.532 persoane, dintre care 893
activit din JudeOQul Il fov era de 179.058 persoane |
erau angajate.

O ratt mai mare a oomajului este semnalatt “n princ
timp ce nordul prezintt o ratt mai mictkt a oomajul ui
"nregistreazt rate mai mar i arsoame® cuavenitri umici,in f or m@nd
Bucureoti. Cn Ilfov, oomajul este cel ma i ridicat
sctzut “"n Petritchioaia (3%),-VotepdmBi%) (s«hi afppha D4

Dtrtoti (3%).
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Harta 2-3Rata oomajului "n BwoiBEANSI oi I'1 fov

Nivel de educadie

Bucureotiul are un numktr de institudii academice ma
bazt seAcealstt mi ocare a st udeans@iplroar raerCee lueni idnep atcrta
a Bucureotiului. Concentradia de absol venQdi de uni v
Jude Gu | I fov. Un procent aj ma i mare de absol vendi
Bucur €amt ij ucribotdia ¢,k ama i ales “"n cartiere precum oi Cot
oraoul ui au populadie cu nivel ma i scktzut de educa
regiune al statutului socio-e conomi ¢ se remarct " n cartiere din Sec
Rahova Cn JudeOul 11 fov, cele mai educate comunittdi
Chiajna oi Mogoooaia (dintre care toate au hotar ad
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Harta 2-4 Pr ocent ul populdiBi esuperioare “,suBsctureoti oi
2011 INS
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Harta 2-5Densi tatea | ocurilor de munct “n Bucur
sur:sGompil addie Sondaj Ob i c e © uSoridaj @hiceiuriFnamspot 2 00 8
2014

Harta 2-6 Locuri de musnucrksDtht €opri mite de |l a localittGdi

s
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Locuri de munct oi activittdi comerciale

Centrele comerciale oi cu |l ocuri de munct din regi:
Municipiului Bucureoti. Prin urmare, Bucureotiul fu
de angajadi ©0i consumatori, cu o slabt dezvoltare -~

majore din vecinttatea capidaledrni daprnelcer arntdue eo

Harta 2-7 Terenurinon -r e z i d e pscii rasktadii cartografice

Data sourpe. Geoportal ANCFY, Onotato Googie Earth: Orfododo Wikimaga, CS58 2035 Yalum | (pp. 56- Congentrations of WOI’RDG'WS by
101) general activity patterns

BOUNDARIES

Administrative Smil Bochorest
m—— Agminisyative Amit of Dstricts

Genoral activity pattorns

I Offion
I Major COMIMerces LINIa 0 aros Main road network
I Units of public interost with high numeasrs of
employees: hosptal, university, townhall and e
othar PUBEC INsStLBONS — T TS

Y Mined use davetopment nlong man roods
which includes comercial units. offices, units of
pubiic Imerest logether with residental units

I ndustry and siorage
N Logstics
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Venituri oi ctlttori Acaptivio

Venitul reprezintt un el ement i mportanATBnoial ®&iger e a
Metrorexpr ezintt o tendindt de venituri mi ci , deoi pas
mari dec©O©t cei ai RATB cu doar 9%, iar 18% din pasa
Ron pe lunt. Doar 26% din pasader MetRATBc®ot28 % dinn
(o] 3.000 Ron pe lunkt, ceea ce “"nseamnt ct majoritat
ma i pudin de 2. AP0 oRpr pambdmite dintre pasager.i. t
Il fov, care sunt ainJudieduil mal I1ddnivjer®ioti gt " ntre

cu un procent de 18% care c©otigt “"ntre 1.600 oi 20

| mplicadia acestor date este faptul ct rezidendGii d
public din lifov, intimpce r ezi denGi i cu venitur.i mai mari fac nav
venituri mi ci se abd&in st fackt naveta cttre Bucur
genereazt astfel multiple dumptateidide oOhuluiet er del et
public din Il fov ckttre Bucureoti se fac "n interes
de transport public din Il fov nu posedt autoturi sm,
dar acesta este folosit de altcineva. Majoritateacov ©r 0i t oar e a pasagerilor tral
din Il fov ar fi interesadi de un serviciuarde transp
fol osi "n fiecare zi. Acest fapt indict nevoi car e
transportpubli ¢ din |11 fov merg “ntre 11 fov 0i Bucureoti (
transport intra-r e gi on all * n Deoarecd noajoritaten pakadsrilor transportului public

din Il fov sunt wutilizatori o0captanalisepoatecdeclamu au o p Qi
ct existt o conectivitate redust disponibilt pasag:
transport public din IIfov, “n timp ce majoritatea

utilizarea autoturismului.

Prognozt

Proec Gi i |l e privind populadia realizate “n 2003 de | Nt
de munct oi i ncl u2z0 1udn epae nstorcli laBl @ Rr0alcd?pr evi zi onat ct& p
popul adia Bucureotiului va flif odve, 1d.e8 4390.20.0000,0 .i alro tcuecai
proiec@ie pentru anul 2010, ce a previzionat un nu
289.300 in llifov, s-a dovedi't a suferi devi adi i serioase d e
recenstmOntul ui di n 12e0 1dli.n tTreen da miGe | 20 Gakc twia 2010 ar a
Bucureoti a suferit un decli-8, mWA®W) actcentump decpoude
prezintt o creotere a populadBiei semnificativ mai m
2011).

Proagnoza popul adi ei

Deoarece nu este disponibilt nici o altt proiecdie
priveote popul ad@i a ssaadoptat mnetodolodiedn 4d ep anouin.c t ,

Di stri budia popul acd
- 2011 INS

Tendi nBe de creot—erea

Model supravieduire coho
model n adional

Proiecte r ezi den Oi al

Distribudie geogr
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Mai jos sunt prezentate rezultatele cheie.

Previziuneainfd nplpulpadi a din regi une include rezi
modi ficarea popul adiei pe baza supravieBuirii coho
Aceste date au fost apoi ajustate | a pradiedte€lne rez
I'1 fov. Rezultatul este previziunea finalt privind p
Tabel2-1Previ ziune privind popul adi a-lfoentru Regi unea B

Bucur e lIfov Total

Popul adie 2011 1,882,503 389,677 2,272,180

Popul aie 2020 pe bazg 1,853278 423,233 2,276,512

Rezi den Qi supli mentar 5, 477 16,050 21,527

Total populadie 2020 1,858,755 439,283 2,298,039

Creotere totalt popul -1.26% 12.73% 1.14%

Popul aBie 2030 pe baz 1,771,544 463,854 2,235,398

Rezi den Qi supli mentar 4,370 28,175 32,545

Total popul adie 2030 1,781,392 508,079 2,289,470

Creotere totalt popul -4.16% 15.66% -0.37%

Creotere totalt popul -5.37% 30.38% 0.76%

Tabel ul de mai jos ilustreazt distri-eguiidn geogr afi
Bucureoti oi I'1 fov.

Tabel 2-2Popul a i e HBfovepesule eregiuni

Popul a@i Bucureoti lifov
. Inel Inel
Regiune : ne_ Sud Nord 1 - Nord 3
median exterior
Suprafaot 25 68 145 445 210| 543| 358
Total popu|278020|1,070,879 | 432,493 | 162,451 | 206,500 | 106,164 | 32,964
2,289,470
Procentaj | BUS/OV | 156106 | 60.11% | 24.28% | 31.97% | 40.64% | 20.90% | 6.49%
rezid
General | 15 1405 | 46.77% | 18.89% | 7.10% | 9.02% | 4.64% | 1.44%
Densitate
(per Km?) 11,121 | 15,748 | 2,983 365 983 196 92
Cel ma i i mpresionant fenomaaoaulesit eBdiaprtadtictp rcenitmtut

densittddii rezidendiale “n favoarea regiunilor sub
rezultt, printre altele, din tendindele naturale al
utilizare aterenului  oi pl ani ficare, ce prioritizeazt suburbar
urban.

Date fiind modificktrile | egate de popul adi e, cel e
func®iile Il or curente. Centrul oerasulatertm®ndendn:
Il nel ul medi an, deoi pierde popul adie, rtmGne cea ma
exterior rtmGne "n general cu o densitate redust, d

155



Planulde mobi |l it ate ur-MWanReduuabhl Blio2 0L 6Ot i Mai 2016

a Vest care aratendiiahteseimhi cacatieti de rezul tit di
rezidendi al e.

O creotere semnificati vdbtl laf opvo p uc candiieniu @ned a cetneda pntCe |
deceniu. Cea mai mare densitate a popul adiiei va rt&n
“n ptr&ile de Nord o0i descreote odatt cu creoterea

Htr Gile de mai jos ilustreazt previziunea privind d
Bucureot. Qi Il fov precum Qi rat dalre @mmadde RtOBD! e0ide
“n Bucureoti oi I fov.

Harta 2-8Densitate popul adie A03>®i’'drenBiid Kkrme ot i

A

B 4200 == %8000
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Prognoza locurilor de munct
Decareceru este disponibilt nici o altt paaiptodi e speci
metodologiein4 paoi, similart cu cea folositt pentru proi
Tendindbele “n privinda popul alfovésursa:ald$) var &tctonomi ¢
creotere medie lunart constantt de 1% pe an “ncep©On
“n 10 ani, din 2002 p©nt “"n 2011. Aceste date sunt
Figura2-3Tendi n3e al e popul adiei acti-Mow economic “n
20%
13%
10%
0 4% .49
0% eiYpescccccccccccss 02
-10%
-16%
-20%
o i N ™ < [Te) (o] N~ o] (2] o -l N [a2] < [Te) (o] ~ o] (2] o - N
Pentru I 1 fov, creoterea memiasutliumealzodcnurdidiorcroeeot mu i
numtrului popul adTefuaicti ve €& uamBoaciutrke ortoiluulludii stu
economiictde magnet pentru l ocuri de munct ' n regi
suplimentare.
Tabel 2-3Prognoza |l ocurilor de munct " n Bucureoti
Regiune Bucureoti lIfov
Sub-regiune Ingl Ine! Sud Nord 1 -E
median exterior
Supraf adt 25 68 145 445 210 543 358
280,171 | 345,689 | 265,173 | 25,934 | 98,932 | 12,649 | 3,020
Tot al |l ocur
2014
0 1,031,568
Procent Buc/llfov 32% 39% 30% 18% 70% 9% 2%
angalj
2014 General 27% 34% 26% 2% 9% 1% 0.30%
Densitate locuri de 11,592 | 5199 | 1,870 58 469 23 8
munct 201
328,523 | 405,348 | 310,936 | 30,410 | 116,006 | 14,832 | 3,541
Total | ocur
+1%/an 2030
(+1%/ ) 1,209,595
| poteze supli mentare pentru Bucu
Locur.i de
suplimentare 2030 69,600 54,947 58,611 -
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Regiune Bucureoti lIfov
. Inel
183,158
. 398,123 | 460,295 | 369,547 30,410 116,006 14,832
Final l ocur
2030 1,392,753
Procent Bucl/llfov 32% 37% 30% 18% 70% 9% 2%
angaj
2030 General 29% 33% 27% 2% 8% 1% 0.3%
Densitate locuri de 15925 | 6,769 | 2,549 68 552 27 10
munct 203
Htr Oile de mai j 0s ilustreazt previ zlloeundel e | egat e
munctP kmm Bucureoti i numtr ul de Il ocuri de munct

procentual t de

Harta 2-12 Densi t at e

creotefaea

|l ocur i

Botcue e® 30 c®tt
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mu n ¢ £) 2030 lifoe u r i
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procent ual0ot3 0d 210dlcdu rBiulcairr edoe i mi

de creotere

Harta 2-13 Rat a

Harta 2-14 Locur i de munct 2030 11 fov

e
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Harta 2-15 Rat a procentualt de creotere a locurilor de m

22 wSUGSIF dzr@ NXzi A S NN

Re Ged edrdumur i interurbane din RomOnia este extinst,
cu aproape 80% din lungimea redQelei reprezentatt de
autostrtzi, peste 20% dlfowndu toadteracesteag 66W ndm sungitheac ur e Ot i
redel ei rutiere suburbane din regiune este alcttuit
Tabel 2-4Re Geaua de Drumuri Na®Gionale
16

I dzii 2 & G NNT A 644 142

5NHzYdzNR Yy GA2Y I 16,466 220

5 NHzY dzNA 2dzRSG Sy 35,587 491

Drumuri comunale 32,190 233

Total 84,887 1,086

ReBeaua rutiert -Hovr(Hadal2u@)ieist Bucaraotieri zatt de o str

dginelart. Opt drumuri nadionale o0i trei autostrtzi
Majoritatea acestor drumur i sAcesteasontconectade psng-u dout be
¥Nu include redeaua urbant a Bucureotiului. Pentru
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0 0osea exterioart circularfinfoaasttectuca Fubhgeméa s
jurisdicdia a trei autorittdi Compania Nad®dionalt d
(CNADNR) este responsabilt pentru toate autostribtzil
I fov oi primb(UAIT samtnelesponsabile pentru drumur
precum ©i drumurile din intravilan.

Jude Gul Il fov este dominat de drumur.i radiale care
seaua arQeenrtivarlak Bucur e ot i uihcursderéamengareeCelemai afl at t

aglomerate drumuri de intrare “n onambtsant DNaln¢ &4
ca autostrada A3 st fie deschist traficului), Al (4
pezi.Unel e drumufcanadooinal BN) traverseazt centrele s:
drumuri sunt destinate traficului de tranzit, trans
se pe viteze Qi capacittdi mar i, care creeazt o0 be
|l ocuitorilor din oraoe oi comuni tt Gi Drumurile di
sctzutt, drumuri |l ocale cu o singurt bandt pe sens.
dezvolttrile din I1fov, dar deu cenl ec ommadii GOnuil tper eocrair es.

Harta 2-16 Dr umur i

Nadi onal e,

N

|3

3 [_|Bucharest

itov

Legend
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Tabel2-5prezintt dimensiunea reQel ei rutiere din Bucur
densitatSe eresedbGélmeiazt ct aproximativ 257 km din lung
suntartere T magi str aldare,0ioisencwint e strtzi sunt | ate, bul ey
sens.
Tabel 2.5 Re Beaua stritzilor umbaoemparBdcareatilte or a
. dzO dzNF Viena Praga
228 414 496
1,883,425 1,717,084 1,241,664
8,260 4148 2503
4251 7108 6,006
19 1747 121
KM strtzi arteriale 258 309 141
KM strtzi expres 19 121 114
Maoini pasageri (20 1,125591 680,000 697,000
0.60 04 056
378 1045 862
S u r: Eurostat
Or aoul are un sistem de inele rutiere, dar acestea

nivel el e de defectiimitat indlevierea trafiouluiida tranzit de pe arterele rutiere,
acestea rtmOn On dneld grincipa este compled, tue? -3 benzi pe sens. Eforturile

actuale au scopul de a atenua congestia dea | ungul intersecd@iilor ma i

construirea de treceri cu denivelare, cre®©nd de fapt
Inelul median (Hartademaijos)e st e construit pe sec@iuni, fiind tel
din acesta. Cn prezent un proiect amel u nde eaxan sutnreac
desudest a sa, care include un complex de poduri ru
Nicol ae Grigorescu. Nu existt qleasnyricacendi @tse ofent
ce partea de nord a fostvesdeudstatfii € nc adredtarl uiut tOic as €
urbant pentru a conecta Al oi A3.
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Harta 2-17 Inelul rutier median

Lagend

— e g
Sacavdary Anerat
Exitrg Secken

Trivary Secombesy Arvwris

Datoritt distribudiei radiale a principalelor dr umu
au fost dezvoltate sau propuse o serie de inele rutiere cu scopul de a diminua/devia traficul de

tranzit din centrul oraoul ui sau 26ogidarte2-18ens const
prezintkt toate propunerile identificate.

Inelul central (IC) are un diametru aproximativ de 3,5 km, si atunci cand va fi complet se
doreote sctelaspudirre dout benzi de circul adie pe sens
paralele cu sens uni c, cu intersec®ili la nivel, ma |

Inelul principal (IP), avand diametrul de aproximativ 6 km, este cel mai intens utilizat inel rutier
dn Bucureoti . Deoi are “ntre 2 sau 3 benzi pe sens
IP este foarte congestionat la orele de varf.

Il nel ul median (I M) are un diametru de aproxi matiyv
este constrMuinti.ciPpriiudturii aBucureoti are in prezent un
de nord al inelului, considerandu-l pe acesta prioritar segmentului de sud-vest. A doua
propunere pentru inelul medi an a fost gtsitt "n doc
ReM zuire a PUG 2000. Acest inel este aproape necons

fi foarte ridicate.

Dr umul nadi onal centura Bucureoti (DNCB) cu un diam
de extindere la 2 benzi pe sens. Segmentul inclush POI M cuprinde sec@iunea
drumul ui , "ncep®©nd de |l a intersecd®ia cu DN2, poOnt |

Autostrada de centura are un diametru aproximativ de 30 km. Nevoia pentru aceasta a derivat

din extinderea oraoul ui fcelt rwi tpeeze f@iridapdamiptitedii croin
existentkt. Autostrada de centurt a fost propust " n
finandare pent+020.perioada 2014
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Tabel 2-6 Ineleru t i er e " n

Inel rutier

Inelul central

Inelul principal
Inelul median |

Inelul median-
segmentul de
nord

Inelul median Il

Centura
. dzO dzNB

Autostrada de
OSyida

Nr

Drumuri/ { G NNT J

Bd.Dacia,Str.Berzei, Calec
13 SeptembrieBd.
Podul. I & NJ 0 2

t ' YRAZNAZ 2
ht GSYAGSAT |
izao® 0STlLy
Nicolae Titulescu

Str.Luica,Str. Zetarilor,Str.

. N>X U205 §st2a
Doamna GhicaBd.Nicolae
Grigorescu
H 2 LJ0 A @ohdctark \

24 +cijNZiaddd

Colenting: cu incepere din

af Sl /shily 3|

Constructorilor. Punct final

j 0s. Colentinala marginea

2 NI Udzt dzA
Bd.Metalurgiei, Str.
Gladiolelor, Alea Lacul

Morii
DNCE; intersectat cuAl,
A2, A3UDN1, DN2, DN 3,
DN4, DN5, DN& DN7

oy @SOAYNGL G
Otopeni, Mogosoaia,
DragomirestiVale, Darvari,
1 Decembrie, Caldararu,
Stefanestii de Jos

ur-2080n Reduuabibl Blifio2 0L 6Ot i

Mai 2016

regi ulifo!a Bucureoti

Status
. PIDU raport
Construit UM Mov
Construit { A ( dzI G A Portocaliu
CFNIA S G dz G A Albastru
construit
Necorstruit PUZ aprobat Negru
Inclus Tn oferta
Neconstrut G SKyA O w2Ud
revizuire PUG
{Aldzr GA
Constuit / 1n curs de Verde
modernizare
Inclus in MPGT
t 201 f A
(Buftea,
. Mogosoaa)au Albastru
B PUGuri deschis
aprobate care
includ viitorul
aliniament
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Harta 2-18 1 nel el e ruti ere din-lfoegi unea Bucureoti

- : J N

> ) | \ /

Legend ) .

- Bucharest \ /

L Itov )
IifovSettiements

s Motorway
wes CB Ring Road- Existing 4 lanes
CB Ring Road- Existing 2 lanes |
s Median Ring |- North Segment
w Median Ring |- Existing
Median Ring |- Planned
s Principal Ring- Existing [t
wess Central Ring- Existing
wee Contral Ring- Planned
e Motorways
- Natlonal Roads
0 5 10

Kllometers

At ©t “n Bucureoti c¢c©t oi “n judeOintre diurhufilede exi sttt o
mare capacitate, destinate tranzitului oi strtzi oi
Aceasta creeazt un conflict “ntre ctlttoriile |l ung
rutiert puternicl radifavt adiondtJupe Soritate l egttur
detri mentul ctlttoriilor “n interiorul judedul ui
deplastrile | ocale oi modur i de transpbpst fdet au:
eficieongddtie odentru traficul de tranzit oi la | ipsa d
locali.

Unul din &Gelurile principale ale planului este defi
(o] a diferitelor funcdOiremieaalsehatesicta, deefmamiendc agq
traficul de tranzit oi ctlttoriile pe distande mar
pietoni oI biciclioti i infrastructura de transpol
esteoproblemt " n Bucureoti Qi chiar mai critickt “n Jud:
beneficiazt de dottri de bazt precum trotuare o0i st
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ReBOeaua Feroviart in RemOni & easuei ert Vtezeld und & opal

23 wSiSkdd FSNRSAINN yIdAzyl N
d
|

de operare foarte ent e, cu timpul de ctl ttorie de
frecvenBa este schbzutt oi neregulatt cu timpili ma r
este " mbittor ©Onti are "mtoastit sau SCcCOoSs din funcd@iune.
viabilitatea cktili ferate pentru ctlttoriile pe dis
regi onal ssadeasaneneaa idoettier mi nat sctderea acceleratt a
cu pierderi operadionale care pot conduce | a sctder
Principala infrastructurt de cale feratt, din prez
ilustratt “n htr Gile de maigtrois., “mpreunt cu starea
Harta 2-19 Re Beaua feroviart principalt oi st
e e oo i -
17 el ,Gara Mogosoaia| Ompfnl-l.m- x _ N
(Gara Sabareni’“" o, Bciumeni X i A o
I 4 ‘ : .
N\ \ ; PR
\< \ \\ y 0
N ~ —
AN ~
~ A N
N \
\ 'S
e A
\
\
\
ﬁm Bucuresti Baneasa \ | Voluntari Hm
&
LA TS ! Pantelimon Sud Hc| |Gara Pantelimon
" '(Garachynesﬁ Triaj l'.\i dHol|
S R i " o =
‘Gara Chiajna™ 3 Gara Bucurestii Noi \ : [P. Mac RAM Voluntari
. . L
\ ”
/ 4
. {- T e e ‘
S Gara Bucuresti Basarab ' -
Vi " Gara de Nord|
NG {

2 #_\
Gara Bucureti Sud Gr. Calatori
\
N

t \

Legend
[JIBucharest

| Sectors | [Gara Virtejul

- - Railways
§# Bucharest Stations D

@ lifov Stations 23

& No Passenger Service

@ Freight Stations @ . Gara Jilava \. .

0 2 4 6 r NG i .Berceni:};n‘ 4]

-

ey
B et Lt ittt
PO Popesti Leordeni

i

T — :
Kilometers | i Y ——

YPentru detalii cecseleadinsMPGUOdbionase din prezentu
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Harta 2-20 1 nfrastructura feroviart perBunccuirpeadtti ©i gkri
N
- S\ - N zA

) .L\‘A,'\,.agla!o‘vn \'_\ ‘\\

ngv»hl &

Exi sttt un interes puternic pentru introducerea de s
dintre orade.te®eiviyci imad ales cele dinspre Ploieot
stadbiile din JudedBul 11 fov ©oi asigura baza pentru ~
calitatea sctzutt a serviciului O irandportpgbc Tni nt egr Lr i
Bucureoti ' imiteazt competitivitatea sistemul ui fe
oraoele “nvecinate o0i transportul regional

Dintre cele 10 st adi.i (mi xte oi de pasageri) din Bl
pasagerilor, iar Gara Bucureoti Btneasa faunc@Gionea.
septembrie). Jude Gul 1 fov este deservit de 37 s
mar Pentru restul de 28 stadii mi X teepasageriadedoar pent ru
“n 20 stadii. Tabelele de mai jos detaliazt tipul |
lIifov.
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Table 2-7 GE r i Bucureoti, tip o0i stare
Denumire st ac Tip stac St ar e stacSie‘
Basarab H St a @i e mi x Servicii pasageri oferite
Gara Bucureoti B/ Stadie mix\')letjii)se ofert servici
Gara Bucureoti B Stadie mi xNu se ofert servici
Gara Bucureoti O Stadie mixSe of eciitpasagerir v i
Gara Bucureoti P Stadie mi xXNu se ofert servici
Gara Bucureoti T/ Stadie mixSe ofert servici.i p
Gara Bucureoti N St aGie mi xSe ofert servici.i p
Gar a Bupureoti SStacSie mixSeoferL servicidi pas
Ctl Ltori
Gara de Nord Stadie pasSe ofert serviecii p
Titan Sud Hm Stadie mixSe ofert servicii p
Table 2-8GLri I I fov, tip oi stare
Denumire st ac Tip stac Stare st a Qi e ‘
Bal ot eoti Hm Stadie mi xSe ofert servicii p
Bariera Domneot | Stadie ma
Berceni Hm St adi e ma
Brtneoti Hm Stadbie mi xXNu se ofert servici
Brtneoti Sat Stadie mi xSe ofert servicii p
Ctciuladi Hm St acasagerip |[Se ofert servicii p
Ctldtraru H StaBGie mi xNu se ofert servici
Carpadi H StaBie mi xSe ofert servicii p
Domneotii de su|/Stadie mixSe ofert servicii p
Gara Bucureoti St adi e ma
Gara Buftea St aGie mix Se ofert servicii p
Gara Chiajna Stadbie mixSe ofert servicii p
Gara Chitila Stadie mixSe ofert servicii p
Gara Jilava Stadie mi xXNu se ofert servici
Gara Mogoooai a Stadie mi xSe ofert geirvicii p
Gara Pantelimon Stadbie mixSe ofert servicii p
Gara Pasarea Stadie mi xSe ofert servicii p
Gara Perio Stadie mi xSe ofert servicii p
Gara Stbtreni Stadie mi xSe ofert servicii p
Gara Virteju St adi e ma
Grtdi otea Hm Stadie mi xNu se ofert servici
Izlaz H Stadbie mixSe ofert servicii p
Moara VItsiei H/ Stadie mixSe ofert servicii p
Odtile H Stadie mixSe ofert servicii p
Otopeni HmM St adi e ma
P. Mac RAM Voluntari St adi e ma
P.O. Otopeni Stadi e pa Se ofert servicii p
Pantelimon Sud Hc Stadie pa/Se ofert servicii p
PO Popeoti Leor Stadie ma
Ram Buciumeni St adi e ma
Scrovi otea Hc St adi e mi xSe of er tpasagerr vi ci i
Sinteoti Hc Stad®ie “"n Nu se ofert servici
Snagov H Stadi e “n Nu se ofert servici
Snagov H Sat Stadie “"n Nu se ofert servici
Tanganu H Stadbie mixSe ofert servicii p
Vidra H Sta®hestn Nu se ofert servici
Voluntari Hm St adi e ma
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Il nelul circular din jurul Bucureotiului ©i coridoar
st adii i mportant e, deoi stadia principateiin este Gar
func @i une ©0oi Gara Obor nu au conectivitate suficien
“n mod rezonabil de cttre redelele de tramvai. Ar t
prioritare pentru redeaaaumaidi poadl prebBoei rechbaptroua
accesul feroviar “n zona de sud a Bucureotiului
Serviciile de trenuri de pasager.i sunt of erite pe
trenurile regionale oi 20 poO©nt bhane, iakrDa vkeitlao mzeit Iri i cpke n
include trasee pe distande mai lungi, precum Pl oiecxk
(cu sosiri ale trenurilor regionale (IR) O i trenur i | ® in ziele momale denueru,

exclusiv trenurile intercity) sunt

T Bucurecxkt. Nord (35 tnielhwdd Gwlarlel fdoews)er vesc
1 Bucurekti Obor (7 tmnehwdeaGuwlarlel fdew)er vesc
T Bucurext:i Basarab (7zinicdedeGul catéodgservesc
T Titan Sud ( un numkr foarte mic)
T Bucurexkti Progrrecshiilst()t.empor ar
Un numtr tot al de 132 de trenuri intrt “n Bucureot

mult sub magnitudinea normalt pentru un orao metrop

Gara de Nord este centrul princiopal de transport p
tramvaiele, dar transferul cttre alte moduri la al't
Tabel 2-9 GL rpentrupasageri InBucur eot i Qi |l egbktura cu transport
{ SNBAOAA O2 RS I aid sAradlydl
& LINB  OS i NS
. dzOdzNB 6 (' A Magistrala de metrou 1 = Gara de Nord F00Sa ny (
. dzOdzNB 6 (i A | Linia de metrou 1 t Aol LIFyO 1.3km
Tramvaiul 14, 36 Gara Obor adiacent*
. dzOdzNB 6 (i A Magistrala de metrou 1 = Basarab adiacent*
Titan Sud Magistrala de metrou 1, | Republica SA adiacent*
Tramvai 56
. dzOdzNB 6 G A Tramvai 7 CFR Progresul 0.5 km

F YIA LldzmAy RS wmnn
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24 wSUSFdza RS GNIy&ALRNI Llzmt il

Regi unea Blulcfuswotbéneficiazt de otueepeaktiunstadephbd

public multi-modal, dar una care a avut de suferitde-a | ungul anilor din cauza |
pentru mentenanGt asfaeuc dient\vde ptair Girie aoir iggdtdde “ntre modu
la anumite niveluri. In interior u | Bucureotiul ui existt redele extin
troleibuz. 11 fov este deservit de operator-i de tran
city, dar puternic concentrate pe Bucurelw i, cu o c
Li psa de i ntegrare “ntre di f er i grie hspecter prvdnd | e poat e
infrastructurii stadiilor oi a vecintttSilor, stru
pasager oi segregar ea s e rdtlifow.iUn sisem comuntde taxar@a c ur e Ot i C
fost instituit “ntre serviciile metroului oi RATB (

a fost Tntrerupt din nou in anul 2014.

Ca urmare, pasagerii sunt obligad®i tssaumaitdadti zeze do a
un singur operator, sau st investeasct sume mari de
ctl ttorie. Acesta este un aspect crucial, aoga cum r
ctl ttorie, realizatpapaggnoispoRATB, ,66B%lidn npasager.i
din pasagerii transportul ui public din 11 fov 0i 6 0 ¢
proprietari de maoini, fiind din acest motiv utiliz

Tabel 2-10i ndi ct di men®irurmpea caerevilcei iflurni zeazt fiecare

Autobuzele asigurt 80% din kil ometridi de serviciu
Propul sia electrict este folositkt pentru 70% din c:
aceasta,esteprobab i | st fie un factor caredé¢contoriamui e | a n

Tabel 2-10 Serviciile asigurate de modurile de transport public

Metrou Tramvai  Autobuz  Troleubuz TP llfov
Numbtr | inii. 4 25 80 15 50
Capacitate Vehicul [locuri] 1,201 200 50 50 16
Medi a plecktrilo 452 3,447 10,813 3,255 3,578
gﬂefvi‘i“: T%] capacitto o 35% 27% 8% 3%
Lungimea traseului (km) 146 479 1,627 259 2,021
Media zilnict d 9,948 33,527 103,340 22,897 54,672
Media zilnict d 1,885 2,547 8,054 2,068 1,366
dci” fme E g ; 532 fopert o500 05:00 05:00 05:00 05:00
Finali zar easearp e 23:00 23:00 23:00 23:00 22:00
Tarif mediu Lei 2 1.3 1.3 1.3 3
pume . me diu de F 64191 480706 885428 198,028 40,000

S u r: Métrorex, RATB, Studii realizate in cadrul proiectului.

Raportul mediu “"ntre timpii pentru transp®mtul publi
l a des’tn nfaudideebidesti nadia ctl ttoriei. Problema este
observa cvwesatxaa esmbunttt it procentul de serviciu TI
de ctlttorie Auto sunt “ntotdeauna mai mi c i dec®©t T
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Metrou
Or aoul Bucourreepdbeéa adee metrou cu o capacitate bunt o
material rulant care asigurt sRedézua opbdbustie, mepr
cuprinde 4 linii cu o suprafadt total hatehwma69. 25 km
o datt) oi 45 de stadii. Traverseazt centrul oraoul
“"n zonele rezidenBiale cu densitate mare care se
infrastructurii metrouluitn sud-v e s t u | orpaeocuilauli ,” M nsesctor ul 5, este f
cum se o0b slatie2d22 aii-212axa sud-vestnord-e st este foarte denst
priveote locuindele 0i l ocurile de munct, dar fitrt
Harta 2-21 St a Qi i de& ameotpreald re oi popul ad
N X
\ A
Harta 2-22 St a Qi i d e ameotpreaud re oi l ocuri de r
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Cifrele actual e pparsiavgienrdi nsuumktr ulntdree 600. 000 i 800.

23% din locuitoridi Bucureotiul ui (426.564 persoane)
pot ajunge la o stadie de metroCGamacigtadepeesios Aade
G parametride proiectare sus@in creoterile viitoare oi S

internadional e.

Cn ceea ce priveote lungimea redelei, comparadia cu
relevit ct Bucureoti are o r egthe a adoer onpe tartobu duet icleiaz adhiir
ma i mare dec®©t cele din Praga Ki Budapest a.

Tabel 2-11 Compar a@i a sistemelor de metrou din diferit

Orao Popul&é Popul aclungimea Lungi mea Lungimea
(or 30 (zona redel e de redel ei
mil . metropolita nt  metrou, metrou/Imilloc . metrou/1milloc
), mil. km (or ao . (zona
metropoli

Paris

S u r: Eurostat

Distan®a medie “ntre stadii este de 1,5 km, per mi O
dar Tn schimb, are nevoie de moduri colectoare. Cu toate aceste, integrarea cu transportul

public de suprafadt este mult mai pudin dezvoltatt
sctzutt dec©t se obionuieote “"n alte oraoce metropol
de integrare fintg-moHa(aedi cODtsoaBin Ceea ce priveote
calitatea ( precum infor maai.i pentru pasageri, sist
Cn plus, stadiiidresteti aaabtt vOntobat Bt adbr ebeai s uhmb
iluminate inadecv a't , finisate cu materi al domhatetde spatc at e K n
pentru v©O©nzare. Lipsesc spadiile de oedere pe peroc:
neadecvat. Aceoti factori care nu afectwadzt eficie
atractivitatea, mai ales pentru ctlttorii care au p
private. Cnvesti Gii pentru “~mbuntttBirea experi en(e
cu alte moduri de tr ans pfioativutiidaremasisemuud pot creote sem
Sistemul de metrou este operat de Metrorex, care es
Harta urmttoare ilustreazt strategia Metrorex pent
dezvoltatt component a oawqg mp lne xulr mme nttersut £ma ti individu

tuturor proiectelor, rezultand astfel componentele scenariului selectat.
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Harta 2-23 Strategia Metrorex pentru perioada 2015 -2030
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Tramvai

Sistemul include 286RKhraadl® f@irit | ¢dwmi24 rrawlti @l e 0i orb
cea mai mare parte |inidi orbitale “n apropiere de
termint “"n vecinttatea sa. Dimensiunea ©0i densitate
maimultsaumaipu&i n “ntreaga zont construitkt, cu excepOi:
deficit de acoperire. Harta 2-25 and Harta2-26 pr ezi nt £t acoperirea redelei de
|l a accesul pe jos “n zonele reziden @uacluer exoit ilud uli oc

(1.190.562 persoane) Ki 61% din angaj aQ®i (542.816 p
mergand pe jos Tn jur de 400 m.

Harta 2-24 Acoperireainf r astructurii de tramvai ©0i de
de 400 m
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Harta 2-25Acoperirea infrastructurii de tramv:
pe o razt de 400 m

Calea de rulare este, “n general, robustt oi ma i b
majoritateainfrast r uct uri i de tramvai este retrogradatt pent
traficul auto, aceasta av ©On Vitezelmpomerdialeawmticpmuét vi t ez ei
sub standardele internadional e-28km/h aentr tir e edie ash f i €
princi ptadmkairapidigilésyd d km/ h pentru liniile de tramvai ¢c
Sunt necesare mbsuri mai ample pentru a da o priori:
d/sau controlul semnalelor de trafic. Se poate, de asemenea, st se ia “n consid
introducerea unor servicii de calitate tramvai rapid pe bulevardele mai late, fie prin
modernizarea | iniilor existente sau desfitourarea d
asigurt prioritate c oianpsistentele depiefarmareuin timp aemlvaa i e
pasagerilor, introduse “n urmk cu c©Giva ani, sun
func@ionare sau infor madi.i privind traseul . De ase!l
de configuraretaidteaBiairleosuamit fsabi standard. Unel e p.
d modernizate, dar majoritatea se aflt “n continuar

Harta 2-26 Infrastructura de tramvai, pe tipuri
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Starea ctii de rulare, stadiile necorespabzenhdare o
orictkrei l egbturi care st traverseze oraoul, I i mit
specialcaracteruld e di stri buitor pentru magistrala de cale f
public periferice.

Deoi flota derittrameabiel iat suif,e chi ar 0i aceste “mbun
sf ©r oi tul dur at ei utilizabile de viadbBt. Tramvaiele
vedere tehnologic oi nu respect standard®l e actual
intensive. Re Oeaua desteamdmini strat de cttre municipalidt:
l dzG20dzZd UA GNRBTEf SA 0 dz

ReOelele de autobuz oi troleibuz, "mpreunt, acopert
toate aceste, sistemul de troleibuz este foar t e | i mi t at ca anvergurt oi in
constr©nge flexibilitatea de operare necesart pent
cerere. Cn general, reBeaua aratt “n prezent foarte
fact da s'tnitnrceGiscopur i maj ore (precum colectori | ocal
sistemului de autobuze "n aceastt direcdie. Aceastt
elemente de Transport Public Rapid cu Autobuzul.

Re Geaua c ondeautotiiz guprandet6 4 de | inii, 2 expres oi 8 1li
Tnlocuiesc liniile de troleibuz sau tramvai, precum si 25 de servicii de transport cu autobuzul de

noapte. Lungimea totalt a traseelor estamgentte 1586 km
(o] orbitale oi acopert majoritatea o mHaRA-P8LI , deserv
Autobuzele reprezintt unul dintre cele mai i mportan

din serviciile RATB.
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I nfrastructura daeaodtateperttrbi abeobukzer ocut pol ei buze este
pud&in de 7 km de cale proprie “n centrul oraoului o©
Harta2-27. Chi ar 0i n aceste cazuri, wutilizarea excl us
transport public nu este pust n aplicareaoi condu
l ungul |l or este un fenomen comun (" n Budapest a, Un ¢
folosind un culoar colorat pentru autobuze, primul implementat inh 2009) .
Harta 2-27 Benzil e prioritare pentru transport
B o
S—
= : &fwmmua —~— 4
. u '
T e o 2
—*"‘ﬂ 4 " :
‘UC‘ \‘
N Dideyprad Regh / /’\
; (4] &
Splakt Intepend L =%
Roaos
ity Bes Lane
—arrwd Priosty Bus Law
) o 24 5 05
Pe] —_— —_—
Kiometers
< Dubewyarchd Uren
4 N
FIl ota de autobuze este extraordinar -BeeCiamder nt, cu
toate cu podea joast o0i jumbtate dintre ele cu aer
a RATB a preciz(adatcet,olb @i npurteeme nnir aua enat ec eilresi pec Oi i, |
luna decembrie 2014), ca. 220 din flota de autobuze 1000 "Citaro" sunt imobile din cauza lipsei
pieselor de schi mb. GO nond seama de autobuzele afl
numai 674 autobuze suntinprezent(dat e obdi nute “n urma cel ei ma i re
de luna Decembrie 2014) " n func @i une zilnnict. Nu sunt folosite
intervalelor considerabil scurte (0i in mod corespu
multe rute.
Sistemul de troleibuze reprezinttit .dregoarrlfrate mi nor £ f &
Ki mai pudin de 100 km de lungime a trRed&ahua, repr
cuprinde cO©teva Iinii radi alog aoiul uncl Odea dadosac Gieur
restr©nst, cuprinde trei |inii pestdistande scurte
Fl ota de troleibuze este formattkt din 200 de trol ei
podea joast oi ni ci iudaintervatelbr edndidarabil scurteé pe enaiimalte | n c
rute.Li nia electrict suspendatt este de tip convend@io
macazuri, permi G&nd “n gener al vViteze moderate oi f
macazurilor.Cn ciuda activittBilor de reabilitare din tre:
(cabluri aeriene-OHC) necesitt moderni zarea Oi re " nnoirea co
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aprovizionarea cu
de tramvaie o0i tr

Harta 2-28 Re Qe au a

ur-2080nReduuabol Blifo2 0L6Ot i
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Legend
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Ur mtt mbelurle z umt
trolei buz,

Tabel 2-12 Rezumat ul

aut obuz

principalidi
raportagsi

parametrilor

c Ot

de trol

serviciul

ei buz

Mai 2016

sufmaceedebt©pentumburuh
oneazt ' n

prezen

sunt

parametrideait rsaemwaicikil or
RATB:

ui de aut ol

Sursa: Etapa de colectare a datelor, decembrie 2014

Autobuz ‘

Troleibuz

Numbtr de | inii 80 15
N u mt de vehicule 680 176
Lungi mea totalt

(km) 1.565 260
CtLIl £t orintorspé zi s 5.406 1.627
VKMT la ora de varf AM 24.172 6.101
VKMT pe zi 103.341 22.897
KM pe zi per Vehicul 152 130
VKMT anual 33.172.359 7.350.087
VHT la ora de varf AM 1.836 515
VHT pe zi 8.054 2.068
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VHT anual 2.585.441 663.868

Viteza Medie 13,74 11,99

Ct | £t o r-intors pe zi e

vehicul 7,95 9,25
Un punct i mportant de interes privind operaddiunile
intre planurile periodice de servicii. Pe baza datelor colectate in lunie decembrie 2014 ¢ mai
2015, am fost identificate deficite de servicii de pc@
Tabel 2-13 Di feren®a dintre serviciul planificat de RATB

ma i Oi decembrie 2014

25% 70% 78% 74% 84% 89% 92% 88% 97%
12% 80% 77% 86% 81% 85% 80% 86% 83%
20% 78% 84% 85% 81% 95% 92% 92% 83%

l dzi206dzl S ny WdzRSGdzZA LfF20

Rom®©nia are o piaS$St vastt de servicii de transport
@ controlate de la nivel central @, de asemenea, foarte competitive.

Exi sttt aproximativ 30 de openmatrdraineprciamei poafleir £d es e
interjude®ene. La nivel nadional, aproximativ 400
servicii interjudedene, de Autoritatea Rutiert Romo®O
Interjude Gean.

La nivel judied®eien k(i4Butairjeoti ) aproximativ 1000 de
opereazt “n judedBe, “n urma Programului de Transpor
toate acestea, licenBele de transport S u ret emi se d
licitadietir20pledntpreuntaOul 3servicii interjudedene, din 2

5200 servicii pe zi au fost alocate, dintre care 80% sunt operate cu microbuze.

ReBeaua de tranS8paemutr eptubl iopelrkehat s utdbuzé caremt de st e

pleact de |l a una din cele kKase | ocaSii pri-ncipal e (
3 rute fiecare) okaial dintilfobiitoateads-a [ ongul Koselelor pri
interurbane. Re Gel ei oicalliitpts®islce sakirvi tifbe. "~ Nitez
transportulinter-j ude Sean sunt sctzute, datoritt traficului
pe sens sau a restricdiilor din interiorul zonel o
importante conform cGaut onomi ei autobuzanhseée dilndm tuatriilii zdaee 9 o1

lucrttoare pentru ooferi

Cn timp ce marea majoritate a operatorilor de tran
Buftea oi Vol untari utilizeaztw!l sier Wiudiliilce jdied etODeams
ofert transport intern, “"n localitate (cu 2 rute),
conecteazt oraoul cu cele mai apropiate cartiere di
Operatorii de autobuze au de obiceio f |l ot £ mi xt t, cu “ntre 15 ki 60
maj oritatea sunt mi crobuze. Datoritt cerindelor |
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autobuzelor (aproxi mat-av mOumMOOL Oint t omtAadiadrag st isc

darautobuze de o calitate slabt sunt “nct “n func@iune
folosite “n principal pentru distande mai mar i (in
agl omerate, profitabile, cu infrastructurt bunt a d
Oprirle lapl ecar e, la destinadie Ki pe traseu “n gener al
inclusiv informadii, cum ar ,(fetc. harta traseului, ora
Htr Gile de mai | @si rielddautobuzedialfov,r erGemaiade deservire a
dstadiilealterand msatl i aSdini Buclueesoei concent-reazt pe
Bucureoti, iar fiecare traseu conecteazt cO©teva | oc
comunt individualt, cu o sUmnbimér| semari dicaai Buder ¢ ¢
nu beneficiazt de transport publ i c. De asemenea, ’
deservite de transportul publ i c, acesta nu asigurt
lungul drumului principal care tranzit eazt | ocal i t at ea.
Aufost identificate3 pr obl eme principale ale aliniamentul ui r e
1. Conectivitate |limitatt cttre mijdiomcedez aestad@inislp
multiple localizateprammaxgimpéa esaeuli®Pi addn Prese
(o] se termint multe trasee din nord. Deoi pasager
Tramvaiul ui 41, |l a aceastt stadie ei nu au | egttu
2. Accesibilitatcealliitmi diailtdte alanrterded fltmvaseel e de aut obuz
principal de-a lungul drumurilor principale, ducand astfel la o limitare a serviciilor de
transport dintre |l ocalittd i
3. Absen®a servi ci i regionaleléov-tifova he p Gezzidretnex i din |1 fov
se bazeazt pe transportul public, st ctlttoreasct
transferuri pentru a ajunge “n alte localittdi di

cttre orao.
Probl emel e o p emenmdidentifieate anclus:u p | i

1. Multiple trasee (aproximativ 60) pentru 41 |l oca

2. Variabilitatea frecve@mblaoadesatfAM prea mare: 15

3. Periodicitate necunoscut t, deoarece orarul est
pasageriiarscte soei ‘smb umple autobuzul, “n funcd@ie

4. Orele de func@ionare sunbral90tmi t ate. Servicii sl

5. Flott mict, veche ©0i cu “ntredinere precart, n
cunosc “n “ntregime nemeruk de avhboclkrelefde topmer
/[ " nctl zire

6. St adii de aut dranapprt pablic imadedvate i de

7. Numkr necunoscut de stadii, deoarece sunt infor
este st foloseasct st adiil @opdealazxerdredibaiara ur bane
oraoul ui

8. Lipsa informaddiilor despre pasager.

9. Regl ement are oi supraveghere |l imitatt sau absen

Concluzie - Prin adresarea problemelor acute detaliate mai sus, cu ajutorul liniilor directoare
prezentate "~ n palanRUIMUD e( paecnddiruuner eor gani zarea redGel

moderni zarea infrastructurii, reabilitarea flotei,
de transport public din Ilfov se poate ‘cumbuntttBi s
de timp, “nainte de 2020. CmbuntttBirea transportul

unul dintre obiectivele principale regionale, contribuind astfel la aducerea serviciilor publice din
“ntreaga Re gillfowleaeun ivel @adecva areiimetropole europene.
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Harta 2-29 Rut el e de transqlfort Bucur e

>
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Harta 2-30Raza de deservire a rutel eltllov
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{ G NHzOG dzNN G F NR I NN

Cntregul ui sistem i |l i pseote tarifarea itntegratt
metroul, serviciile RATB, rede®aua feroviart oi auto

Din punct de vedere tehnologic, integrarea a fost inceputa inca din 2006, odata cu introducerea

validatoarelor contactless atat la RATB cat si, partial, la Metrorex. In cadrul acelui proiect

realizat cu fonduri BEI, au fost introduse in toate vehiculele RATB validatoare contactless si au

fost montate astfel de validatoare, in numar limitat, in fiecare statie Metrorex pentru a putea

realiza o compatibilizare a sistemelor de acces la ceidoi operatori de transport. Serviciul a fost

“"ntrerupt la mijlocul I ui 2014, datoritt ne ndel eg
veniturilor (pl td@Gi compensatorii). I ntegrarea tarif
calcul al biletului comun, total dezavantajos pentru calator.

In acest moment Metrorex are in derulare un proiect finantat din fonduri europene, ce prevede
modernizarea completa a sistemului sau de taxare, ceea ce va determina compatibilizarea totala
a sistemelor de taxare de la RATB si Metrorex prin montarea de validatoare contactless la toate
portile de acces din statiile de metrou.

Biletele au fost pe baza valorii stocate, adict o s
inteligente "nainte dboatchbktbirl t Re oehtrcaleade s
RATB oi Metrorexsuriprecum oi la ATM

Biletelecuo singurt ctlttorie erau valabile timp de 60

distanBa de deplasare. Aceasta a generat, de aseme
cazul serviciilor cu frecvend®t redust, l egbturi pi e
RATBfoles e 0t e un sistem de tarifare independent de Il ung
cu (intre altele)

1 Carduride debit('e -wal | et ') pentr u c it} Greditulrniinim care ma i dus
trebuie “"nckrcat esmtnemidreal2, i | ¥hindp¥dodrgaein thnreu no
maxi mt stocatt este de 50 | ei

i Abonamente lunare - pentru una sau dout lini i, K i perl
personalizate Ki transferabile.

Se ofert o rO&cgentuer e de 10

9 copiii mai mici de 7 ani;
T veteranii de rtzboi;
T revol udi ocneanrdiein xiii dweisct i mel or Revol u@iei din Dec
1 persoanele persecutate din cauze etnice;
T footi dedinudi politici:;
1 persoanele cu handicap;
f toate categoriile de pensionari cu domiciliul i
Tabelul de mai |jos prezderbitete: pe scurt diferitele tip
Tabel 2-14 Rezumat ul tipurilor de bilete oi aboname
Tip bilet Pr gKon)
O singurt ctlttoriLinie urbant 1.3
Linie la periferie 15
Linie expres 35
Nenominal . Abonament pentru o zi pentru toate rutele | 8
Abonament pe zile
urbane
Abonament lunar O Ilinie urbant 40
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pe linie Dout [ inii ur bane 50
Toate liniile urbane 80
Abonament pe zile 7 zile pentru toate rutele urbane 17
Nominal P 15 zile pentru toate rutele urbane 25
Abonament lunar O linie urbant 30
oe linie Dout | inii urbane 35
Toate liniile urbane 50
Una dintre |liniile de35
Abonament lunar pentru P
. Dout linii (una pent 95
liniile din zona de
- una pentru zona urbai
periferie P :
Toate | iniile din Buc 125
i 80
No mi na Express Abonament Expres Lunar
nenominal
Metrorex foloseote un sistem de tarifare | a pauoal
de metrou din stadii, deeoaraedcentcraarrteeal eplee psl uvanttf owaniti.d
T Nu existt cartele cu o singurt ctlttorie, cea m
T Existt abonamente de 1 zi, 1 stptiEtmOnt oi 1 | un
de 15 minute care nu permide NMalmidnauteea (aflttrel scit |
transferurile “"ntre stadBii, care nu necesitt ie.
Este disponibil un abonament nominal gratuit pentru
T Veterani de rtzboi, invali zi Oi viduve de veter.
1 Persoare persecuate politic, prizonieri deportadi p
9T Revolud@ionari;
1 Persoane cu dizabilittdi oi “nsoditorii acestor

Incepand cu Decembrie 2014, cand au fost finalizate studiile PMUD pentru transport, Metrorex

a modificat struaetuiadoicopta@adiuld il @i el imin©nd abona
l'imitat de ctl ttorii, aoa cum este detaliat mai |jos
Table 2-15Ti puri de bilete o0i tarife Metrorex, sur

Pred Pred

Tip cartelt

(Ron, Dec. (Ron, din
Mar. 2015
ctl Ltorii 4 5

Ctl £t or

10 ctl ttorii 15 20
Abonamente Abonament de 1 zi 6 8
Abonament de 1 stpi 20 25

Abonament dei I1i miud 50 -
ctl Lttorii

Abonament deg& Neimithtu n | 60 70

Abonament d el Redudere n 30 35
studendi / el ev

Nominal Abonament Cu numtr Gratuit Gratuit
ctl Lttorii k.
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*Limitat |l a anumite categorii de popul adie
Cn cazul Judedul 'l fov sistemul tarifar nu este | a
Din cauzanumtr ul ui miaa ko rdie porpiev a Qi i a distantelor d
localittdBile din juded predul unei calatorii poate
grani Ga capitalei pOnt |l a 8 Ron pentru localittd@ile
Il fov realizeazt cel pudin un transfer in Bucureoti
a ajunge de la origine la destina@ia ctlttoriei
Tabel ul ur mktor prezintt cOteva din tarifele de ct
observdeckndel e de tarif nu sunt corelate cu lungi
di ferite chiar pentru acel eaoi rut e.

Table 2-16 Pr e Quri bilete rute juded@ul 11 fov

Origin e Destina &i e Pr e € Lungime
[RON] RuUt b

[km]

Bucur Obor Pittac t (| F) 3 20
Bucur Obor Dragonul Roou (1 2 8

El

= Cora Pantelimon Pantelimon (IF) 15 3
-CoraPanteIimon Mi couneot i (I F) 6 41
- Cora Pantelimon Cernica (IF) 15 10
- Pi a®a Sudu Leordeni(IF) 2 7
-PiacSa Sudu Po p eledrdeni (IF) 4.2 4
- PiaBda Sudu Po p elLedrdeni(IF)

150

303

450

45

508

572

Val ea | al o Chitla (IF)

Ghencea Mbgurele (I F)
Piadda Pres Baloteoti (1F) 18
Pi ada Pres Moara VIktsiei (I 35 28
Pi a®a Chi b Buftea(IF) 4 17
Eroii Revolu3i e i 1 decembrie (IF) 5 15

19

A W W DN

Concluzi i:

1T Abonamentele lunare RATB pentru una sau dout | in
“n Otrile din Europa de est ©i nu favorizeazt t

T Cele dout tehnologii de ticketing folosite sunt

{1 Incetarea ticketing-u | u i integrat este surprinzttoare pent
mbtr i me.

f Un sistem integrat de tarifare trebuie st fie r
cliendii per manen Qi

T Alocarea veniturilor bmebuiaeosid Diesagbedititde’
al ocarea riscurilor de venit. Aceasta se poate r
superioart oi frtrt transfer de proprietate.
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1 va fi mai bine pe termen |lung dact obitonditetudie
care ar trebui st suporte, de asemenea, riscul
a stabil:i nivelurile serviciilor ki transportul

T Sistemul integrat de tarifare trebuie st fie ex
ferate celesubwbanelruszopul de a elimina una dintre cele mai importante
obstacole din regiune "n ceea ce privekte ctl tt
un sistem tarifar “n funcdie de distandOt, ~mptr
tarifare, una dintre acestea fiind oraoul Bucureoti,

tarifar trebuie implementat in paralel cu un sistem de e -ticketing (pentru detalii
consul t &3 Sktemke-ticketing G G-47 St ruct ur a difcpitold a r ¢

10),care va permite sus@inerea eficiendt a noii s
st realizeze transferuri de | a un mod |l a altul
Folosind aceeasi metodologie, sistemul ar putea fi implementat la nivelulintr e gi i Otr i,

dar acest proiect nu face obiectul PMUD.

Taximetru

In regiunea Bucurestillfov, ca de altfel si la nivelul intregii tari , licendel e de taxi sun
de cauterittdin eBuowradeti de cttre Printfowydea Muni cip
Primkbriile din f i e degeae nr. G&20QB nreglenfenteaza autorizarea,

organizarea, atribuirea si controlul efectuarii serviciilor de transport in regim de taxi sau de
transport in regim de inchiriere, aceasta suportand ultima modif icare in anul 2014. Conform
l egii, autorittd@il e altaizateldetaxapentru fiecarb 260 dedokuitoe.mi t £ o
Tn Bucure'li sunt in termen de valabilitate un numar de 7162 de autorizatii de taxi. In Bucure i
opereaz, de asemenea, peste 2000 mathi de taxi autorizate in localitt ilélllifov (36 de UAT-uri,
inclusiv Consiliul Judetean lifov sunt autorizate de catre ANRSC pentru a acorda astfel de
autorizatii), chiar dact acest lucru nu este permis de lege. In plus, unele UAT-uri din judetul
IIfov au acordat autorizatii de taxi unor operatori din domeniu, fara a fi insa licentiate la randul
lor de catre ANRSC Conform Legii nr. 38/2003, la nivelul judetului lifov ar trebui sa se emita
un numar maxim de 1.555 de autorizatii de taxi, insa estim arile cu privire la numarul exact al
celor aflate in circulatie indica faptul ca sunt peste 2.000, desi nu exista date statistice complete
in acest sens. Site-urile WEB ale primariilor din judetul Iifov nu prezinta informatii concrete cu
privire la numarul de autorizatii de taxi emise si nici cu privire la regulamentele locale specifice
pentru activitatea de taximetrie.

Taxi-urile autorizate in lifov au un impact negativ asupra congestionarii traficului pe arterele
de penetratie in municipiu, dar si la niv elul statiilor de taxi si a parcarilor publice. In plus,
concurenta neloiala practicata de aceste taxiuri pe teritoriul municipiului Bucuresti are un
impact negativ asupra bugetului municipalitatii si chiar a bugetului de stat. De asemenea, s-au
remarcat de-a lungul timpului incosistente intre modul de aplicare a legislatiei din domeniul
taximetriei de care Politia Rutiera in Municipiul Bucuresti, respectiv in judetul llfov, fiind
necesara o armonizare a masurilor punitive aplicate de aceasta.

O alta problema specifica municipului Bucuresti este modul de reglementare a activitatii de
taximetrie de |l a Aeroportul I nternational OHenr i C
tehnico-administrative impuse de administratia aeroportului, care este subordata Ministerului
Trransporturilor si cele impuse de UAT Orasul Otopeni, pe teritoriul careia sa afla aeroportului.

2.5 Mijloace alternative de mobilitate

5SLI FaNNR LIASG2yIl €S

Infrastructura pentru pietoni nu este satisfitcttoar
InBucure 0t ppndere ridicatt a infrastructuri.i pentru pi
din punct de vedere funcSional K i ambiental , este

automobile parcate neregulamentar sau cu diverse obstacole, intromarepar t e a or akul ui
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Parcarea pe tr ot uarreez eensttte pper eov aaernet tp aled rea @u Inuia.r t er €

Intersec®iile sunt prost marcate o0i “ntredinute oi
pe jos este mult "npretoattsuitecariel ediderost poz
traversare | a semafoare sunt prea mici Qi strtzile
pentru s i g uar atnrda v e Hfevt mareipartear e Ge | e i rutiere nu include d:¢
SpaSiil esumubliinceeccesi bile persoanel or cu mobilitat
di ferenSel or de nivel K i l' i psa planeittSii circu
Accesibilitatea redust a PRM | a spa@@ieitleer npiunbaltitc ek i K i
de abs@mpeoasau de e xi st erampea cu pante meconforme standardelorl8,

absen$Sa wunor modur.i speci fice , dppacwicimo ®ei 2damgtLtpentr
acestea, starea proastrt a str malkom, Pareat emumst
chiokcuri) fac foarte dificiltb ki pe alocuri i mpo s
ctrucioare, persoane Ambiv®mnSda tdemleasiziitloorn pitet onal
afectatt de pr ez e n §dn sapgare geidajete uthianey de Ipdluare, Zgerhot,

nesiguranSt, generate de traficul motorizat.

Cn ciuda condi Giilor precare, existt un mare numtr
cumptr bt udiin (t3c2t% |1 u) ®Keppesdadiul @opini i (37 %) . Cu toa
condi Giile actoplleudes e@xpeadrinesdz & ul pe jos oi, de as
pentru utilizarea transportul ui public cktre ki de
Exi sttt un numbkr majos edei etasal e Ki un deficit mar
pentru pietoni. Ex i stpkt ium ar e al pietonal “mopnpanastenicéal Li @asac

ag

reeat de locuitori.

Figura 2 -4: I nfrastructurt pentru pietoni ocupatt de
neregul amentar (st®©ngt) ki inaccesibilt persoanel
(dreapta)

Probl emele principale |l a nivelul cartierelor din E
deficienSe mar.i ale ofertei ur bane pdemabuziudeDNM (trot
vehicule) o |lipst acutt de spaSii comunitare o0i ame
odi hnt, joact Ki foarte slaba calitate a spaSiilor
In majoritatea cartierelor carti ere spa€iil e ur bane tnusaut f Lrt pr
transport nemotorizat, fiind transformate “"n spad€ii
pl tcute oi sigure pentru pietoni i biciclioti, cart
proximitate grtdini Oeackcolpi eSpie@arclbotcuribade Jppo
urban este dezagreabil Ki calitatea locuirii sctzut
18 NP 051-2012 Normativ privind adaptarea cltdirilor civile ki spa3ului urban aferent la

nevoile individuale ale persoanelor cu handicap, revizuire NP 0517 2001
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Strtzi ki areale favorabile DNM trebuie create "~ n t
sensibile la efectele traficului motorizat: zone de " nv i St mO©nt , comercial e, de
r ezi dezorigist@rices gu patrimoniu arhitectural valoros etc.

Cn majoritatea cartierelor se impune realizarea ¢tr
pentru pietoni K i pentrut DSIM [ ocagleenef@adeént ren dcee nt¢
mi crocentpnpaki at8ikcolilor ki grtdini Selor, ale scua
percepute Ki utilizate de Il ocuitori ca spasSii comui
prioritate, la or i zont ul anul ui 2020, 2030, astfel de spa$
realizate treptat “~n ans eamelldiensiet adtee |roicduii.cnaStet c od elc
Ast f el se poat e o deflcituuiede ocalitadei anhdcuiriudetermin a t de situaSia
actualt a (dez)organizbtrii, micebidard S$§4i Ixeé n ef iscpiaeSze

ridicat de locuitori

Figua2 -5:Spa@Gi i publice dezagreabile ki in
|l ocuinSe col ective

Figura2 -6: Strtzi noi, “"n zone de dezvoltare recentt, c
pietoni subdi mensi onat t csaaw ismuenxti suttdnd i zate, neregu
spaficu util i zarshared espagedt) ( A
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Harta 2-32Zona pietonalt Lipscani (Centrul
pieton ilor (cu trotuare largi)
: 'A’.\M’lul SO
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5SLX FaNNR LIS o0AOAOf SGN
Utilizarea bicicletei pentru transportFgmpe foarte

7aratt distribudia imoAlmdtte r cha nt,0 pernehcaeggac ador e au i ndi ¢
19% respectiv 21%. Aceste oraoe au reuoit st reduct

cu transportul public prin “ncurajarea mersul ui pe
inmodpart i cul ar pentru Bucureoti, deoarece pistele pent
G uoor de instalat

Existt un numkr redus de infrastructurt pentru bici
biciclete au fost marcate pe trotuare, dar aceast £t practict a " ncetat. Pri
Copenhaga are 416 Km de piste pentru biciclete oi C

mai mult de 500 km de piste pentru biciclete.

Printre l ocui tori:i di n Bucureoti iea de asirtdicadi st ri bui
preferindele Ilor pentru extinderea redelei. Ma i j
infrastructura de cicl i sm, clasificate “n funcdhie d

ca o preferindt

Figura 2-7Di stri budi a modal t pentru oraoe

Mode Share

100%
90%
8%
7%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Bucharest Amsterdam Copenhagen

mBike mWalkk mPT mGar
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