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NotŁ:   

Prezentul Plan de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ este elaborat pentru Municipiul  Bucureѻti cu 

sectoarele sale ѻi Judeѽul Ilfov, format din 8 oraѻe (Bragadiru, Buftea, Chitila, MŁgurele, Otopeni, 

Pantelimon, Popeѻti-Leordeni ѻi Voluntari) ѻi 32 comune (1 Decembrie, Afumaѽi, Baloteѻti, Berceni, 

BrŁneѻti, Cernica, Chiajna, Ciolpani, Ciorogârla, Clinceni, CopŁceni, Corbeanca, Cornetu, DŁrŁѻti-Il fov, 

DascŁlu, Dobroeѻti, Domneѻti, Dragomireѻti-Vale, GŁneasa, Glina, GrŁdiѻtea, Gruiu, Jilava, Moara 

VlŁsiei, Mogoѻoaia, Nuci, Periѻ, PetrŁchioaia, Snagov, ѺtefŁneѻtii de Jos, Tunari ѻi Vidra). 

Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ se referŁ la perioada 2016 ï 2030.  

Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ este un document strategic, nivelul de detaliere a propunerilor 

(mŁsuri ѻi proiecte) fiind adaptat ´n consecinѽŁ. Astfel, în faza de implementare a PMUD vor fi necesare 

studii de fezabilitate privind investiѽiile propuse, conform legislaŞiei ´n vigoare, inclusiv ´n ceea ce priveѻte 

amplasamentul exact ѻi soluѽia tehnicŁ optimŁ, respectiv analiza impactului asupra mediului pentru 

proiectele relevante. 

 

De asemenea, se recomandŁ actualizarea periodicŁ a PMUD ѻi a modelului de transport aferent, cel 

puŞin o datŁ la 5 ani sau mai des, ´n funcѽie de evoluѽiile viitoare ´n zona polului de creѻtere Bucureѻti-

Ilfov.  

 

| Mai 2015 
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(Eroilor) (2 km)  

Figura F1-2a 
Versiunea 2/ etapa 2 ï coridor verde ´ntre campusul studenѽesc GrozŁveѻti 
ѻi PiaŞa Unirii sau Biclioteca NaѽionalŁ (3,6 km/4 km) 

Figura F1-2b Versiunea 3/etapa2 
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Figura F1-3 
Propuneri ´n PIDU Central: reconstrucѽia podurilor Mihai VodŁ ѻi Calicilor ѻi 
intervenѽii urbane adiacente 

Figura F1-4 Fostul pod Mihai VodŁ 

Figura F1-5 Fostul pod Calicilor 

Figura F1-6 
Acoperirea r©ului D©mboviŞa ´n anii 1930, ´n faѽa Tribunalului (a) ѻi p©nŁ la 

podul Operetei (b) 

Figura F1-7 Pietonizarea unui segment al unui dintre malurile Senei 

Figura 11-1 Rezultate O-D òmacroò pentru Tel-Aviv 

Figura 12-1 
Implicarea comitetului de monitorizare în procesul de implementare al 
PMUD 

Figura 14.2-1 Clustere de activitŁѽi economice specializate ï mari proiecte 

Figura 14.2-2 Etapizarea marilor operaѽiuni urbanistice 

Figura 14.2-3 Zone reprezentative 

Figura 14.2-4 Mediu - propuneri 

Figura 14.2-5 Re-distribuѽie / generare locuri de muncŁ pe teritoriul oraĸului Bucureĸti 

Figura 14.2-6 Centre de cartier ĸi obiective de interes public 

Figura 14.2-7 
Dezvoltare economicŁ ´n profil spaŞial (zone ´n care se vor face investiŞii ĸi 
se vor crea locuri de muncŁ) 

Figura 14.2-8 MŁsuri de protecѽie a mediului 

Figura 14.3-1 
Coridoarele Trans-Europene ale reŞelei primare care traverseazŁ teritoriul 

României 

Figura 14.3-2 
ReŞeaua europeanŁ centralŁ ĸi generalŁ de drumuri, porturi, terminale 

rutiere-ferate ĸi aeroporturi (mai 2014) 

Figura 14.3-3 Autostrada de centurŁ a Municipiului Bucureĸti, sursa: CNADNR 

Figura 14.3-4 DirecŞii de dezvoltare a reŞelei de cŁi rutiere - PATN SecŞiunea 1 

Figura 14.3-5 DirecŞii de dezvoltare a reŞelei de cŁi feroviare - PATN SecŞiunea 1 

Figura 14.3-6 DirecŞii de dezvoltare a reŞelei de cŁi aeriene - PATN SecŞiunea 1 

Figura 14.3-7 DirecŞii de dezvoltare a reŞelei de cŁi navigabile - PATN SecŞiunea 1 

Figura 14.3-8 DirecŞii de dezvoltare a reŞelei de transport combinat - PATN SecŞiunea 1 

Figura 14.3-9 RelaŞii feroviare subterane ´ntre gŁrile principale ale oraĸului Bucureĸti 

Figura 14.3-10 
Viziune de dezvoltare a unei gari de mare vitezŁ pentru Bucureĸti ĸi 

relocarea unor relaŞii feroviare 

Figura 14.3-11a Reorganizarea gŁrii Saint Jean, din Bordeaux, ca pol intermodal 

Figura 14.3-11b Exemplu de bunŁ practicŁ: reorganizarea gŁrii Kingôs Cross ï St. 

Figura 14.3-12 PorŞi (auto)rutiere intermodale 

Figura 14.3-13 PoartŁ intermodalŁ M3-A1 (variante; recomandatŁ varianta 3) 

Figura 14.3-14 PoartŁ intermodalŁ M2-A3 

Figura 14.3-15 IpotezŁ: ameliorarea relaŞiei Aeroport Henri CoandŁ 

Figura 14.3-16 Propunere zonificare Bucureĸti ĸi comunele limitrofe (PUG 2000-Bucureĸti) 

Figura 14.3-17 ReŞea stradalŁ principalŁ propusŁ ´n PUG Bucureĸti (2000) 
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Figura 14.3-18 
EvoluŞia socio-economicŁ prezumatŁ, ´n profil spaŞial ï areale cu dinamici 
crescute de localizare a populaŞiei ĸi locurilor de muncŁ 

Figura 14.3-19 Concept of PIDU Central, Bucureĸti 

Figura 14.3-20 Patrulaterul central 

Figura 14.3-21 Relaѽii intermodale pe noul bulevard Buzeĸti ï Berzei ï Uranus 

Figura 14.3-22 
Exemplu de bunŁ practicŁ: restructurarea modalŁ a mobilitŁŞii, ´n favoarea 

DNM, ´n zona centralŁ a oraĸului Stockholm 

Figura 14.3-23 
Versiunea 1/etapa1 ïcoridor verde ´ntre Piaѽa Unirii ѻi Piaѽa Operetei 
(Eroilor) (2 km)  

Figura 14.3-24a Propunere ñcoridor verdeò pe cheiul nordic al D©mboviŞei, ´n zona centralŁ 

Figura 14.3-24b 
Exemplu bunŁ practicŁ: pietonizarea unui segment al unui dintre malurile 

Senei 

Figura 14.3-25 Pietonale deservite de tramvai - exemple 

Figura 14.3-26 

Extinderea traseului cu caracter de promenadŁ ĸi turistic al CŁii Victoriei, 

p©nŁ la Parcul Carol, transformarea str. 11 Iunie ´n pietonal cu tramvai ĸi a 

arealului istoric adiacent ´n zonŁ favorabilŁ DNM 

Figura 14.3-27 
StrŁzi ĸi areale cu prioritate pentru DNM ï pietonale ĸi/sau spaŞii ñpartajateò 

(shared-space)(H2020) 

Figura 14.3-28 
StrŁzi ĸi areale cu prioritate pentru DNM (NMT) ï pietonale ĸi spaŞii 

ñpartajate (shared-space)(H2030) 

Figura 14.3-29 CentralitŁŞi ï zona centralŁ ĸi centralitŁŞi secundare 

Figura 14.3-30 
Spaѽii publice dezagreabile ĸi inconfortabile, ´n ansambluri de locuinŞe 
colective 

Figura 14.3-31 SpaŞii publice de calitate, ´n interiorul cartierelor 

Figura 14.3-32 Mari artere, în zone centrale ï douŁ ipostaze 

Figura 14.3-33 Transformarea arterei Mariahilferstrasse 

Figura 14.3-34 Reamenajarea unor bulevarde în Paris 

Figura 14.3-35 
Extras din codul rutier francez (Code de la rue, 2008 ) ï zone de circulaŞie 

liniĸtitŁ 

Figura 14.3-36 StrŁzi ñshared-spaceò cu zonŁ de confort  

Figura 14.3-37 IntersecŞie partajatŁ (ñshared-spaceò) 

Figura 14.3-38 SpaŞii ñutilizate ´n comunò (ñshared-spaceò) 

Figura 14.3-39 StrŁzi ´nguste din zonele rezidenŞiale periurbane utilizate ñ´n comunò 

Figura 14.3-40 Utilizare ñ´n comunò a spaŞiului strŁzii, reglementatŁ 

Figura 14.3-41 
Tipuri de amenajŁri pentru eliminarea diferenŞelor de nivel pe circulaŞiile 

pentru DNM, la traversŁri 

Figura 14.3-42 IntersecŞie ´nŁlŞatŁ, de tip ñspaŞiu-partajatò 

Figura 14.3-43 Refugii intermediare pentru sporirea confortului  ĸi siguranŞei traversŁrii 

Figura 14.3-44 
Avansarea trotuarului p©nŁ la limita benzii de parcare pe stradŁ, pentru 

ameliorarea vizibilitŁŞii la traversare ĸi micĸorarea distanŞei de traversare 

Figura 14.3-45 
Dezvoltare dispersatŁ, fŁrŁ tramŁ ierarhizatŁ, nedeservitŁ de transport 

public ĸi cu dificultŁ₡i majore pentru o posibilŁ viitoare dezvoltare a acestuia 

Figura 14.3-46 
Broadgate, Londra - Cluster de birouri cu reŞea rutierŁ internŁ pietonalŁ, 

relaŞionat cu nodul intermodal Liverpool station 

Figura 14.3-47 Exemple de reutilizare a unor foste coridoare de cale feratŁ 
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Figura 14.3-48 
Ansamblu rezidenŞial, cu reŞea rutierŁ interioarŁ exclusiv pietonalŁ ĸi cu 
parcŁri perimetrale, semi´ngropate 

Figura 14.3-49 Cartierul Rotermanni (Tallin) 

Figura 14.3-50 
Propunere proiect integrat de creĸtere a accesibilitŁŞii cartierului Tineretului 

la staŞia M2-Tineretului ĸi a accesibilitŁŞii Parcului Carol la nivelul oraĸului 

Figura 14.3-51 

Ameliorarea accesibilitŁŞii pietonale a cartierului Militari la linia M3 (staŞii), 

prin pasaje pietonale subterane ï guri de acces pe ambele pŁr₡i ale 
bulevardului 

Figura 14.3-52 
StaŞii de transport de tip ñrefugiuò, insulare, fŁrŁ protecŞie faŞŁ de traficul 
motorizat, soare ĸi intemperii 

Figura 14.3-53 

StaŞie de transport, cu spa₡ii de aĸteptare pentru cele douŁ sensuri ñfa₡Ł ´n 

fa₡Łò, cu ambianŞŁ de ñstaŞie-locò, amenajare peisagisticŁ, dispozitive de 
protecŞie, informare, pe Boulevards des Marechaux 

Figura 14.3-54 StaŞia de tramvai Homme de Fer, din Strasbourg, consideratŁ reper urban 

Figura 14.3-55 
Transfer organizat ĸi protejat ´ntre staŞii ale unor diverse moduri de 

transport 

Figura 14.3-56 
Propunere de parcare de transfer (park&ride) ´n relaŞie cu staŞia de metrou 

M4-Lujerului 

Figura 14.3-57 LocaŞii de park&ride propuse ´n PUG 2025-oferta tehnicŁ 

Figura 14.3-58a Propunere Tren expres regional-TER 

Figura 14.3-58b Propunere Tren expres regional-TER 

Figura 14.3-59 GarŁ suburbanŁ S-Bahn cu relaѽii intermodale 

Figura 14.3-60 Terminale de metrou cu condiŞii de transfer modal 

Figura 14.4-1 Obiective strategice PMUD 

Figura 14.4-2 Politicile de nivel înalt ale PMUD 

Figura 14.4-3 Ciclul de planificare a unui Plan de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ 

Figura 14.5-1 ParcŁri subterane propuse ´n zona centralŁ 
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Sumar  

Ministerul DezvoltŁrii Regionale ѻi Administraѽiei Publice (MDRAP) a identificat 7 poli de creѻtere, 

´mpreunŁ cu Regiunea BucureѻtiȤIlfov, ca zone de creѻtere policentricŁ ´n Rom©nia. O componentŁ 

cheie ´n politicile polilor de creѻtere o constituie promovarea dezvoltŁrii urbane, prin intermediul 

dezvoltŁrii transportului sustenabil. Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ (PMUD) contureazŁ 

strategii, iniѽiative de politici, proiecte cheie ѻi prioritŁѽi ´n vederea unui transport durabil, 

care sŁ susѽinŁ dezvoltarea sustenabilŁ, din punct de vedere economic, social ĸi al protecŞiei mediului, 

´n regiunile polilor de creĸtere. 

Conform recomandŁrilor europene , un Plan de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ constituie un document 

strategic ĸi un instrument pentru dezvoltarea unor politici specifice, av©nd la bazŁ un model de 

transport dezvoltat cu ajutorul unui software de modelarea a traficului, fiind elaborat pentru a îndeplini 

necesitŁѽile de mobilitate a oamenilor ĸi companiilor din oraѻ ѻi din zonele ´nvecinate, pentru o mai 

bunŁ calitate a vieѽii, contribuind ´n acelaѻi timp la atingerea obiectivelor europene în termeni de 

eficienѽŁ energeticŁ ѻi protecѽie a mediului. 

Conform legislaѽiei naѽionale (Legea 350/2001  privind amenajarea teritoriului ѻi urbanismul, 

republicatŁ cu completŁrile ѻi modificŁrile ulterioare ´n decembrie 2013, ĸi Ordinul nr. 233/2016  

pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind amenajarea 

teritoriului ĸi urbanismul ĸi de elaborare ĸi actualizare a documentaѽiilor de urbanism), Planul de 

Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ reprezintŁ o documentaѽie complementarŁ strategiei de dezvoltare 

teritorialŁ periurbanŁ/ metropolitanŁ ѻi a planului urbanistic general (P.U.G.), dar ѻi instrumentul de 

planificare strategicŁ teritorialŁ prin care este corelatŁ dezvoltarea spaѽialŁ a localitŁѽilor ѻi a zonei 

periurbane/ metropolitane a acestora cu nevoile de mobilitate ѻi transport ale persoanelor ѻi mŁrfurilor. 

Urmare a abordŁrii integrate susѽinute de Comisia EuropeanŁ, elaborarea Planurilor de Mobilitate 

UrbanŁ DurabilŁ (PMUD) este necesarŁ in vederea finanѽŁrii proiectelor de transport 

urban, ´n cadrul Programului Operaѽional Regional 2014 ï 2020  ĸi al Programului 

OperaŞional InfrastructurŁ Mare 2014-2020 .  

Dezvoltarea ĸi implementarea unui Plan de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ urmŁreѻte o abordare integratŁ 

cu un nivel ´nalt de cooperare, coordonare ĸi consultare ´ntre diferitele niveluri de guvernare ĸi ´ntre 

autoritŁѽile responsabile. AutoritŁѽile locale trebuie sŁ creeze ĸi sŁ dezvolte structurile ĸi procedurile 

corespunzŁtoare gestionŁrii unui astfel de plan. 

Prezentul Plan de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ acoperŁ Regiunea Bucureѻti ï Ilfov, formatŁ 

din Municipiul Bucureѻti ѻi judeѽul Ilfov. Zona de studiu are o suprafaѽŁ totalŁ de 1.821 kmĮ, din 

care 13,1% reprezintŁ teritoriul administrativ al Municipiului Bucureѻti, iar 86,9% reprezintŁ teritoriul 

administrativ al Judeѽul Ilfov.  

Municipiul Bucureѻti este capitala ѽŁrii ѻi cel mai mare oraѻ din Rom©nia, cu o populaѽie oficialŁ de 

1.883.425 locuitori ´n 2011. Este ´mpŁrѽit ´n 6 sectoare ѻi 27  de cartiere  principale.  

Judeѽul Ilfov cuprinde 40 unitŁѽi teritorial-administrative:  

¶ 8 oraѻe (Bragadiru, Buftea, Chitila, MŁgurele, Otopeni, Pantelimon, Popeѻti-Leordeni ѻi Voluntari) 

¶ 32 comune (1 Decembrie, Afumaѽi, Baloteѻti, Berceni, BrŁneѻti, Cernica, Chiajna, Ciolpani, 

Ciorogârla, Clinceni, CopŁceni, Corbeanca, Cornetu, DŁrŁѻti-Il fov, DascŁlu, Dobroeѻti, Domneѻti, 

Dragomireѻti-Vale, GŁneasa, Glina, GrŁdiѻtea, Gruiu, Jilava, Moara VlŁsiei, Mogoѻoaia, Nuci, 

Periѻ, PetrŁchioaia, Snagov, ѺtefŁneѻtii de Jos, Tunari ѻi Vidra).  

 

Prezentul Plan de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ se referŁ la perioada 2016Ȥ2030  ĸi include 

intervenѽii (mŁsuri sau proiecte complexe), prezentate ´n capitolele 6, 7, 8 ѻi 10, prin care sunt propuse 

rezolvŁri pentru problemele identificate în etapa de analizŁ a situaѽiei actuale (capitolul 2) , sau care 
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sunt considerate ca strategice ´n contextul asigurŁrii unei mobilitŁѽi urbane optime ´n aria de studiu. 

Ċn vederea definirii mŁsurilor ĸi proiectelor propuse ´n PMUD, s-a procedat la analiza anvelopei  

bugetare disponibile pentru perioada 2016 ï 2030  (detalii în sub-capitolul 5.3). ĊmpreunŁ cu 

autoritŁѽile locale s-a decis propunerea de proiecte ѻi mŁsuri pornind de la un scenariu financiar 

optimist. În acest scenariu s-a avut în vedere bugetul total di sponibil pentru implementarea PMUD, 

acesta fiind ulterior ´mpŁrѽit astfel: buget pentru operaѽiuni ѻi mentenanѽŁ (70% din total) ѻi buget 

investiѽii noi (30% din total). 

Propunerile PMUD pentru Regiunea Bucureѻti ï Ilfov au fost structurate pe trei planuri , formând, prin 

suprapunere, Scenariul optim :  

Scenariul de referinѽŁ ï conѽine proiectele angajate deja de autoritŁŞi, luându-se în considerare 

impactul acestora atunci când au fost evaluate proiectele nou propuse pentru scenariile 2030. Scenariul 

de referinѽŁ conѽine 26 de proiecte, prezentate ´n secѽiunea 6.4.1. 

Scenariul de bazŁ ï este un pachet amplu de intervenѽii destinate a se adresa aspectelor legate de 

mobilitatea urbanŁ la nivel localitŁѽilor din regiunea Bucureѻti-Ilfov. Acest pachet de intervenѽii nu 

include proiectele majore de investiѽii, ce au fost testate în trei scenarii complexe. Pachetul ñScenariului 

de bazŁò este adŁugat la proiectele angajate, de ñreferinѽŁò, ѻi este considerat a fi o mŁsurŁ 

complementarŁ pentru orice scenariu complex selectat. Scenariul de bazŁ conѽine 42 proiecte, 

prezentate ´n secѽiunea 6.4.2. 

Scenariul a fost structurat pornind de la ѻapte politici, dupŁ cum urmeazŁ: 

1. ĊntŁrirea capacitŁѽii instituѽionale ï mŁsurile ѻi proiectele propuse au fost codificate cu A 

(5 propuneri).  

2. ĊmbunŁtŁѽirea transportului public - mŁsurile ѻi proiectele propuse au fost codificate cu C 

(15 propuneri, respectiv o propunere în rezerva de proiecte).  

3. Promovarea deplasŁrilor nemotorizate - mŁsurile ѻi proiectele propuse au fost codificate 

cu D  (7 propuneri).  

4. SiguranѽŁ rutierŁ - mŁsurile ѻi proiectele propuse au fost codificate cu E (3 propuneri).  

5. Transport rutier ѻi politicŁ integratŁ de parcare - mŁsurile ѻi proiectele propuse au fost 

codificate cu B (7 propuneri, respectiv 7 propuneri în rezer va de proiecte). 

6. Integrarea mobilitŁѽii cu planificarea urbanŁ - proiectul propus a fost codificat cu F-1. 

7. Managementul MobilitŁѽii ѻi ITS - mŁsurile ѻi proiectele propuse au fost codificate cu G (4 

propuneri).  

Scenariul complex  ï au fost elaborate trei as tfel de scenarii, care cuprind proiecte majore de 

investiѽii. Cele trei scenarii au fost supuse Analizei Multi-Criteriu (MCA) ѻi Analizei Cost-Beneficiu (CBA). 

ĊmpreunŁ cu autoritŁѽile locale, pe baza rezultatelor MCA ѻi CBA, a fost selectat Scenariul comp lex 

1. Detalii suplimentare despre elaborarea scenariilor complexe se gŁsesc ´n sub-capitolul 6.5. Proiectele 

din Scenariul complex, fiind exclusiv proiecte pentru dezvoltarea transportului public, corespund politicii 

òĊmbunŁtŁѽirea transportului publicò. 

Lista finalŁ de proiecte, rezultatŁ ´n urma analizelor prezentate ´n prezentul document ĸi a 

consultŁrilor cu autoritŁѽile ѻi instituѽiile relevante ï în principal PrimŁria Municipiului Bucureѻti, Consiliul 

Judeѽean Ilfov, primŁriile localitŁѽilor din judeѽul Ilfov, Regia AutonomŁ de Transport ï RATB, Metrorex 

- este prezentatŁ ´n acest capitol, ´ncep©nd cu pagina 42 .  

Ċn continuarea capitolului òSumarĂ sunt prezentate succint cele mai importante elemente ale PMUD, 

acestea fiind ulterior detaliate în capitolele corespunzŁtoare.   

Principalele constrângeri identificate pentru a realiza o mobilitate la standarde europene sunt:  

1.  Neaplicarea  prevederilor Regulamentului  CE Nr. 1370/2007 privind serviciile de 

transport feroviar si rutier referitoare la utilizarea C ontractului de Servicii Publice în baza unei 

definiri clare a rolurilor, drepturilor ѻi obligaѽiilor tuturor pŁrѽilor ´n baza performanѽelor prestŁrii 
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serviciilor, atât pentru operatorii publici cât ѻi la nivelul operatorilor de transport 

public privaѽi;  

2. Neaplicarea integralŁ a Ordonanѽei de UrgenѽŁ a Guvernului nr. 30/1997, care prevede 

reorganizarea re giilor ´n societŁѽi comerciale ´n cazul RATB . P©nŁ ´n prezent, nu s-a 

încheiat un Contract de Servicii Publice, potrivit Art. 30, alin 2 ѻi 3 din Legea nr. 92/2007 

coroborat cu Art. 29 Alin 4  din Legea nr. 51/20061. Ċn timpul derulŁrii procedurii strategice de 

mediu (SEA) pentru prezentul plan, PrimŁria Municipiului Bucureѻti, prin aprobarea Consiliului 

General al Municipiului Bucureѻti, a decis elaborarea unui Studiu de Oportunitate privind 

reorganizarea Regiei Autonome de Transport Bucureѻti. Studiul este realizat de Autoritatea 

MunicipalŁ de Reglementare a Serviciilor Publice (AMRSP), finalizarea acestuia fiind estimatŁ ´n 

prima jumŁtate a anului 2016.   

3. AutoritŁѽile publice locale din Ilfov nu executŁ activitatea de organizare a 

transportului public aѻa cum se organizeazŁ în celelalte judeѽe, conform atribuѽiilor 

constituѽionale, desi existŁ legislaѽie nationalŁ aplicabilŁ întregului teritoriu al Romaniei,  ca 

urmare a adoptŁrii unei legi speciale pentru înfiinѽarea unei autoritŁѽi publice centrale cŁreia i 

s-au transferat atribuѽiile autoritŁѽilor publice locale privind transportul public local . În acest 

context, atât Autoritatea Metropolitan Ł de Transport  Bucureѻti, cât ѻi o viitoare 

Asocia ѽie de Dezvoltare Intercomunitar Ł cu func ѽia de transport (ADI -T), alcatuit Ł 

din UAT -uri,  nu pot executa dec©t parѽial atribuѽiile privind planificarea, organizarea, 

reglementarea, autorizarea, monitorizarea ѻi controlul serviciului public de transport cŁlŁtori; 

functiile principale ale Autoritatii de transport ar trebui sŁ fie: Planificarea, Integrarea si 

Analizarea / Coordonarea PrioritizŁrii Investiѽiilor ѻi a Surselor de Finanѽare, în timp ce realizarea 

investiѽiilor cade în sarcina exclusivŁ a UAT-urilor, conform legislaѽiei în vigoare.  

4. Majoritatea o peratori lor  de transport public privaѽi funcѽioneazŁ pe teritoriul 

Judeѽului Ilfov fŁrŁ baza legala si contracte de servicii publice;  Structura AMTB ï

din cadrul Ministerului Transporturilor care coordoneazŁ activitatea operatorilor privaѽi din Ilfov 

ar trebui redefinita , prin descentralizarea ѻi transferarea responsabilitŁѽilor acesteia cŁtre 

autoritŁѽile publice locale, conform prerogativelor constituѽionale, atribuѽiilor legale referitoare 

la administraѽia publicŁ localŁ, prevederilor legislaѽiei privind serviciile de utilitŁѽi publice, dar ѻi 

conform concluziilor raportului BŁncii Mondiale din 2014.  

5. Lipsa unei abordŁri integrate a transportului local; existenѽa suprapunerilor de trasee 

´ntre operatori publici ѻi privaѽi, existenѽa unor zone mari fŁrŁ facilitŁѽi de transport public; lipsa 

unui sistem de management al traficului si de e -ticketing integrat si performant; performante 

neadecvate ale sectorului de transport pu blic  din lipsa unor programe de investiѽii 

corespunzŁtoare; viabilitatea economicŁ ѻi financiarŁ limitata pe ´ntreaga duratŁ de 

exploatare a reѽelei, de la investiѽii, operaѽiuni, management la ´ntreѽinere.   

6. Insuficien ѽa personalului  de la nivelul unor au torit Łѽi publice locale din regiunea 

Bucure ѻti - Ilfov, precum ѻi lipsa de specializare  a acestuia  ´n ceea ce priveѻte 

proiectarea ѻi derularea proiectelor de investiѽii finanѽate din  fonduri europene sau de pe piaѽa 

financiarŁ; personalul responsabil cu planificarea, proiectarea ѻi managementul la toate 

nivelurile nu este suficient pregŁtit pentru garantarea unui nivel corespunzŁtor al performanѽei 

sectorului de transport public.  O altŁ constrângere de la nivel local este ѻi faptul cŁ, la nivelul 

tuturor au toritŁѽilor publice locale, personalul existent este insuficient remunerat, motiv pentru 

                                                
1 Ċn baza OG nr. 30/1997, Consiliul General al Municipiului Bucureѻti a aprobat prin HotŁr©rea nr. 
250/1997 procesul de reorganizare ѻi restructurare a RATB, ´nsŁ acesta nu a fost finalizat. Ѽin©nd cont 

de prevederile legislaѽiei ´n vigoare, ´n special de cele ale OUG nr. 109/2011 privind guvernanѽa 

corporativŁ, care mentioneazŁ cŁ reprezentanѽtii autoritŁѽii publice locale fac parte din Consiliul de 
Administraѽie al unei regii autonome din subordinea acesteia, autoritatea executivŁ a pus la dispoziѽia 

Consiliului General spre dezbatere un proiect de act normativ pentru actualizarea HotŁr©rii nr. 250/1997 
de cŁtre factorii legali responsabili pentru procesul de reorganizare ѻi restructurare al RATB. Acest 

proiect de hotŁr©re privind ´mputernicirea Consiliului de Administraѽie al RATB pentru prezentarea spre 
dezbatere ѻi aprobarea ´n Consiliul General a programului de reorganizare a RATB prin transformarea 

acesteia ´n societate comercialŁ pe acѽiuni a fost dezbŁtut ´n sedinѽa din 29.10.2015 ѻi nu a fost adoptat.  
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care acestea ́ ѻi diminueazŁ progresiv atât capacitatea funcѽionalŁ, nivelul de autoritate, c ât ѻi 

optimizarea funcѽionŁrii lor.  

7. Slaba corelare a planificŁrii strategice în domeniul transportului public cu 

planificarea urbanisticŁ ï nevoia abordŁrii mobilitŁѽii urbane pe principiul coordonŁrii / 

integrŁrii Urbanism ѻi Mobilitate ï UM (Land Use & Transport). 

8. Lipsa unei clasificŁri funcѽionale clare ´n reѽeaua rutierŁ alŁturi de lipsa unor politici 

complementare de gestionare a traficului, reprezintŁ un factor major care 

contribuie la ´nregistrarea unei slabe performanѽe privind siguranѽa ´n regiune. 

CŁlŁtoriile pe distanѽe lungi, presupunând viteze mai mari pentru a ajunge la locaѽiile mai 

´ndepŁrtate, sunt ´n conflict direct cu cŁlŁtoriile pe distanѽe scurte cu facilitŁѽi neadecvate pentru 

pietoni pe care îi pun în pericol.   

9. Lipsa unei politici si sistem coerent integrat de parcare  pe spaѽiul public, parcŁri 

subterane si park&ride pentru promovarea transportului public structurat si nepoluant.  Din anul 

2008 existŁ o strategie de parcare pe teritoriul municipiului Bucureѻti care nu a fost pusŁ în 

practicŁ in integralitatea ei . Astfel, nu a fost creatŁ structura administrat ivŁ, denumitŁ generic 

Unitatea de Parcare, care sŁ gestioneze toate activitŁѽile din domeniu (elaborarea de 

reglementari specifice, exploatarea, identificarea de spaѽii pentru amenajarea de parcŁri, 

proiectarea, construirea, iniѽierea de PPP, administrarea parcŁrilor).  

10. Un nivel scŁzut ĸi foarte scŁzut al dezvoltŁrii ĸi calitŁ₡ii infrastructurii ĸi a altor 

servicii pentru deplasŁrile nemotorizate: pe jos sau cu bicicleta; 

11. Necesitatea/lipsa adapt Łrii cadrului legislativ actual la punerea în aplicare a 

politi cilor de dezvoltare, a viziunilor ѻi strategiilor de mobilitate ale autorit Łѽilor 

publice locale cuprinse în PMUD  (de exemplu, revizuirea legislaѽiei specifice privind 

´ncadrarea parcŁrilor publice ca obiective de utilitate publicŁ).  

 

Analiza situaѽiei existente 2015  

Tabelul urmŁtor prezintŁ problemele identificate ´n regiunea Bucureѻti - Ilfov. Codurile index sunt 

legate de soluѽiile elaborate ѻi prezentate ´n capitolul 10- Planul de acѽiune pentru scenariul ales. 

Accesibilitate  

Absen₡a corelŁrii ´ntre dezvoltarea spa₡ialŁ ĸi aceea a transportului public (TP) genereazŁ zone 

construite fŁrŁ accesibilitate la TP, cu popula₡ie dependentŁ de automobil ĸi/sau captivŁ social ï lipsa 

accesului la servicii publice  ĸi locuri de muncŁ. Ċn plus accesibilitatea facilŁ ´ntre localitŁѽile din Ilfov 

nu este asiguratŁ, structura prezentului sistem de transport public ´n judeѽ fiind una axatŁ pe raze 

cŁtre/dinspre Bucureѻti. 

Alocarea unei ponderi mari de spa₡iu carosabilului ĸi volumul ridicat de trafic de tranzit pe axul N-S, dar 

ĸi pe alte strŁzi din zona centralŁ a oraĸului Bucureĸti, au un impact negativ asupra spa₡iului urban, a 
patrimoniului arhitectural ĸi asupra calitŁѽii vieѽii urbane ´n centrul oraĸului capitalŁ.  Prezen₡a acestui 

trafic excesiv ĸi inutil (fluxuri de tranzit care nu deservesc zona) micĸoreazŁ drastic posibilitatea si 

disponibilitatea  de a realoca o parte din spaѽiul carosabil ´n favoarea pietonilor, bicicliѻtilor ѻi 
transportului public.  De asemenea, linia de centurŁ nu este finalizatŁ ѻi nici inelul median din Municipiul 

Bucureѻti. 
 Tabel 0-1 Identificarea problemelor pentru 2015 -  Accesibilitate  

PoliticŁ Index  Identificarea Problemei  
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Metrou 

Acest element al reѽelei este cel mai performant, oferind o frecvenѽŁ mare ѻi 
o bunŁ vitezŁ de cŁlŁtorie.  Nevoia este de a selecta coridoarele cu cel mai 

mare potenѽial pentru extinderea reѽelei, ´n contextul dezvoltŁrii echilibrate a 
Municipiului Bucureѻti. 

Tramvai 

Reѽeaua de tramvai este cuprinzŁtoare dar nu asigurŁ un serviciu la 

capacitatea sa maximŁ din cauza lipsei de prioritate ´n trafic, duc©nd la viteze 
mici, lipsa confortului pentru pasageri ѻi frecvenѽe reduse pentru anumite 

linii. 
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PoliticŁ Index  Identificarea Problemei  

Autobuz 

Ċn Judeѽul Ilfov existŁ centre emergente de locuri de muncŁ ѻi oraѻe ´n 
creѻtere.  Pentru zonele din judeŞul Ilfov ´n care cererea de transport nu 

justificŁ investiŞii ´n reŞeaua de tramvai sau metrou, este evident necesarŁ 
dezvoltarea unei reŞele cuprinzŁtoare de transport cu autobuzul. 

Troleibuz 
Deѻi sistemul de troleibuz existent oferŁ servicii de calitate scŁzutŁ ѻi cu 

accesibilitate limitatŁ, totuѻi acesta reprezintŁ o formŁ de transport 
nepoluant ѻi economic care poate fi modernizat. 
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C-1 
Tramvai 

Sistemul de tramvaie nu atinge direct destinaѽiile din centrul oraѻului ѻi nu 

oferŁ servicii de traversare a oraѻului. 

C-2 
Tramvai 

30% din liniile de tramvai necesitŁ lucrŁri de modernizare 

C-3 
Tramvai 

Ajustarea traseelor de tramvai pentru a maximiza modernizarea liniilor, 

conectivitate cu centrul oraѻului ѻi celelalte zone de interes ѻi adaptarea la 
necesitŁѽile ´n schimbare ale tuturor categoriilor de pasageri . 

C-4 
Tramvai 

Aproape ´ntreaga flotŁ de tramvaie este complet ´nvechitŁ din punct de 

vedere tehnic, deѻi a fost dotatŁ cu echipamente electro-mecanice ultra-
convenѽionale, provenind dinainte de revoluѽie ѻi cu foarte puѽine vagoane cu 

podea joasŁ, accesibile tuturor categoriilor de pasageri . 

C-7 
Tramvai 

Tramvaiele trebuie sŁ acorde prioritate traficului general ´n intersecѽii, ´ѻi 
pierd prioritatea la fiecare ´ntoarcere la st©nga ѻi, ´n general, sunt ultimele 

vehicule care trec printr-o intersecѽie semnalizatŁ.   

C-8 
Autobuz 

Judeѽul Ilfov este deservit de un numŁr foarte mare de operatori de 

transport public, trasee care se suprapun, fŁrŁ conexiuni ´n judeѽ, fapt ce 

face folosirea automobilelor private mult mai atrŁgŁtoare dec©t serviciile de 
transport public.  

C-9 
 

Transportul public de suprafaѽŁ se miѻcŁ cu viteze foarte mici ´n traficul mixt, 

în special de-a lungul secѽiunilor cu volume mari de trafic, efect al lipsei unor 
benzi dedicate pentru acest mod de transport.  

C-13 
Autobuz 

Deѻi sistemele actuale de autobuze ѻi troleibuze oferŁ o acoperire extinsŁ a 
oraѻului nu se constatŁ o integrare bunŁ cu celelalte moduri de transport, ci 

mai degrabŁ o suprapunere cu acestea.   

C-14 

C©teva pieѽe principale din oraѻ, precum Unirii, Victoriei, UniversitŁѽii ѻi 
RomanŁ sunt deosebit de complexe din punct de vedere al mobilitŁѽii ѻi al 

condi₡ionŁrilor urbanistice, combinând servicii de transport public de 

suprafaѽŁ ѻi subteran ѻi funcѽii urbane mixte. 
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D-7 
Pietonal 

 

O siguranѽŁ scŁzutŁ a participanѽilor vulnerabili datoritŁ neplanificŁrii spaѽiilor 
publice cu prioritate pentru pietoni (strŁzi si areale).  

Un nivel scŁzut al calitŁ₡ii func₡ionale ĸi ambientale a circula₡iilor pentru 

pietoni (trotuare) ĸi al confortului deplasŁrilor pedestre ï accesibilitate dificilŁ 
O foarte scŁzutŁ accesibilitate a spa₡iilor publice, transportului public ĸi a 

clŁdirilor pentru persoanele cu mobilitate redusŁ. 
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G-1 

Sistemele de informare a pasagerilor, ´n timp real ѻi statice (hŁrѽi / orare 
vizibile) ´n mijloacele de transport ´n comun ѻi ´n staѽii, sunt aproape 

inexistente. Sistemul folosit în metrou oferŁ pasagerilor informaŞii ´n timp real 
´n majoritatea staŞiilor. 

G-2 
 

Deѻi exista 140 intersectii  echipate corespunzŁtor pentru managementul 
traficului general, nevoia la nivelul ariei de studiu a PMUD fiind mult mai 

mare, acestea nu funcѽioneazŁ ´n parametrii proiectaѽi, astfel nu se asigurŁ  

prioritatea mijloacelor de transport public. O alta cauza este numŁrul limitat 
de intersecѽii echipate cu sisteme ITS specifice prioritizarii. 
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PoliticŁ Index  Identificarea Problemei  

G-4 

Lipsa integrŁrii tarifelor sau a unui sistem de platŁ bazat pe zone tarifare, 
genereazŁ un numŁr mic de transferuri ´ntre serviciile de transport public de 

suprafaѽŁ ѻi subterane ѻi creѻte costul cŁlŁtoriilor pentru rezidenѽii din Ilfov 

care au nevoie de mai multe transferuri.  

 

SiguranѽŁ ѻi securitate 

Siguranѽa ѻi securitatea tuturor utilizatorilor de drum reprezintŁ una dintre cele mai mari preocupŁri 

atunci când se iau ´n considerare planificarea ѻi dezvoltarea sectorului transporturilor. 

Din punct de vedere al accidentelor de circulaѽie ѻi al victimelor acestora, Rom©nia ocupŁ unul dintre 

locurile fruntaѻe ´n UE, poziѽion©ndu-se chiar pe primul loc ´n 2013. Regiunea Bucureѻti-Ilfov suferŁ din 

cauza c©torva puncte periculoase, cu un numŁr mare de victime, at©t ´n Bucureѻti c©t ѻi ´n zone locuite 

care sunt traversate de drumuri naѽionale (DN1, DN2 ѻi DN6) din Judeѽul Ilfov. 

Se aѻteaptŁ ca prin intervenѽia ´n problemele identificate mai jos, ce se referŁ at©t la intervenѽia fizicŁ 

ѻi la modificŁri comportamentale, siguranѽa ѻi securitatea rutierŁ din regiune sŁ creascŁ.   

Tabel 0-2 Identificarea problemelor pentru 2015 -  SiguranѽŁ 

PoliticŁ Index  Identificarea Problemei  
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A-5 
Nevoia de ´mbunŁtŁѽire a capacitŁѽii instituѽionale ѻi a colaborŁrii 

instituѽionale, inclusiv dezvoltarea resurselor umane din sectorul 

transporturilor, planificarea mobilitŁѽii ѻi dezvoltarii  spatiaIe. 
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 B-1 

DN1 este una dintre cele mai congestionate ѻosele din Judeѽul Ilfov, cu un 
nivel ridicat de risc de accidente ѻi este singura conexiune cŁtre Aeroportul 

internaѽional. Autostrada A3 are un potenѽial neutilizat de a oferi o 
conexiune mai rapidŁ ѻi mai sigurŁ spre Bucureѻti ѻi aeroport. 

B-5 

Unele drumuri judeѽene ´ncŁ mai au canale deschise pentru colectarea 
apei de ploaie ѻi podeѽe peste acestea pentru a asigura accesul la fiecare 

proprietate. Gradul crescut de urbanizare ´n judeѽul Ilfov necesitŁ 
îmbunŁtŁѽirea acestor drumuri.    
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 E-1 

C©teva zone din Bucureѻti (urmŁtoarele intersecѽii: Ѻos. Colentina-Obor, 
Splaiul Independenѽei-Ѻos. Orhideelor, Ѻos. Colentina-Doamna Ghica Str., 

Dimitrie Cantemir Blv. ï MŁrŁѻeѻti Blv., Ѻos. Chitilei-Neagoe Teodor str.) 

´nregistreazŁ un numŁr mare de victime ѻi accidente ca rezultat al 
managementului slab al traficului sau al deficienѽelor din infrastructurŁ.  

E-2 
Segmentele de drum DN2 ѻi DN6 care trec prin localitŁѽile Afumaѽi ѻi 

Bragadiru ´nregistreazŁ un numŁr mare de victime ѻi accidente ca rezultat 
al transportului rutier.  

E-3 

Ċn 2013, Rom©nia a fost ѽara care a ocupat primul loc din UE în ceea ce 

priveѻte numŁrul de persoane decedate ´n accidente de rutiere. Ċn 

jumŁtate din aceste accidente au fost implicaѽi pietoni. 

 

Impactul asupra mediului  

Sectorul transporturilor este unul dintre factorii cei mai generatori de poluare în zonele urb ane, afectând 

calitatea aerului ѻi nivelul zgomotului. Dintre toate modurile de transport întâlnite în regiune, cel 
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motorizat, realizat cu autoturism personal are cel mai mare impact asupra mediului . Multe dintre 

problemele identificate pe parcursul proiectului ѻi intervenѽiile dezvoltate pentru rezolvarea ѻi 

´mbunŁtŁѽirea lor au efecte asupra mediului din Regiunea Bucureѻti-Ilfov. Mai jos prezentŁm douŁ 

aspecte ce au o legŁturŁ directŁ cu acest subiect. 

Tabel 0-3 Identificarea problemelor pentru 2015 ï Imp actul asupra mediului  

PoliticŁ Index  Identificarea Problemei  
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 B-4 

Ċn prezent, ´n Bucureѻti se aplicŁ limitŁri foarte restrictive privind accesul 

vehiculelor grele ´n oraѻ - mŁsurŁ corectŁ pentru diminuarea impactului 

transportului greu de marfŁ ´n oraѻ, cu toate acestea genereazŁ un 
volum mare de vehicule diesel de livrare ѻi utilitare. 
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 C-10 

Troleibuz 
Troleibuzele existente oferŁ servicii de calitate scŁzutŁ ѻi cu accesibilitate 

limitatŁ, ´ntr-un sistem discontinuu. 

 

 

EficienѽŁ economicŁ 

Pentru ca planul de mobilitate urbanŁ pentru orizontul 2030 sŁ fie sustenabil, trebuie sŁ dezvolte un 

sistem de transport eficient din punct de vedere al costurilor. Un astfel de sistem poate fi benefic atât 

pentru ut ilizatorii de servicii de transport, prin servicii confortabile ѻi eficiente la un preѽ rezonabil ѻi 

convenabil, c©t ѻi pentru autoritŁѽile publice ѻi operatorii privaѽi, ce ´ѻi pot gestiona mai bine bugetele 

(bani economisiѽi datoritŁ operaѽiunilor eficiente) pentru a dezvolta, nu doar ´ntreѽine, sistemul, ´n timp 

ce acordŁ atenѽie mediului aflat mereu ´n schimbare. 

Eficienѽa economicŁ este un aspect sensibil al planificŁrii durabile, deoarece atinge o varietate de 

probleme, în multiple componente ale sistemului, de la nivel instituѽional p©nŁ la gestionarea mobilitŁѽii 

ѻi a tehnologiilor de transport implicate în operaѽiuni. 

Tabel 0 -4 Identificarea problemelor pentru 2015 ï EficienѽŁ economicŁ 

PoliticŁ Index  Identificarea Problemei  
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A-1 

Ċn prezent, nicio instituѽie publicŁ nu are baza legalŁ ѻi capacitatea 

instituѽionalŁ pentru implementarea completŁ a mŁsurilor propuse de 

PMUD pentru operarea ѻi ´ntreѽinerea modelului de transport ´n Regiunea 
Bucureѻti ï Ilfov.  

A-2 

Principalii operatori publici de transport în comun nu au încheiat contracte 

de servicii publice, în linie cu prevederile Regulamentului nr. 1370/2007.  

RATB se aflŁ ´n imposibilitatea de a ´ncheia un astfel de contract pentru 
cŁ este organizatŁ legal ca regie autonomŁ ѻi nu ca societate pe acѽiuni 

A-3 
Principalii operatori publici de transport în comun nu au încheiat contracte 

de servicii publice, în linie cu prevederile Regulamentului nr. 1370/2007. 

A-4 
Cadrul legislativ naѽional existent nu oferŁ instrumente de reglementare 

complete pentru a asigura implementarea politicilor de mobilitate 
durabilŁ. 

T
ra

n
sp

o
rt

 r
u
tie

r 
ѻ
i
 
s
t
a
ѽ
i
o
n
a
r
e

 
 B-3 

 

NumŁrul mare de autoturisme private din regiune ѻi lipsa reglementŁrilor 
pentru parcŁri a dus la parcare spontanŁ  pe domeniul public, la 

destinaѽia cŁlŁtoriei, dintre care peste jumŁtate sunt localizate pe 

domeniul public, pe carosabil sau pe trotuare. O mare suprafa₡Ł din 
spa₡iul public este ocupatŁ de vehicule ´n miĸcare ĸi sta₡ionare. 

ExistŁ nevoia ca taxele de parcare sŁ fie aplicate ѻi colectate ´n mod 
eficient 
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PoliticŁ Index  Identificarea Problemei  

B-6 

Din cauza restricѽiilor stricte impuse vehiculelor de marfŁ ´n interiorul 
oraѻului Bucureѻti, se genereazŁ un numŁr crescut de vehicule cu 

dimensiuni medii, diesel pentru livrare. Lipsa spaѽiilor amenajate pentru 

parcarea acestora, slaba monitorizare a respectŁrii prevederilor privind 
parcarea vehiculelor de marfŁ, precum ѻi  lipsa unei politici privind 

utilizarea spaѽiului public pentru aprovizionare, fac ca ´n prezent acest 
segment sŁ contribuie semnificativ la nivelul congestie la orele de vârf. 

B-7 

Sistemul actual de parcare rezidenѽialŁ din Bucureѻti, pe stradŁ,  nu poate 

asigura locuitorilor din cartiere dens construite locuri de parcare, 
rezervate, ´n apropierea locuinѽelor. 
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C-12 
Autobuz 

Graficul de circulaѽie nu este respectat ´n totalitate, fapt parѽial cauzat de 

imobilizarea a 25 - 30% din flota de autobuze diesel.  

C-14 

Dat fiind numŁrul mare de propuneri ѻi reglementŁri privind planificarea 

dezvoltŁrii urbane, planificarea mobilitŁѽii ar trebui sŁ fie corelatŁ ѻi 
coerentŁ cu planificarea dezvoltŁrii urbane (ĸi invers), astfel ´nc©t sŁ ofere 

un rŁspuns cerinѽelor legate de accesibilitate, calitatea locuirii ĸi a 
mediului. 
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G-1 

Tehnologiile de operare ale sistemului de transport public nu reuѻeѻc sŁ 

ofere dotŁri de bazŁ pentru informarea ѻi siguranѽa pasagerilor, precum: 
supraveghere video la bordul vehiculelor, sisteme de informare a 

pasagerilor ´n timp real, sistem de dispecerat integrat pentru toѽi 
operatorii, respectarea programului - toate acestea  trebuie sa conduca la 

cresterea încrederii ѻi atractivitatii  sistemului de transport public cu 
impact în reducerea transportului auto individual .  

G-2 
Diverse aplicaѽii ѻi sisteme ITS sunt implementate într -un mod necorelat 

´n zona urbanŁ, gener©nd astfel o eficienѽŁ redusŁ a implementŁrii 
sistemelor ѻi un grad scŁzut de interoperabilitate ´ntre acestea. 

G-3 
Lipsa integrŁrii operatorilor de transport public ѻi a politicii tarifare 

integrate limiteazŁ mobilitatea rezidenѽilor din regiunea Bucureѻti-Ilfov . 

 

Calitatea mediului urban  

Calitatea mediului urban este ´n permanenѽŁ supusŁ riscului de neglijare, atunci c©nd se planificŁ 

sectorul transporturilor. Practicile din trecut s -au concentrat deseori pe dezvoltarea infrastructurii de 

transport fŁrŁ a lua în considerare schimbŁrile/´mbunŁtŁѽirile necesare, pentru creѻterea calitŁѽii locuirii 

în mediul urban. Concentrarea pe utilitate ѻi structurŁ, ´n special ´n furnizarea unei infrastructuri de 

bunŁ calitate pentru transportul motorizat, combinatŁ cu creѻterea numŁrului de autoturisme personale, 

lipsa locurilor de parcare at©t la nivelul zonelor de locuit c©t ѻi ´n zona centralŁ, au determinat o 

deteriorare accentuatŁ a infrastructurii pentru pietoni, a spaѽiilor verzi ĸi a calitŁѽii spaѽiilor publice, ´n 

general.  

Un mediu urban atractiv ѻi confortabil, influen₡at de calitatea func₡ionalŁ ĸi esteticŁ a spa₡iilor publice, 

are potenѽialul de a influenѽa toate celelalte aspecte ale vieѽii urbane (economice, sociale etc.), inclusiv 

transportul ĸi mobilitatea urbanŁ. Siguranѽa deplasŁrilor ѻi accesibilitatea sunt ´mbunŁtŁѽite atunci când 

se iau ´n considerare nevoile pietonilor, deoarece toate cŁlŁtoriile ´ncep ѻi se terminŁ, ´n mod natural, 

în calitate de pieton. Calitatea aerului se ´mbunŁtŁѽeѻte ca rezultat al gestionŁrii traficului, a parcŁrilor 

ѻi a creĸterii ponderii transportului nemotorizat. Chiar ѻi eficienѽa sistemului economic creѻte, pe mŁsurŁ 

ce mediile urbane devin tot mai atractive pentru  turiѻti ѻi investitori, utilizatori ai spaѽiilor publice. 
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În continuare sunt detaliate problemele identificate ´n Regiunea Bucureѻti-Ilfov. DacŁ acestea sunt 

adresate ´n mod corespunzŁtor, acestea se pot transforma, la r©ndul lor, ´n soluѽii pentru un mediu 

urban mai bun. 

Tabel 0 -5 Identificarea problemelor pentru 2015 ï Calitatea mediului urban  

PoliticŁ Index  Identificarea Problemei  
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B-2 

Deoarece reѽeaua actualŁ de drumuri nu beneficiazŁ de o corectŁ 
ierarhizare ѻi adaptare ´n funcѽie de categoria ѻi rangul diferitelor artere 

urbane, aceasta este folositŁ ineficient ѻi nu asigurŁ devierea traficului din 

centrul oraѻului, cre©nd astfel congestii inutile, cu un impact semnificativ 
asupra calitŁѽii mediului ѻi a calitŁѽii vieѽii urbane. 

Traficul ridicat a determinat alocarea unei ponderi ridicate din suprafa₡a 
arterelor rutiere ĸi a pie₡elor urbane culoarelor carosabile ĸi spa₡iilor de 

parcare, cu efect negativ asupra spa₡iilor urbane, a patrimoniului 
arhitectural ĸi asupra calitŁѽii vieѽii urbane de pe toatŁ suprafa₡a oraĸului 

Bucureĸti ĸi a localitŁ₡ilor din Jud. Ilfov. 
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C-5 
Tramvai 

Unele depouri de tramvaie ѻi atelierul de producѽie ѻi modernizare sunt 

amplasate în zone construite aglomerate , apropiate de centrul oraѻului, 

ocup©nd spa₡ii urbane valoroase. Cele mai multe depouri de tramvaie au 
echipamente învechite, generatoare de disconfort ѻi poluare ´n zona 

adiacentŁ.   

C-6 
Tramvai 

Staѽiile de tramvai nu oferŁ amenajŁrile de bazŁ care sŁ ofere pasagerilor 
condiѽii sigure, confortabile ѻi convenabile, av©nd o slabŁ calitate esteticŁ.   

C-11 
Autobuz 

Multe dintre staѽiile de autobuz ѻi troleibuz sunt dificil de identificat ´n 

peisajul stradal ѻi nu oferŁ amenajŁri de bazŁ pentru pasageri (protejarea 
fa₡Ł de intemperii ĸi soare, fa₡Ł de circula₡ia motorizatŁ etc.).  Dintre 

actualele amenajŁri ale staѽiilor, multe necesitŁ lucrŁri de ´nlocuire ѻi 
modernizare. 

C-15 
Sistem 
Park and 
Ride 

ExistŁ un numŁr mare de vehicule din Judeѽul Ilfov sau din afara regiunii 

care intrŁ zilnic ´n Bucureѻti, cauz©nd volume mari de trafic ĸi congestii cu 

impact asupra calitŁ₡ii mediului urban.  
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D-1 
Mers pe 
bicicletŁ 

O foarte slabŁ prezen₡Ł a infrastructurii pentru bicicliĸti (cŁi de circula₡ie ĸi 
parcŁri), cu o accesibilitate redusŁ din cauza unor deficien₡e ale suprafe₡ei 

de rulare (gropi) ĸi a unor blocaje prin obstacole amplasate pe culoarele de 

circula₡ie. 
O bunŁ calitate a infrastructurii de transport cu bicicleta asigurŁ zone 

urbane mai sigure, mai atractive ѻi cu emisii mai scŁzute. 

D-2 
Mers pe 
bicicletŁ 

Regiunea Bucureѻti-Ilfov dispune de o reѽea limitatŁ de piste de biciclete 

pentru agrement, generând un numŁr foarte redus de cŁlŁtorii cu bicicleta. 

D-3 
Mers pe 
bicicletŁ 

Standardele rom©neѻti ѻi normele de proiectare actuale au un numŁr limitat 
ĸi insuficient de indica₡ii tehnice, pe baza cŁrora nu se poate dezvolta o 

infrastructurŁ pentru biciclete fun₡ionalŁ, modernŁ ĸi sigurŁ. 
O bunŁ calitate a infrastructurii de transport cu bicicleta asigurŁ creѻterea 
atractivitŁѽii zonelor urbane. 

D-4 
Mers pe 
bicicletŁ 

Singurele servicii de ´nchiriere disponibile ´n Bucureѻti sunt cele din 

principalele parcuri ѻi zonele adiacente acestora. Nu existŁ un serviciu de 
´nchiriere pentru viitoarea reѽea utilitarŁ pentru biciclete care sŁ ofere 

variante atractive de transport nemotorizat în detrimentul transportului auto 

individual.  

D-5 
Pietonal 

Calitatea spaѽiilor de circula₡ie ѻi a amenajŁrilor pentru pietoni este foarte 

scŁzutŁ, ca o consecin₡Ł a utilizŁrii extensive a automobilelor private, a 

nevoii ´n creѻtere continuŁ de carosabil ĸi suprafa₡Ł de parcare. 
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PoliticŁ Index  Identificarea Problemei  

D-6 
Pietonal 

Conexiunea dintre Piaѽa Unirii ѻi Piaѽa RomanŁ, parte a axei N-S, 
funcѽioneazŁ ´n prezent ca un coridor major de trafic, diminu©nd valoarea 

urbanisticŁ comercialŁ ѻi urbanŁ a bulevardelor care o alcŁtuiesc.  

Alocarea unei ponderi mari de spa₡iu carosabilului ĸi volumul ridicat de trafic 
de tranzit pe axul N-S, dar ĸi pe alte strŁzi din zona centralŁ a oraĸului 

Bucureĸti, au un impact negativ asupra spa₡iului urban, a patrimoniului 
arhitectural ĸi asupra calitŁѽii vieѽii urbane ´n centrul oraĸului capitalŁ.   
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F-1 

Oraѻele care sunt traversate de r©uri gŁsesc modalitŁѽi de a exploata 

potenѽialul, at©t economic c©t ѻi ´n termeni de planificare urbanŁ. 
D©mboviѽa este un r©u mic, iar importanѽa sa fiind trecutŁ cu vederea p©nŁ 

´n prezent. Splaiul Independenѽei este acum o arterŁ majorŁ de trafic ce 

scade atractivitatea malurilor D©mboviѽei. 

 

De la Viziune la Politicile de Transport  

Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ este un document strategic ѻi un instrument de politicŁ de 

dezvoltare, folosind un software de simulare a transporturilor , având ca scop identificarea solu₡iilor de 

satisfacere a nevoilor de mobilitate ale persoanelor ѻi ´ntreprinderilor pentru a ´mbunŁtŁѽi calitatea vieѽii, 

dezvoltarea economicŁ, contribuind ´n acelaѻi timp la atingerea obiectivelor europene privind protecѽia 

mediului ѻi eficienta energeticŁ. 

Planul de mobilitate urbanŁ durabilŁ este un plan strategic pentru oameni ѻi locuri ѻi va avea 

urmŁtoarea viziune pentru dezvoltarea mobilitŁѽii ´n Regiunea Bucureѻti ï Ilfov pentru perioada 2016 -

2030:  

 

Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ vizeazŁ ´ndeplinirea viziunii de dezvoltare a mobilitŁѽii, prin 

abordarea urmŁtoarelor obiective strategice: 

I.  ACCESIBILITATE  - AsigurŁ cŁ toѽi cetŁѽenii au opѽiuni de transport, care le permit accesul 

la destinaѽii ѻi servicii esenѽiale; 

II.  SIGURANѼŀ ѺI SECURITATE ï ĊmbunŁtŁѽirea siguranѽei ѻi securitŁѽii în circulaѽie;  

III.  MEDIU  - Reducerea poluŁrii aerului ѻi fonice, a emisiilor de gaze cu efect de serŁ ѻi a 

consumului de energie; 

IV. EFICIENѼŀ ECONOMICŀ - ĊmbunŁtŁѽirea eficienѽei ѻi rentabilitŁѽii transportului de 

persoane ѻi mŁrfuri; 

V. CALITATEA MEDIULUI URBAN  - Contribuie la creѻterea atractivitŁѽii ѻi calitŁѽii mediului 

urban ѻi la proiectarea unui mediu urban ´n beneficiul cetŁѽenilor, economiei ѻi societŁѽii ´n 

general.  

Politicile ѻi mŁsurile definite ´n Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ acoperŁ toate modurile ѻi tipurile 

de transport din întreaga aglomera₡ie urbanŁ, publice ѻi private, de pasageri ѻi de marfŁ, motorizate ѻi 

nemotorizate, ´n miѻcare ѻi sta₡ionare. Pentru a atinge Obiectivele Operaѽionale enumerate mai sus, 

PMUD utilizeazŁ 7 politici de transport. Aceste politici grupeazŁ proiecte similare din diferite tipuri de 

intervenѽii ѻi le ordoneazŁ ´n funcѽie de prioritŁѽii pentru eficienѽŁ maximŁ. PMUD a depus un efort 

semnificativ pentru identificarea acestor politici de intervenѽii care asigurŁ cel mai mare impact. 

Un sistem de transport eficient, integrat, durabil ѻi sigur, proiectat sŁ 

promoveze dezvoltarea economicŁ ѻi teritorialŁ incluzivŁ din punct de 

vedere social ѻi sŁ asigure o calitate ridicatŁ a vieѽii.  
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Identificarea lor este rezultatul utilizŁrii ample al BIM-TDM, care a fost dezvoltat ca un instrument foarte 

complex pentru analizarea proiectelor ѻi stabilirea ordinii prioritŁѽii lor. UrmŁtoare figurŁ ilustreazŁ 

politicile de transport definite ´n PMUD ѻi detaliate ´n capitolele 5 ѻi 6:      

Figura 5 -1 Politici de Transport  

 

 

PMUD Bucureѻti ï Ilfov urmŁreĸte punerea în aplicare a politicilor ĸi conceptelor europene de planificare 

ѻi de management pentru mobilitatea urbanŁ durabilŁ, adaptate la condiѽiile specifice regiunii Bucureѻti 

ï Ilfov ѻi include lista proiectelor ĸi mŁsurilor de ´mbunŁtŁѽire a mobilitŁѽii pe termen scurt, mediu ѻi 

lung. 

Graficul urmŁtor prezintŁ fluxul de activitŁ₡i aplicat ´n PMUD Bucureѻti ï Ilfov pentru identificarea unui 

set de intervenѽii consensuale care vor implementa viziunea de organizare a mobilitŁ₡ii ´n conformitate 

cu viziunea ѻi obiectivele strategice stabilite de Comisia EuropeanŁ ѻi Guvernul Rom©niei.  
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Figura 5 -2 Metodologia de selectare a pro iectelor  

 

 

Prognoza cererii pentru scenarii ѻi selectarea scenariului optim  

Pentru a evalua impactul diferitelor intervenѽii ѻi capacitatea lor de a atinge obiectivele propuse prin 

PMUD, a fost elaborat un Model complex privind Cererea de Transport multi-modal. 

Modelul permite testarea diferitelor scenarii ѻi proiecte ѻi mŁsurarea fiecŁruia individual faѽŁ de nivelul 

de REFERINѼŀ, de asemenea ѽine cont de cum un set de intervenѽii combinate (UN SCENARIU) poate 

atinge obiectivele strategice definite pentru  proiect. 

Scenarii MAXIME au fost definite pentru a include toate dezvoltŁrile strategice posibile ´n regiune. Sunt 

prezentate în setul de date de mai jos ѻi detaliat ´n capitolul 6.   
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Harta 8 -1/8 -2/8 -3 / 7 -3  Componenta de cale feratŁ / Componenta de metrou / 

Componenta tramvai rapid  / Scenariul de ReferinѽŁ, Cererea de locuri de parcare pentru 

2030  
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Cele trei opѽiuni complexe au fost definite ѻi testate faѽŁ de ѽintele stabilite folosind metoda Analizei Multi-Criteriu. Tabelul urmŁtor rezumŁ aceastŁ metodŁ. 

Tabel 7 -1 Indicatori AMC, Ponderi Indicatori ѻi Ponderi Obiective 

 

DupŁ evaluarea de proces a scenariului ѻi identificarea Scenariului-1, ´mpreunŁ cu factorii interesaѽi, din perspectiva scenariului optim pentru anul ѽintŁ 2030, pentru 

Regiunea Bucureѻti-Ilfov, s-au realizat c©ѽiva paѻi pentru a rafina reprezentarea scenariului optim în cadrul TDM. Scenariul selectat a fost perfecѽionat ѻi optimizat 

pentru a ajunge la un set consensual de mŁsuri care poate fi implementat ´n oraѻ ´n urmŁtorii 15 ani. Detaliat, propunerea este prezentatŁ ´n capitolul 7. UrmŁtoarea 

hartŁ prezintŁ schema Transportului Rapid de Mare Capacitate pentru orizontul 2030 (MRT) pentru Regiunea Bucureѻti ï Ilfov, aprobat în cadrul PMUD.
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Harta 8 -5 Extensii M2 ѻi M3 ca parte a Scenariului -1+ reѽeaua  

 

Scenariul optim selectat respectŁ ѽintele stabilite aѻa cum se demonstreazŁ ´n urmŁtorul tabel ѻi este 

urmat de o serie de alocŁri de trafic (BAZŀ / REFERINѼŀ 2030 ѻi OPTIM 2030) pentru a prezenta 

reducerea traficului în majoritatea zonei de studiu datoratŁ intervenѽiilor semnificative.    

Tabel 0-6 Ѽinte stabilite pentru indicatori de performanѽŁ  

ѼintŁ 2015  BAU 

2030  

PMUD 

2030  

Accesibilitate  Metrou [KM] 73 81,9 123 

LRT / Tramvai Rapid [KM] - - 34 

Benzi dedicate autobuz [KM] 7 7 50 

Distribuѽie modalŁ TP [%] 35.1% 28.7% 37% 

Distribuѽie cŁlŁtorii nemotorizate [%] 11.4% 11.1% 13% 

Mediu  Populaѽie expusŁ [Kg CO pp] - 0,2 0,17 
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Distribuѽie modalŁ transport electric [%] 63,5% 67,7% 77,1% 

Economic  ACB IRR  - - 19.5 % 

Viabilitate FinanciarŁ  - 43,0% 41,7% 

Mediu Urban  Cerere pentru parcare CBD [mii cŁlŁtorii] 44,2 66,1 58,6 

Congestie rutierŁ [% km bandŁ de circulaѽie 

cu congestia > 0.9 v/c]  

15.0% 25.9% 21.0% 

 

 

 

Dintre modurile prezentate, creѻterea numŁrului de utilizatori de metrou ѻi de transport de suprafaѽŁ 

pe ѻine sunt cele mai importante modificŁri ´n utilizarea transportului public. Reabilitarea reѽelei de 

tramvai ѻi a coridoarelor pentru tramvaie de vitezŁ duce la o creѻtere a utilizŁrii transportului urban de 

suprafaѽŁ pe ѻine, iar extinderile majore ale liniilor ѻi dezvoltarea de noi coridoare cresc gradul de 

utilizare a Metroului. 

Tabel 8 -5 NumŁr zilnic de cŁlŁtori ´n Transportul Public per mod  

Mod / Scenariu  
Nr. zilnic de cŁlŁtori ´mbarcaѽi  

Baza2015  Ref2030  Scena riu Optim  

Metrou  850,000 1,370,000 1,658,000 

Tramvai  470,000 380,000 570,000 

Tramvai Rapid  - - 390,000 

Feroviar  50,000 60,000 55,000 

Troleibuz  200,000 200,000 180,000 

Autobuz  940,000 780,000 910,000 
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Autobuz Rapid  - - 100,000 

Maxi Taxi  80,000 130,000 120,000 

Total Nr. cŁlŁtori 

´mbarcaѽi 

2,590,000 2,920,000  3,983,000  

RatŁ Transfer  1.64 1.83 1.86 

 

Figura urmŁtoare ilustreazŁ distribuѽia 

modalŁ a serviciilor de transport 

public utilizate în scenariul optim. 

Aproximativ 70% din nr. total de 

cŁlŁtori ´mbarcaѽi ´n reѽea se regŁsesc 

´n modurile de transport pe ѻine. 

Modurile de transport electrificat 

prezintŁ o distribuѽie similarŁ ´n totalul 

serviciilor de transport public utilizate.  

Figura 0-1 Distribuѽie moduri de 

transport public în scenariul 
optim  

 

Tabel 0-1 Nr. cŁlŁtori ´mbarcaѽi ´n transport public de vitezŁ per Traseu 

   Nr. cŁlŁtori ´mbarcaѽi 

Traseu  Lungime  Secѽiune criticŁ 
(PersoanŁ/ Direcѽie/ OrŁ) 

Vârf AM  Zilnic  Anual  

M1  27.7 13,072 37,800 360,000 108,000,000 

M2  19.4 17,551 36,200 344,000 103,000,000 

M3  23.6 15,808 30,000 285,000 85,500,000 

M4  19.6 13,504 35,400 336,000 101,000,000 

M5  10.5 10,557 21,500 204,000 61,000,000 

M6  28.9 5,299 13,300 126,000 38,000,000 

Tramvai 

rapid 7  21.4 10,856 27,800 264,000 80,000,000 

Tramvai 

rapid 3  16.7 5,509 11,500 109,000 33,000,000 

Autobuz 

rapid 1  17.3 1,404 3,000 28,000 8,500,000 

Autobuz 

rapid 2  9.8 5,096 7,400 70,000 21,000,000 

Total  223,900 2,126,000 639,000,000 
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Sumarul MŁsurilor incluse ´n PMUD 

A. Proiecte în implementare  

B. Proiecte naѽionale propuse de Master Planul General de Transport 

C. Proiecte propuse de Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ 2016-2030  

 

Politici de Transport  

I.  ReformŁ instituѽionalŁ ѻi ´ntŁrirea capacitŁѽii administrative 

II.  Transport public local ѻi feroviar inclusiv intermodalitate ѻi multimodalitate 
III.  DeplasŁri Nemotorizat e 

IV.  SiguranѽŁ rutierŁ 

V. Transport rutier ѻi politicŁ staѽionare 
VI.  ĊmbunŁtŁѽirea integrŁrii dintre planificarea urbanŁ ѻi planificarea  infrastructur ii  

de transport, spaѽii pietonale 
VII.  Managementul mobilitŁѽii ѻi ITS 

 

Total proiecte integrate  PMUD: 55 incluse ´n anvelopa bugetarŁ ѻi alte proiecte  de rezervŁ 

¶ Proiecte integrate autoritŁѽi locale ï 47  incluse ´n anvelopa bugetarŁ ѻi alte proie cte  

de rezervŁ 

¶ Proiecte integrate autoritŁѽi naѽionale ï 8 incluse ´n anvelopa bugetarŁ ѻi alte 

proiecte  de rezervŁ 

Buget total propus:  6.887  Mil Euro  

Din care:  

¶ Investiѽii pentru proiecte Metrou (Metrorex) ï 3.515  Mil. Euro  

¶ Investiѽii autoritŁѽi locale ï 3.3 72  Mil. Euro   

 

Instituѽii responsabile cu implementarea mŁsurilor/proiectelor ï abreviere folositŁ 

Ministerul Transporturilor ï MT 

Ministerul Fondurilor Europene ï MFE 

Compania NaѽionalŁ de AutostrŁzi ѻi Drumuri Naѽionale din Rom©nia ï CNADNR 

PrimŁria Municipiului Bucureѻti ï PMB 

Consiliul Judeѽean Ilfov ï CJI 

Metrorex 

Regia AutonomŁ de Transport Bucureѻti ï RATB 

Asociaѽia de Transport Metropolitan Bucureѻti ï ATMB ï ADI-T 
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A. Proiecte în implementare  

Proiecte angajate, care urmeazŁ sŁ fie implementate indiferent de concluziile sau recomandŁrile PMUD. 

Nr. Proiect Caracteristici Situaѽie existentŁ 
SursŁ de 

finanѽare 

Buget estimativ - fŁrŁ 

TVA - Milioane Euro 
Responsab

il 

implement
are Total 

2016-
2023 

2024-
2030 

Nivel naѽional 

Investi ѽii Metrou 

1 

Fazarea proiectului - Linia de 

metrou Magistrala 5, 
secѽiunea R©ul Doamnei, 

Valea Ialomiѽei, Eroilor 

7 km, 10 staѽii, 1 
depou 

Construcѽie ´n derulare - data 

planificatŁ pentru finalizare - 

Trimestrul I ï 2017 
POIM 

2014-2020 291 291 /  

MT, MFE, 

Metrorex 

2 

Fazarea proiectului ï 
ÎmbunŁtŁѽirea serviciului 

metrou Magistrala 2 ï 
Berceni ï Pipera  

18 km, 24 trenuri  
Proiect în derulare - Data planificatŁ 

a finalizŁrii  ï trimestrul IV -  2017 POIM 
2014-2020 101 101 /  

MT, MFE, 
Metrorex 

3 

Fazarea proiectului ï 

Magistrala 4 racordul 2 ï 
Sectiunea Parc Bazilescu ï

Strauleѻti   

1,89 km, 2 staѽii 
Proiect în derulare - data planificatŁ 
a finalizŁrii  ï trimestrul IV -  2016 POIM 

2014-2020 58 58 /  

MT, MFE, 

Metrorex 

4 

Fazarea proiectului ï 
Modernizarea instalaѽiilor de 

ventilaѽie ( 6 staѽii) 

ĊmbunŁtŁѽirea 
sistemului de ventilaѽie 

- 6 staѽii 

Proiect în derulare - data planificatŁ 

a finalizŁrii  ï trimestrul II -  2016 
POIM 

2014-2020 3 3 /  

MT, MFE, 

Metrorex 

5 

Fazarea proiectului ï 
Modernizarea instalaѽiilor de 

control acces  

Modernizare sistem 

acces  - 41 staѽii 

Proiect în derulare - data planificatŁ 

a finalizŁrii  ï trimestrul IV -  2016 
POIM 

2014-2020 30 30 /  

MT, MFE, 

Metrorex 

6 

Depou ѻi park& ride ï 

Strauleѻti ï pentru  M4 si M6 

Constructie depou si 

parcare Park&ride 

Proiect în derulare - data planificatŁ 

a finalizŁrii  ï iunie 2016 

POIM 
2014-

2020, 
buget de 

stat 41 41 /  

MT, MFE, 

Metrorex 
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Nr. Proiect Caracteristici Situaѽie existentŁ 
SursŁ de 

finanѽare 

Buget estimativ - fŁrŁ 

TVA - Milioane Euro 
Responsab

il 

implement
are Total 

2016-
2023 

2024-
2030 

7 

Achiziѽia de material rulant 
pentru M5 Râul Doamnei ï 

Pantelimon  

43 trenuri, fiecare cu 6 

vagoane 

Pentru magistrala 2 au fost livrate 16 

trenuri în acest an, urmând ca lunile 
viitoare sŁ fie livrate ´ncŁ 8. Urmare 

a acestei livrŁri, actualul (aproape 
nou) material rulant de pe magistrala 

2 va fi transferat cŁtre M1 ѻi M3. 

Pentru magistrala 5, achiziѽia de 
material rulant (13 trenuri) se va 

face etapizat, prin împrumut BEI, 
´nsŁ contracul ´ncŁ nu a fost stabilit, 

astfel ´nc©t se poate estima faptul cŁ 
proiectul poate fi întarziat cu 2 ani.  

POIM 

2014-
2020, 

împrumut 
BEI, 

buget de 
stat 

338 338 

/  
MT, MFE, 
Metrorex 

Investiѽii drumuri naѽionale 

8 

Modernizare centurŁ 

Bucureѻti - DN2 - A2 ѻi A1-
DN7 

A1-DN7: Extindere la 4 
benzi - 9 km 

DN2 - A2: Extindere la 

4 benzi - 11 km 

Construcѽie ´n derulare 
POIM 

2014-2020 /  /  /  MT, MFE,  

9 

Modernizarea centurii de sud 
Bucureѻti - 4 benzi 

Extindere la 4 benzi - 
32 km 

Aprobat POIM 

2014-2020 /  /  /  MT, MFE,  

10 

Construcѽie autostradŁ A3 

Extindere A3 de la 

centura Bucureѻti p©nŁ 
pe Ѻos. Fabrica de 

GlucozŁ 

În curs de implementare  

  /  /  /  MT, MFE,  

11 

Fazare Modernizarea DN5 

Bucureѻti - Adunaѽii CopŁceni 

Reabilitare DN5 între 

Adunaѽii CopŁceni ѻi 
Bucureѻti 

În curs de implementare  

POIM 

2014-2020 /  /  /  MT, MFE,  
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Nr. Proiect Caracteristici Situaѽie existentŁ 
SursŁ de 

finanѽare 

Buget estimativ - fŁrŁ 

TVA - Milioane Euro 
Responsab

il 

implement
are Total 

2016-
2023 

2024-
2030 

Nivel local  

Investiѽii pentru strŁzi ѻi drumuri locale  

12 

Modernizare infrastructurŁ 
rutierŁ - Piaѽa Sudului 

1 pasaj subteran ѻi 4 
pasaje pietonale 

Construcѽie ´n derulare ï termen 
30.06.2016 

POR ѻi 

buget 

local 

27 22,5 /  PMB 

13 

Reabilitare drumuri judeѽene 

Judeѽul Ilfov - 18 

proiecte din care 11 
strŁzi urbane ѻi 7 

drumuri judeѽene 

În curs de implementare  

POR 2007-

2013 ѻi 
POR 2014-

2020 

/  /  /  CJI 

14 

Modernizare drum judeѽean 
DJ 200B 

Extinderea Bld. Pipera 

la 4 benzi, amenajarea 

intersecѽiilor ѻi 
amenajarea 

racordurilor cu 
podurile Pipera ѻi 

Tunari 

Construcѽie ´n derulare. Data 
planificatŁ a finalizŁrii - decembrie 

2015  

Buget 
local 

/  /  /  
Oraѻul 

Voluntari 

 
15 

Pasaj rutier C.B-Chitila  ( 

bretea de acces) 

Pasaj rutier C.B.-Domneѻti ( 
construcѽie noua) 

Pasaje supraterane Construcѽie ´n derulare 
Buget de 

Stat 

(CNADNR) 

20,6 /  /  MT 

Investiѽii transport public de suprafaѽŁ  

16 

Reabilitare ï sistem rutier ѻi 

linii de tramvai + reabilitare 
unicŁ ï Ѻos. Pantelimon 

Reabilitare 
infrastructurŁ de 

tramvai ѻi  tramŁ 

stradalŁ 

Construcѽie ´n derulare ï termen 

2016 

Buget 

local 
52 26 /  PMB 

Reabilitare sistem rutier ѻi 
linii de tramvai ï Ѻos. 

Iancului 

Reabilitare 

infrastructurŁ de 
tramvai ѻi  tramŁ 

stradalŁ 

Construcѽie ´n curs de finalizare ï 
termen 2015 

Buget 
local 

15 /  /  PMB 



Planul de mobilitate urbanŁ durabilŁ 2016-2030 - Regiunea Bucureѻti ï Ilfov   Mai 2016 

45 

 

Nr. Proiect Caracteristici Situaѽie existentŁ 
SursŁ de 

finanѽare 

Buget estimativ - fŁrŁ 

TVA - Milioane Euro 
Responsab

il 

implement
are Total 

2016-
2023 

2024-
2030 

17 

Reabilitare infrastructurŁ 
tramvai - Bd. Liviu Rebreanu 

Reabilitare 

infrastructurŁ de 
tramvai ѻi tramŁ 

stradalŁ 

Construcѽie ´n derulare ï termen 
2016 

Buget 
local 

14 3 /  PMB 

18 

Penetraѽie Splaiul 

Independenѽei ï Ciurel ï 
Autostrada Bucureѻti Piteѻti 

Nod rutier Virtuѽii 
Construcѽie ´n derulare ï termen 

2017 

Buget 

local 
108 14 /  PMB 

19 

SupralŁrgire Bd. Nicolae 
Grigorescu ï Splai Dudescu 

Nod rutier ce cuprinde 

un pasaj suprateran ѻi 
2 poduri la nivel 

Construcѽie ´n derulare ï termen 
2016 

Buget 
local 

17 4 /  PMB 
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Harta 0-1 Proiecte din scenariul de referinѽŁ ´n Zona Bucureѻti 
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Figura 6 -2a,b  Proiecte finanѽate prin POR  

Proiecte finanѽate prin POR 2007-2014    Proiecte propuse pentru finanѽare prin POR 2014-2020  

 

Sursa hŁrѽi: CJ Ilfov,  de c, http://193.226.155.77/mdrt/  (accesat 27.08.2013) ï material primit de la ADR Bucureѻti - Ilfov

http://193.226.155.77/mdrt/
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B. Proiecte naѽionale propuse de Master Planul General de Transport 

Componente incluse ´n Master Planul General de Transport pentru Rom©nia 2015 ѻi care urmeazŁ sŁ satisfacŁ nevoi regionale ѻi naѽionale, peste scopul 

PMUD. DouŁ proiecte feroviare suplimentare de importanѽŁ ѻi influenѽŁ naѽionalŁ, peste aria de cuprindere a PMUD, au fost incluse ca fundal pentru PMUD. 

Proiecte naѽionale propuse de Master Planul General de Transport 

Nr.  Proiect  Caracteristici  Tip proiect  Situaѽie existentŁ 
Buget 

estimativ 

Mil. Euro  

Responsabil 

implementare  

Proiecte propuse de Master Planul General de Transport  

1 

Reabilitare linie de cale feratŁ 

în nord - Bucureѻti - Aeroportul 

Henri CoandŁ 

Asigurarea unei conexiuni 

care lipseѻte ´ntre AIHC ѻi 

reѽeaua feroviarŁ intercity 

InfrastructurŁ feroviarŁ ѻi 
servicii 

Studiu de fezabilitate 
din anul 2008 

  MT, CFR 

2 

Terminal intermodal în 

vecinŁtatea AIHC, judeѽul Ilfov 

Nod multimodal localizat în 

zona Otopeni, Tunari, 
Moara VlŁsiei 

Intermodal transport de 

marfŁ 

Studiu de 
prefezabilitate 

Licitaѽie pentru 

proiectul tehnic 

  MT, CJI 

3 

Operarea serviciilor feroviare 

pe ruta Cucureѻti - Jilava ï 
Giurgiu*  

DupŁ (re)construcѽia 

podului de la GrŁdiѻtea 
Servicii feroviare 

FŁrŁ documetaѽii 

pregŁtite 

Condiѽie prealabilŁ - 
reconstrucѽia podului 

de la GrŁdiѻtea 

  MT, CFR 

4 

Modernizarea linii de cale feratŁ 
´ntre Bucureѻti ѻi oraѻele 

importante*  

Reabilitarea infrastructurii 
feroviare spre Bucureѻti 

din Giurgiu, Braѻov, BuzŁu, 
Constranѽa, Piteѻti 

InfrastructurŁ feroviarŁ  
FŁrŁ documetaѽii 

pregŁtite 
  MT, CFR 

7 

Autostrada de centurŁ 

Construcѽia autostrŁzii de 

centurŁ ´n jurul 
Bucureѻtiului, trec©nd prin 

vecinŁtatea localitŁѽilor: 

Mogoѻoaia, Otopeni, 
Dragonireѻti Vale, Darvari, 

1 Decembrie, ѺtefŁneѻtii 
de Jos 

InfrastructurŁ rutierŁ 
FŁrŁ documetaѽii 

pregŁtite 
  MT 
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Proiecte naѽionale propuse de Master Planul General de Transport 

Nr.  Proiect  Caracteristici  Tip proiect  Situaѽie existentŁ 

Buget 

estimativ 

Mil. Euro  

Responsabil 
implementare  

Proiecte propuse de Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ 

5 

Centura feroviarŁ a 
Bucureѻtiului  

Tronsonul de Est - 

Integrare pentru realizare 

centurŁ verde 

InfrastructurŁ feroviarŁ ѻi 
servicii 

FŁrŁ documetaѽii 
pregŁtite 

  MT, CFR 

6 

GŁri din reѽeaua feroviarŁ 
naѽionalŁ 

Principalele staѽii de 

pasageri trebuie avute în 
vedere pentru reabilitare, 

în conformitate cu politica 
naѽionalŁ pentru 

´ncurajarea creѻterii 

numŁrului de pasageri 
pentru sistemul feroviar 

InfrastructurŁ gŁri 
Plan existent pentru 

Gara de Nord 
  MT, CFR 

 

* Proiectul este de importanѽŁ naѽionalŁ, dar relevantŁ pentru PMUD este componenta de pe teritoriul Regiunii Bucureѻti ï Ilfov.  
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Figura 6 -3:  Proiecte cu prioritate naѽionalŁ ´n regiunea Bucureѻti-Ilfov  
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C. Proiecte propuse de Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ 2016-2030  

PMUD Bucureĸti-Ilfov este alcŁtuit dintr-un pachet amplu de intervenѽii menite sŁ abordeze problemele mobilitŁѽii urbane. Portofoliul include investiѽii majore 

de infrastructurŁ, precum Metrou, Tramvai Rapid, Autobuz Rapid (rezultate dupŁ testarea a 3 scenarii diferite), dar ѻi mŁsuri soft, precum reformŁ 

instituѽionalŁ, infrastructurŁ pentru deplasŁri nemotorizate, managementul traficului ѻi al parcŁrii, etc..  

P©nŁ la ´nfiinѽarea ADI-Transport, au fost identificate i nstituѽii reprezentative cu rolul de autoritate de implementare, diferenѽiat pentru fiecare proiect.   

I.  ReformŁ instituѽionalŁ ѻi ´ntŁrirea capacitŁѽii administrative 

Proiecte propuse de Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ 2016-2030 - Instituѽional 

Nr. 
crt. 

Index MŁsurŁ/Proiect Descriere ï ѼintŁ 

Autoritate 

de 
implementa

re 

Buget estimativ ï Mil. 

EUR fŁrŁ TVA 
SursŁ de 
finanѽare 

Corelare 

cu 
document

e 
relevante  

Tota

l 

2016 -

2023 

2024 

-2030 

Documente relevante: PIDU, PUG, SIDU, MPG SDJI 2020, PDRBI 2020 

1 A-1 

Introducerea 

reformei 

instituѽionale prin 
´nfiinѽarea 

AutoritŁѽii de 
Transport 

Metropolitan 

Bucureѻti  

Constituire Autoritate de Transport  pentru realizarea 
unui sistem de transport  integrat Bucureѻti - Ilfov ѻi 

gestionarea planului de mobilitate, inclusiv a modelul 
de transport 

PregŁtire Organigrama, ROF, fiѻe de post 

PregŁtire program de transport public ѻi de circulaѽie 
pe zona Bucureѻti- Ilfov;  

Trecerea transportului public de pe zona judeѽului 
Ilfov de la Ministerul Transporturilor la Consiliul 

Judeѽean, conform prevederilor constituѽionale; 
Realizarea responsabilitŁѽilor de clearinghouse pentru 

transportul public;  

Utilizarea obligatorie a modelului de transport pentru 
toate proiectele de investiѽii transport / infrastructurŁ 

publica de pe teritoriul regiunii  
PregŁtire pachete de standarde ѻi proceduri pentru 

certificare operatori 

Constituire baze de date, elaborare reguli, proceduri, 
site-uri ѻi sisteme de informare populaѽie, etc. 

Funcѽiile ATMB ar trebui sŁ cuprindŁ Planificarea, 
Integrarea ѻi Coordonarea investiѽiilor ѻi a surselor de 

PMB, CJI, 
40 localitŁѽi 

din Ilfov  

/  /  /  
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Proiecte propuse de Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ 2016-2030 - Instituѽional 

Nr. 
crt. 

Index MŁsurŁ/Proiect Descriere ï ѼintŁ 

Autoritate 

de 
implementa

re 

Buget estimativ ï Mil. 

EUR fŁrŁ TVA 
SursŁ de 
finanѽare 

Corelare 

cu 
document

e 
relevante  

Tota

l 

2016 -

2023 

2024 

-2030 

finanѽare. 

Realizarea ѻi implementarea unui program de 
marketing ѻi promovare transport public  

Proiecte de colaborare cu alte instituѽii similare din 
UE (twinning) 

Coordonarea cu programe de mobilitate ѻi proiecte 

de investiѽii din zone adiacente  
Se va asigura cooperarea inter-instituѽionalŁ cu toate 

instituѽiile implicate ´n transport/mobilitate 

2 A-2 

Program 

reorganizare RATB 

din Regie AutonomŁ 
în Companie 

comercialŁ, deѽinutŁ 
de Consiliul General 

al Bucureѻtiului ѻi 

modernizare 
instituѽionalŁ 

Elaborare strategie de reorganizare ѻi modernizare; 

clarificarea situaѽiei patrimoniale 
Constituirea societŁѽii comerciale de transport public 

RATB ѻi constituirea societŁѽii comerciale de 
producѽie tramvaie 

Clarificarea statutului spitalului RATB 

Utilizarea modelului de reforma realizat la Cluj 

PMB, RATB /  /  /  

 

  

3 A-3 

Realizarea PSC 
(contract de servicii 

publice) cu 

operatorii de 
transport public 

interni (Metrorex, 
RATB, Buftea, 

Voluntari) ѻi cu 

operatorii privaѽi ´n 
conformitate cu 

Regulamentul CE 
1370/2007 

Alinierea cu legislaѽia europeana ѻi gestionarea 

contractelor de cŁtre ATMB. 
Asigurarea transparenѽei cheltuielilor publice 

MDRAP, 
PMB, CJI, 

ADI-T 

/  /  /  
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Proiecte propuse de Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ 2016-2030 - Instituѽional 

Nr. 
crt. 

Index MŁsurŁ/Proiect Descriere ï ѼintŁ 

Autoritate 

de 
implementa

re 

Buget estimativ ï Mil. 

EUR fŁrŁ TVA 
SursŁ de 
finanѽare 

Corelare 

cu 
document

e 
relevante  

Tota

l 

2016 -

2023 

2024 

-2030 

4 A-4 

Revizuirea legislaѽiei 
relevante în 

vederea facilitŁrii 

implementŁrii PMUD  

Creѻterea performantelor instituѽionale.  

Clarificarea responsabilitŁѽilor proprietarilor de 
mijloace de transport.  

Adoptarea de reglementŁri necesare pentru 
implementarea mŁsurilor propuse ´n domeniul 

mobilitŁѽii pentru Bucureѻti ѻi localitŁѽile judeѽului 

Ilfov.  

ADI-T, 

RATB 
/  /  /  

 

  

5 A-5 

Ċnfiinѽarea unui 
centru de instruire 

ѻi dezvoltare pentru 
reforma 

instituѽionalŁ ѻi 

dezvoltarea 
capacitŁѽii 

administrative 

Creѻterea performanѽelor profesionale ѻi instruirea 

periodicŁ a personalului angajat in domeniul 
transportului public (numŁrul angajaѽilor este peste 

20.000).  

Instruirea anualŁ a unui numŁr de 10.000 de persoane 

din sectoarele transporturi, planificare urbanŁ ѻi 

mobilitate urbanŁ.  

Realizarea a minim 4 campanii de conѻtientizare 
anuale. 

Ministere 

competente 
(ADI-T 

poate 

propune 
schimbŁri) 

            

5,0  

        

5,0  
/  

 

  

Buget total (Mil. Euro)  
            
5,0  

        
5,0  

/  
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Figura A1 -1 Organigrama propusŁ a ATMB 

 

Direcѽia investiѽii Direcѽia Com ercialŁ 

DIRECѼIA PLANIFICAREA 

MOBILITŀѼII URBANE ѺI 

TERITORIALE  
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II.  Transport public local ѻi feroviar inclusiv intermodalitate ѻi multimodalitate 

 

Proiecte propuse de Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ 2016-2030 ï Transport public local 

Nr. 

crt. 
Index MŁsurŁ/Proiect Descriere ï ѼintŁ 

Autoritate 
de 

implement

are 

Buget estimativ ï Mil. 
EUR fŁrŁ TVA 

SursŁ de 

finanѽare 

Corelare 
cu 

document
e 

relevante  
Total 

2016-

2023 

2024-

2030 

Documente relevante: PIDU, PUG, SIDU, MPG SDJI 2020, PDRBI 2020 

Transport de  suprafaѽŁ 

6 C-1 

Conectarea 

infrastructurii de 
tramvai prin Piaѽa 

Unirii 

Ċnfiinѽarea unei extensii de 1,3 km a liniei de 
tramvai prin Piaѽa Unirii care va face posibilŁ 

conexiunea liniei de tramvai din zona de sud-vest cu 
cea de nord-est a oraѻului, oferind un transport 

public ´mbunŁtŁѽit de-a lungul viitorului coridor M7.  

ADI-T, 
PMB 

12,4 12,4 /  

Buget 
local, 

Fonduri 
europene 

  

7 C-2 

ĊmbunŁtŁѽirea 

infrastructurii de 
tramvai 

Obѽinerea unei funcѽionŁri robuste ѻi fiabile la nivele 
de calitate echivalente, de-a lungul ´ntregii reѽele. 

RATB a creat un program al investiѽiilor propuse 

pentru urmŁtorii doi ani. Mare parte din acesta are 
la bazŁ condiѽia nesatisfŁcŁtoare a liniei de tramvai 

ѻi nevoile de ´nlocuire corespunzŁtoare. Multe dintre 
investiѽii corespund coridoarelor, a cŁror reabilitare 

poate sŁ asigure beneficii importante, dincolo de 
starea lor fizicŁ corespunzŁtoare.  

Programul permite compilarea a patru grupe / 

coridoare, ´n care secѽiunile vor conlucra, plus un 
numŁr de investiѽii independente / suplimentare.  

Grup 1: PŞa. Unirii (PŞa. Sf. Vineri terminus) - 
Republica  

Grup 2: Ѻtefan cel Mare - Pipera  

Grup 3: nord -vest l©ngŁ Linia de Metrou 4 
Grup 4: coridor vest -est orbital, sudul 

centrului oraѻului  

ADI-T, 

PMB 
216 216 /  

Buget 
local, 

Fonduri 

europene 
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Proiecte propuse de Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ 2016-2030 ï Transport public local 

Nr. 

crt. 
Index MŁsurŁ/Proiect Descriere ï ѼintŁ 

Autoritate 
de 

implement
are 

Buget estimativ ï Mil. 

EUR fŁrŁ TVA 
SursŁ de 

finanѽare 

Corelare 

cu 

document
e 

relevante  
Total 

2016-
2023 

2024-
2030 

8 C-3 

ĊmbunŁtŁѽiri 

operaѽionale ale 

traseelor de 
tramvai  

ĊmbunŁtŁѽirea traseelor de tramvai pentru a 

corespunde mai bine caracteristicilor cererii de 

cŁlŁtori, prin furnizare de servicii ´n ´ntregul centru 
al oraѻului, integrare ´mbunŁtŁѽitŁ (servicii linii 

secundare ѻi suplimentare) ´ntre tramvai ѻi metrou.  
Etapa 1 ar fi ajustarea traseelor pentru a se 

conforma cu ´mbunŁtŁѽirile reѽelei pe termen scurt:   

Å Integrarea tarifelor prin aplicarea unui sistem 
zonal integral de tarifare  

Å Conexiune linie Unirii (C-1) 
Å Servicii noi metrou M5 din Drumul Taberei  

Å Servicii noi metrou M4 din StrŁuleѻti 
Å Integrarea cu noile trasee de transport public din 

Judeѽul Ilfov (C-8) 

ADI-T, 

PMB 
15 15 /  

Buget 

local, 

Fonduri 
europene 

  

9 C-4 

Achiziѽionarea de 

material rulant 
tramvaie  

Obѽinerea unei funcѽionŁri robuste ѻi fiabile, cu 

nivele mai bune de confort, accesibilitate ѻi eficienѽŁ 
pentru reѽeaua existentŁ de tramvai.  

ADI-T, 

PMB 
635 317,5 317,5 

Buget 
local, 

Fonduri 

europene   

10 C-5 
Reabilitare depouri 
tramvaie/mixte  

Asigurarea unei funcѽionŁri eficiente a flotei de 
tramvaie ѻi lucrŁri de ´ntreѽinere, facilitarea 

introducerii de tramvaie moderne  

ADI-T, 
PMB 

134 67 67 

Buget 

local, 
Fonduri 

europene   

11 C-6 

Reabilitarea 
staѽiilor de tramvai 

pe baza 
standardelor 

propuse 

Linii directoare ѻi standarde, proiectarea de trafic 
pentru fiecare amplasament de staѽie, ´mbunŁtŁѽiri 

urbanistice suplimentare, etapizarea ѻi pregŁtirea 

proiectului pentru licitaѽie ѻi acordarea 
managementului de proiect. Implementare pe etape 

pe loturi de 35 staѽii pe an ï pregŁtirea ѻi acordarea 
licitaѽiilor pentru proiectare, construcѽie ѻi 

implementare. 

ADI-T, 
PMB 

100,6 50,3  50,3 

Buget 

local, 
Fonduri 

europene 
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Proiecte propuse de Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ 2016-2030 ï Transport public local 

Nr. 

crt. 
Index MŁsurŁ/Proiect Descriere ï ѼintŁ 

Autoritate 
de 

implement
are 

Buget estimativ ï Mil. 

EUR fŁrŁ TVA 
SursŁ de 

finanѽare 

Corelare 

cu 

document
e 

relevante  
Total 

2016-
2023 

2024-
2030 

12 C-7 

ĊmbunŁtŁѽirea 

sistemelor de 

automatizare 
pentru serviciile de 

transport cu 
tramvaiul  

Asigurarea unei funcѽionŁri eficiente ѻi fiabile la 
viteze comerciale optime pe ´ntreaga reѽea. 

PMB, 
RATB 

6,5 6,5 /  

Buget 

local, 
Fonduri 

europene 
  

13 C-8 

Crearea ѻi 
implementarea 

unui nou program 
de transport 

pentru sistemul de 

transport publ ic 
din Judeѽul Ilfov  

Trecerea activitŁѽii de planificare a transportului 

public local pentru judeѽul Ilfov de la Ministerul 
Transporturilor la Consiliul Judeѽean Ilfov 

Reducerea numŁrului de autoturisme  
Creѻterea mobilitŁѽii cetŁѽenilor din Ilfov  

ĊmbunŁtŁѽirea condiѽiilor de transport  

Accesibilitatea tinerilor la scoli  
Noua reѽea de trasee de autobuz oferŁ:  

Å O conectivitate mai bunŁ cu destinaѽiile din 
Bucureѻti  

Å Opѽiuni de transfer mai bune cŁtre sistemul de 

transport public din Bucureѻti, ´n special cŁtre 
metrou  

Å Crearea unei reѽele de servicii inter-regionale 
Ilfov -Ilfov.  

Å Definirea unui nivel minim de servicii care sŁ fie 
prestate de operatori, inclusiv orar, staѽii, calitatea 

vehiculelor, ѻi sisteme de informare a pasagerilor. 

 

CJI, ADI-T 55.79 55.79 /  

Buget 

judeѽean,  
Buget 

municipal
, Fonduri 

europene 

  

14 C-9 

Benzi de circulaѽie 

cu prioritate 

pentru transportul 
public 

Segmentele cu volum mare ( aprox. 1.000 cŁlŁtori 

la orŁ de v©rf) sau secѽiuni cheie pentru funcѽiile de 

furnizare/distribui re pentru conectivitatea 
intermodalŁ.   

ADI-T, 
PMB, 

RATB 

45 45 /  
Buget 
local 
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Proiecte propuse de Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ 2016-2030 ï Transport public local 

Nr. 

crt. 
Index MŁsurŁ/Proiect Descriere ï ѼintŁ 

Autoritate 
de 

implement
are 

Buget estimativ ï Mil. 

EUR fŁrŁ TVA 
SursŁ de 

finanѽare 

Corelare 

cu 

document
e 

relevante  
Total 

2016-
2023 

2024-
2030 

15 C-10 
Modernizarea 
reѽelei de 

troleibuze  

Modernizare infrastructurŁ de transport electric - 

troleibuz 

ADI-T, 

PMB 
107 107 /  

Buget 

local, 

Fonduri 
europene   

16 C-11 

Reabilitarea 

staѽiilor de autobuz 
pe baza 

standardelor 
propuse  

Linii directoare ѻi standarde, specificaѽii ale 

amenajŁrilor ѻi dotŁrilor staѽiilor ѻi soluѽia de 
integrare în trafic pentru fiecare amplasament de 

staѽie, ´mbunŁtŁѽiri urbanistice suplimentare 

ADI-T, 
PMB, CJI 

22,8 11,4 11,4 

Buget 

local,  
Buget 

judeѽean, 
PPP   

17 C-12 

ĊmbunŁtŁѽirea 

operŁrii ѻi 
´ntreѽinerii 

autobuzelor ѻi a 
cerinѽelor pentru 

flota de autobuze 

inclusiv achiziѽia 
de autobuze 

Reabilitare garaje ѻi autobaze  
ADI-T, 
PMB 

(RATB) 

256 128 128 
Buget 
local 

  

18 C-13 

Reorganizarea 
traseelor de 

autobuz în 

Bucureѻti  

Crearea de rute principale ѻi care traverseazŁ oraѻul 
pentru cŁlŁtorii cu autobuzul pe distanѽe mai mari, 

pe baza interconectŁrii traseelor de autobuz 

existente ѻi ajustarea distantei dintre staѽii la o 
medie de 500-600 m ´ntre staѽii ѻi un interval 

cuprins ´ntre 400 ѻi 850m.   
ADI-T va asigura corelarea proiectelor C- 8 ѻi  C-13. 

ADI-T 

(RATB)  
15 15 /  

Buget 

local, 
buget 

judeѽean, 

Fonduri 
europene 

  

19 C-14 

Zone complexe: 

zona GŁrii de Nord 

ѻi intersecѽii 
complexe 

 

 

Reorganizarea spaѽiilor urbane complexe pentru a 
optimiza mobilitatea la nivel local ĸi la nivelul 

oraĸului precum ĸi rolul ĸi calitatea lor urbanisticŁ. 

Se pune accentul pe satisfacerea echilibratŁ ĸi 
contextualizatŁ a nevoilor de mobilitate ĸi calitate a 

ADI-T, 

PMB 
3 3 /  

Buget 

local 

CSB 2035, 

PIDU, PUG 
2035, 
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Proiecte propuse de Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ 2016-2030 ï Transport public local 

Nr. 

crt. 
Index MŁsurŁ/Proiect Descriere ï ѼintŁ 

Autoritate 
de 

implement
are 

Buget estimativ ï Mil. 

EUR fŁrŁ TVA 
SursŁ de 

finanѽare 

Corelare 

cu 

document
e 

relevante  
Total 

2016-
2023 

2024-
2030 

locuirii urbane pentru toate categoriile de utilizatori 

ai spa₡iilor urbane. 

Ameliorarea calitŁ₡ii func₡ionale ĸi ambientale a 
zonelor complexe are impact pozitiv asupra 

atractivitŁ₡ii ĸi dezvoltŁrii economice a capitalei ĸi a 
´ntregii sale zone de influen₡Ł. 

 

Propunerea vizeazŁ zona GŁrii de Nord ѻi 
intersecѽiile complexe: Piaѽa Unirii, Piaѽa Victoriei, 

Piaѽa UniversitŁѽii ѻi Piaѽa RomanŁ 

20 C-15 

Crearea de parcŁri 

de tip Park&Ride 
la staѽiile cheie de 

transport public  

Å  IntrŁrile de pe autostrŁzile A1, A2 ѻi A3 ar 

beneficia de dotŁri intermodale. Aceste locaѽii 

asigurŁ accesul ĸi condi₡ii de transfer la transport 
public: metroul, autobuzul ѻi transport feroviar. Se 

recomandŁ asocierea acestor puncte intermodale cu 
poli comerciali ĸi de servicii. 

Å Staѽia feroviarŁ Progresul ѻi Poarta IntermodalŁ 

DN5 
Å AIHC/Otopeni/ Poarta IntermodalŁ DN1 

Å Extensia M2 ѻi Poarta IntermodalŁ DJ208 

PMB, CJI, 
ADI-T 

24 12 12 

 

  

21 C-16 

Modernizarea ѻi 

construcѽia de 

depouri de 
troleibuz 

Modernizare 
Depou Berceni 

Modernizare 

Depou Bujoreni 

Ċn cazul ´n care se identificŁ fonduri suficiente, 

proiectul curent este complementar proiectului C-5.  

ADI-T, 

PMB 
100 /  /  

Buget 
local, 

Fonduri 
europene 

 



Planul de mobilitate urbanŁ durabilŁ 2016-2030 - Regiunea Bucureѻti ï Ilfov   Mai 2016 

60 

 

Proiecte propuse de Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ 2016-2030 ï Transport public local 

Nr. 

crt. 
Index MŁsurŁ/Proiect Descriere ï ѼintŁ 

Autoritate 
de 

implement
are 

Buget estimativ ï Mil. 

EUR fŁrŁ TVA 
SursŁ de 

finanѽare 

Corelare 

cu 

document
e 

relevante  
Total 

2016-
2023 

2024-
2030 

Modernizare 

Depou Vatra 

Luminoasa 
Construcѽie depou 

nou ï 100 
troleibuze  

Buget total (Mil. Euro)  

1648,

1 

1061,

9 
586,2 

 

  

 

Transport rapid de suprafaѽŁ ï tramvai  rapid  

22 
Comp-

8 

Achiziѽie material 

rulant tramvai 
rapid 

CumpŁrarea de tramvaie noi, moderne, late, cu 

podea joasŁ (LRT) 

ADI-T , 

RATB, 
PMB 

286 286 

/  

Buget 
local, 

Fonduri 

europene   

23 
Comp-

9 
Dezvoltarea 
coridorului LRT-7 

Bragadiru - Voluntari, 21 km, asigurarea unui 

serviciu SV-NE direct, prin centrul Bucureѻtiului, cu 
o conexiune ´mbunŁtŁѽitŁ cu Voluntari. Echivalent cu 

M7. 

ADI-T , 
RATB, 

PMB 

426 426 

/  

Buget 

local, 
Fonduri 

europene   

24 
Comp-

10 

Dezvoltarea 

coridorului LRT-3 

Popeѻti-Leordeni - Piaѽa Victoriei, 13km, asigurarea 
unui transport rapid, care in prezent lipseѻte,  pe 

direcѽia SE-NV pentru conectarea oraѻului Popeѻti - 

Leordeni cu centrul Bucureѻtiului. 

ADI-T , 

RATB, 
PMB 

334 334 

/  

Buget 
local, 

Fonduri 

europene   

Buget total -  Transport Rapid de suprafaѽŁ TRAMVAI RAPID (Mil. Euro)  1046 1046 /     

Transport rapid de suprafaѽŁ ï autobuz  rap id  

25 
Comp-

11 

Achiziѽie autobuze 

articulate - BRT 

CumpŁrarea de autobuze articulate, de mare 

capacitate 

ADI-T , 

RATB, 
PMB 

23 23 /  

Buget 
local, 

Buget 
naѽional   
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Proiecte propuse de Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ 2016-2030 ï Transport public local 

Nr. 

crt. 
Index MŁsurŁ/Proiect Descriere ï ѼintŁ 

Autoritate 
de 

implement
are 

Buget estimativ ï Mil. 

EUR fŁrŁ TVA 
SursŁ de 

finanѽare 

Corelare 

cu 

document
e 

relevante  
Total 

2016-
2023 

2024-
2030 

26 
Comp-

12 

Realizarea 
coridorului de 

Transport Rapid 
cu Autobuzul pe 

ruta Buftea-

StrŁuleѻti  

Asigurarea unei legŁturi directe, de calitate ´naltŁ ѻi 

eficientŁ ´ntre zonele aflate ´n curs de dezvoltare din 

Buftea ѻi Mogoѻoaia, cŁtre sistemul de transport 
public din Bucureѻti. 

Ѽin©nd cont de limitŁrile actuale ale carosabilului ѻi 
de direcѽiile viitoare de dezvoltare, noua rutŁ de 

Transport Rapid cu Autobuzul ar trebui dezvoltatŁ ´n 

lungul noilor drumuri planificate, pentru a asigura 
servicii viitoarelor dezvoltŁri imobiliare din Ilfov, mai 

ales cele din Buftea ѻi Mogoѻoaia.  

ADI-T , 

RATB, 

PMB 

40  40 /  

Buget 

local, 
Buget 

naѽional 

  

27 
Comp-

13 

Realizarea 

coridorului de 

Transport Rapid 
cu Autobuzul pe 

ruta MŁgurele - 
Gara de Nord 

16 km, asigurarea unei legŁturi directe, de ´naltŁ 

calitate ѻi eficientŁ ´ntre oraѻul MŁgurele ѻi Institutul 

de FizicŁ ѻi centrul oraѻului Bucureѻti 

ADI-T , 

RATB, 

PMB 

68 68 /  

Buget 

local, 
Buget 

naѽional 
  

Buget total -  Transport Rapid de suprafaѽŁ - AUTOBUZ RAPID (Mil. Euro)  131  131      

Buget total -  Transport Rapid de suprafaѽŁ (Mil. Euro) 1177  1177      

Transport subtera n -  metrou     

28 
Comp-

7 

Construcѽia ѻi 

punerea în 

funcѽiune a liniei 
M6, inclusiv 

material rulant  

Linie nouŁ de metrou - Magistrala M6 - legŁturŁ cu 
Aeroporturile - BŁneasa (naѽional) ѻi Otopeni 

(internaѽional), cu linia M4 ѻi gara centralŁ (Gara de 
Nord) - posibilitate pentru extindere p©nŁ la Gara 

Progresu (MagistralŁ Nord-Sud). 

14km, 12 staѽii  Proiectul tehnic ѻi dosarul de 
licitaѽie sunt pregŁtite pentru ´nceperea construcѽiei 

/ aprobarea din partea Guvernului Japonez este 
necesarŁ ´n conformitate cu acordul de finanѽare; 

documentaѽia tehnicŁ a fost realizatŁ cu expertizŁ 
japonezŁ. 

MT, MFE, 

Metrorex, 
ADI-T 

1055 1055 /  

Fonduri 

europene 
credit 

JICA, 
buget de 

stat 
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Proiecte propuse de Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ 2016-2030 ï Transport public local 

Nr. 

crt. 
Index MŁsurŁ/Proiect Descriere ï ѼintŁ 

Autoritate 
de 

implement
are 

Buget estimativ ï Mil. 

EUR fŁrŁ TVA 
SursŁ de 

finanѽare 

Corelare 

cu 

document
e 

relevante  
Total 

2016-
2023 

2024-
2030 

RecomandŁm sŁ fie luate ´n calcul toate staѽiile, dar 

finalizarea acestora sŁ se realizeze ´n a doua fazŁ, 

deoarece fiecare staѽiei va genera dezvoltŁri ´n 
viitor.  

PregŁtire prioritarŁ pentru POIM 2014-2020 

29 
Comp-

6 

Construcѽia ѻi 

punerea în 

funcѽiune a liniei 
M5   

Datele rezultate din model susѽin construcѽia ´ntregii 
magistrale, din Drumul Taberei p©nŁ ´n Pantelimon, 

dupŁ cum urmeazŁ: 

Eroilor ï Iancului ï orizont 2023; 
Iancului ï Pantelimon ï orizont 2030  

PregŁtire prioritarŁ pentru POIM 2014-2020 

MT, MFE, 
Metrorex, 

ADI-T 

970 400 570 

Fonduri 
europene

, 
buget de 

stat,  
împrumut 

BEI 

  

30 
Comp-

5 

Construcѽia ѻi 
punerea în 

funcѽiune a liniei 
M4 - faza a doua 

(Gara de Nord - 

Progresul), inclusiv 
material rulant  

10km 
Documentaѽia pentru procedura de achiziѽii publice 

pentru studiul de fezabilitate este în curs de 

aprobare la SECO (Secretariatul de Stat pentru 
Afaceri Economice ï Consiliul Federal Elveѽian) . 

Finalizarea coridorului Nord-Sud are un impact 
puternic asupra dezvoltŁrii zonei de sud a 

Bucureѻtiului, cu o densitate mare a populaѽiei. 
Proiectul poate fi gata de implementare în 2019 ѻi 

finalizat în 2025. 

MT, MFE, 
Metrorex, 

ADI-T 

950 142,5 807,5 

Fonduri 

europene
, 

buget de 
stat 

 

  

31 
Comp-

3 

M-2 Extindere din 

sta₡ia Pipera, 
inclusiv material 

rulant 

Extindere 2 staѽii ѻi 1.6 km  
Va asigura servicii  pentru nodul comercial ѻi 

industrial ѻi va reduce utilizarea autoturismelor.  

FŁrŁ studii de fezabilitate 
Perioada de realizare a proiectului este una 

optimistŁ. Ċn funcѽie de disponibilitatea fondurilor, 
proiectul poate fi gata de implementare în 2019 ѻi 

finalizat în 2022. 

MT, MFE, 

Metrorex, 
ADI-T 

200 200 /  

Fonduri 

europene

, 
buget de 

stat 
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Proiecte propuse de Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ 2016-2030 ï Transport public local 

Nr. 

crt. 
Index MŁsurŁ/Proiect Descriere ï ѼintŁ 

Autoritate 
de 

implement
are 

Buget estimativ ï Mil. 

EUR fŁrŁ TVA 
SursŁ de 

finanѽare 

Corelare 

cu 

document
e 

relevante  
Total 

2016-
2023 

2024-
2030 

32 

Comp-

4 

M-3 Extindere din 
sta₡ia PŁcii, 

inclusiv material 

rulant 

Extindere 4 staѽii ѻi 3.7 km  

Va asigura servicii de transport ĸi accesibilitate 

optimizatŁ cu TP pentru polul comercial ĸi ter₡iar ѻi 
va reduce utilizarea autoturismelor.  

FŁrŁ studii de fezabilitate 
Perioada de realizare a proiectului este una 

optimistŁ. Ċn funcѽie de disponibilitatea fondurilor, 

proiectul poate fi gata de implementare ´n 2019 ѻi 
finalizat în 2022. 

MT, MFE, 

Metrorex, 
ADI-T 

300 300 /  

Fonduri 
europene

, 
buget de 

stat 

  

33 

Comp 
ï 2 

Modernizare 

sisteme de 
ventilaѽie etapa a 

II -a pe M123TL 

ĊmbunŁtŁѽirea sistemului de ventilaѽie ´n staѽiile 
existente (45 de staѽii).  

MT, MFE, 

Metrorex, 

ADI-T 

40 40 /  

Fonduri 
europene

, 

buget de 
stat 

  

Metrou ï Proiecte de rezervŁ*  

34 
Comp 

14  

Reabilitare 
infrastructurŁ de 

metrou ( staѽii, 

interstaѽii, 
depouri) [rezervŁ]  

51 de staѽii ´n total dintre care: 25 staѽii pentru 
orizont 2023 ѻi 26 staѽii pentru orizont 2030 

MT, MFE, 

Metrorex, 

ADI-T 

510 250 260 
Buget de 
stat 

 

35 
Comp 
ï 15 

Dezvoltarea M-7 

Rahova ï 
Colentina 

[rezervŁ] 

Proiectare: Linie noua de metrou, diagonala intre 
cartierele foarte aglomerate SudVest (Rahova) si 

NordEst (Colentina), prin centrul oraѻului (Piaѽa 

Unirii)  
Ċn funcѽie de rezultatele studiului de fezabilitate ѻi 

disponibilitatea unor surse suplimentare de finanѽare 
se estimeazŁ ´nceperea execuѽiei cu grad de 

realizare 33% ~ 1 mld. EUR p©nŁ ´n 2030 

MT, MFE, 

Metrorex, 

ADI-T 

2700 10 ~1.000  
Buget de 
stat 

  

Buget total -  Metrou (Mil. Eu ro)  3515 2137.5  1377.5    
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Proiecte propuse de Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ 2016-2030 ï Transport public local 

Nr. 

crt. 
Index MŁsurŁ/Proiect Descriere ï ѼintŁ 

Autoritate 
de 

implement
are 

Buget estimativ ï Mil. 

EUR fŁrŁ TVA 
SursŁ de 

finanѽare 

Corelare 

cu 

document
e 

relevante  
Total 

2016-
2023 

2024-
2030 

Transport feroviar  

36 
Comp-

1 

Studiu privind 
´mbunŁtŁѽirea 

serviciilor de 
transport pe cale 

feratŁ  

Realizarea unui studiu de fezabilitate ce va evalua 

aliniamentul potenѽial ѻi modernizarea cŁii ferate, 
precum ѻi nivelul de cerere ѻi de costuri asociate 

proiectelor de cale feratŁ ´n Regiunea Bucureѻti - 
Ilfov. Incluzând: conexiunea Gara de Nord - AIHC, 

inelul feroviar, calea feratŁ pe ruta Snagov, 

modernizŁri staѽii regionale. 

MT, MFE 1,5 1,5 /  
Buget de 

stat 
  

* Proiectele fac parte din rezerva de proiecte Metrorex, pentru a fi implementate ´n cazul unor finanѽŁri suplimentare sau ´n cazul ´n care anumite proiecte nu 

pot fi implementate. Nu fac parte din scenariul selectat.  
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Figura C1 -3/ Figura C1 -4  / Figura C1 -5 Posibil aliniament al viitoarei conexiuni de tramvai / Secѽiune transversalŁ propusŁ pentru Sud / 

Secѽiune transversalŁ propusŁ pentru Est 
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Figura C8 -1 Reѽeaua de trasee propusŁ pentru Judeѽul Ilfov 
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Harta C15 -1 PorŞi intermodale la intrŁrile autostrŁzilor ĸi la Gara Progresu 
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Harta Comp2 -7-1 Componenta  reѽelei de metrou din 

scenariul complex  

 

Harta Comp8 -10 -1 Aliniamentul coridoarelor de 

tramvai rapid (LRT) propuse  
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Harta 0-1: Componente Feroviar  (Comp 1) , Metrou  (Comp 2 -7) , Tramvai Rapid  (Comp 8 -10) , Autobuz Rapid  (Comp 11 -13)  
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III. DeplasŁri nemotorizat e 

Proiecte propuse de Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ 2016-2030 ï DeplasŁri nemotorizate 

Nr. 
crt. 

Index MŁsurŁ/Proiect Descriere - ѼintŁ 
Autoritate de 
implementare 

Buget estimativ ï Mil. 
EUR fŁrŁ TVA 

SursŁ de 
finanѽare 

Corelare 
cu 

document
e 

relevante  
Total 

2016 

-
2023 

2024 

-
2030 

Documente relevante: PIDU, PUG, SIDU, MPG SDJI 2020, PDRBI 2020 

37 D-1 

Ċnfiinѽarea reѽelei 

utilitare pentru 
biciclete: piste de 

biciclete ѻi locuri de 

parcare 

Realizarea retelei de 250 km  piste de biciclete, cu 12 
proiecte prioritare de ~60km pe termen scurt:  
1. Calea Victoriei: Calea Victoriei - Splaiul 
Independenѽei (0.6 km) 
2. Ride through Bucharest: Piaѽa Unirii - Piaѽa Victoriei 
(3.3 km)  
3. Ride to Shop: Piaѽa Victoriei - BŁneasa (6.5 km) 
4. Ride to Leisure: Piaѽa Unirii - Mihai Bravu (3 km) 
5. Ride to School: Universitate - Doamna Ghica (6 km)  
6. Ride to Office: Doamna Ghica - Pipera (6.3 km) 
7. Along the D©mboviѽa: Sos. Virtuѽii - Piata Unirii (5.6 
km) 
8. Ride East: Piaѽa Unirii - 1 Decembrie (6 km) 
9. Ride to Rail: Basarab - Piaѽa RomanŁ (2.4 km) 
10. City Center to Smart City I: Piaѽa Unirii - Ѻos. 
Alexandriei (5.2 km) 
11. City Center to Smart City II: Ѻos. Alexandriei - 
Magurele (6.2 km) 
12. Bucharest to Ilfov: Ring Road - Voluntari - Doamna 
Ghica (7 km) 

ADI-T, CJ 

Ilfov  
50 50 /  

Buget 

local, 
buget 

judeѽean, 
fonduri 

europene 

PIDU, PUG 

2035 

38 D-2 

Ċnfiinѽarea reѽelei de 

agrement pentru 
biciclete: piste de 

biciclete ѻi locuri de 
parcare 

Acces spre locuri de agrement:  

Traseul 1 ï Lacul Cernica 
Traseul 2 ï Lacul Chitila ѻi Lacul Mogoѻoaia 

Traseul 3a ï PŁdurea BŁneasa - CŁldŁruѻani 
Traseul 3b -  PŁdurea BŁneasa ï Snagov 

ADI-T, CJ 
Ilfov , ADIBI 

6,97 6,97 /  

Buget 

local, 
buget 

judeѽean, 
fonduri 

europene 

SDJI 2020 

(Fise 
turism, 

transport 
alternativ)  
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Proiecte propuse de Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ 2016-2030 ï DeplasŁri nemotorizate 

Nr. 

crt. 
Index MŁsurŁ/Proiect Descriere - ѼintŁ 

Autoritate de 
implementare 

Buget estimativ ï Mil. 

EUR fŁrŁ TVA 
SursŁ de 

finanѽare 

Corelare 

cu 
document

e 

relevante  
Total 

2016 
-

2023 

2024 
-

2030 

39 D-3 

Linii directoare ѻi 

prescripѽii tehnice 
privind proiectarea 

infrastructurii pentru 

biciclete  

Dezvoltarea unui ghid pentru realizarea unei 

infrastructuri sigure, eficiente ѻi atractive pentru 

biciclete, pe baza exemplelor de bunŁ practicŁ din 
alte state europene cu o dezvoltatŁ culturŁ pentru 

utilizarea bicicletelor. 
Coordonat cu propunerea instituѽionalŁ de 

revizuire a normativelor ѻi standardelor ѻi iniѽiativa 

MDRAP. 

 ADI-T, 
PMB, CJ 

Ilfov  

0,1 0,1 /  

Buget 

local, 
buget 

judeѽean, 
fonduri 

europene 

  

40 D-4 

Introducerea unui 
sistem de închiriere 

biciclete (bike-
sharing) 

Introducerea unui serviciu de închiriere biciclete  

Etapa I: termen scurt ï dezvoltarea punctelor de 
închiriere pentru cele mai importante proiecte 12 

(~900 puncte)  

Etapa II: termen mediu ï dezvoltarea punctelor 
de ´nchiriere pentru restul reѽelei principale 

regionale (~2000 puncte)  
Etapa III: deoarece reѽelele suplimentare locale 

sunt proiectate sŁ se conecteze cu 250 km de 
reѽea principalŁ  trebuie aplicatŁ o metodologie 

similarŁ pentru implementarea unui serviciu de 

´nchiriere ѻi pentru reѽeaua suplimentarŁ  

PMB, CJ 

Ilfov, 
autoritŁѽi 

locale, ADI-

T 

15 15 /  

Buget 
local, 

buget 
judeѽean, 

fonduri 

europene, 
PPP 

  

41 D-5 

Crearea unor noi zone 
cu prioritate  pentru 

pietoni în centrul 

oraѻului (zone 
pietonale ѻi cu 

utilizare mixtŁ) 

Schimbarea regimului de trafic pe o lungime de 19 

km de strŁzi ѻi o suprafaѽŁ de 657.000 m2 (65.7 
ha) de pieѽe publice dinspre transportul orientat pe 

automobil ѻi asigurarea de locuri de parcare spre 

zone pietonale de ´naltŁ calitate, spaѽii utilizate în 
comun (shared-space) sau coridoare exclusiv 

pentru transportul public ѻi deplasŁri nemotorizate 
în cadrul inelului interior.   

PMB, 
Administraѽi

a StrŁzilor 

141 141 /  

Buget 
local, 

buget 

judeѽean, 
fonduri 

europene 

CSB 2035, 

PIDU, 
PUG2025 
(oferta 
tehnica),  
PDRBI 2020 
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Proiecte propuse de Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ 2016-2030 ï DeplasŁri nemotorizate 

Nr. 

crt. 
Index MŁsurŁ/Proiect Descriere - ѼintŁ 

Autoritate de 
implementare 

Buget estimativ ï Mil. 

EUR fŁrŁ TVA 
SursŁ de 

finanѽare 

Corelare 

cu 
document

e 

relevante  
Total 

2016 
-

2023 

2024 
-

2030 

42 D-6 

Reamenajarea unor 

bulevarde favorabile 

deplasŁrilor 
nemotorizate  pe axul 

N-S, ´ntre Piaѽa Unirii 
ѻi Piaѽa RomanŁ 

Reorganizarea arterelor majore de circulaѽie care 
traverseazŁ centrul oraѻului sau zone rezidenѽiale 

ca bulevarde pentru a rŁspunde echilibrat 
cerinѽelor de accesibilitate ѻi calitate a mediului 

urban. 

PMB 10 /  10 

Buget local, 
buget 
judeѽean, 
fonduri 
europene 

CSB 2035, 
PIDU, 

PUG2025 
(oferta 
tehnica),  
PDRBI 2020 

43 D-7 

ÎmbunŁtŁѽirea 
condiѽiilor de 

accesibilitate pentru 
persoane cu 

mobilitate redusŁ  

Asigurarea accesibilitŁѽii persoanelor cu mobilitate 

redusŁ la spaѽiului public ѻi accesul la sistemul 
public de transport prin:  

 
Ø Eliminarea tuturor obstacolelor montate pe 

trotuare, planeizarea circulaѽiilor pietonale ѻi 

monitorizarea respectŁrii tuturor prevederilor 
Normativului 51/2012 (Revizuire NP 051/2000). 

Exemple: bolarzi, panouri publicitare, chioѻcuri, 
etc. 

Ø Accesibilizarea, într -o primŁ etapŁ, a unei reѽele 

primare formatŁ de strŁzile unde circulŁ 
transportul public (lŁѽime ѻi planeitate trotuare, 

signalisticŁ, intersecѽii, refugii etc)  
Ï Accesibilizarea unei reѽele secundare din strŁzi 

care sŁ conecteze reѽeaua primarŁ de instituѽii 
publice ѻi private de interes general (sŁnŁtate, 

educaѽie, servicii sociale, culturŁ, comercial, clŁdiri 

de birouri etc),  
Ø Accesibilizarea sistemului public de transport ѻi 

a staѽiilor aferente (automate de eliberare a 
biletelor, signalisticŁ, accesul la staѽii, accesul ´n 

vehicule, vehicule, facilitŁѽi etc) 

Ï Planificarea cŁlŁtoriei (hŁrti, informaѽii, telefon 

PrimŁriile din 
Judeѽul Ilfov, 
PMB, 
AutoritŁѽile 
subordonate 
primŁriilor de 
sector,  

3 3 /  

Buget 

local, 

buget 
judeѽean, 

fonduri 
europene 
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Proiecte propuse de Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ 2016-2030 ï DeplasŁri nemotorizate 

Nr. 

crt. 
Index MŁsurŁ/Proiect Descriere - ѼintŁ 

Autoritate de 
implementare 

Buget estimativ ï Mil. 

EUR fŁrŁ TVA 
SursŁ de 

finanѽare 

Corelare 

cu 
document

e 

relevante  
Total 

2016 
-

2023 

2024 
-

2030 

dedicat, etc.) 

Ø Ghid de accesibilizare pentru instituѽii publice si 

private (amenajŁri obligatorii, recomandŁri, etc.) 
 

Buget total (Mil. Euro)  226,1 216,1 10    
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Figura D1 -2 Reѽea de 250km ï orizont 2030  
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Figura 14.3 -27 StrŁzi ĸi areale cu prioritate pentru DNM ï pietonale ĸi/sau spaŞii ñpartajateò (shared-space)(H2020)  
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IV.  SiguranѽŁ rutierŁ 

Proiecte propuse de Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ 2016-2030 ï SiguranѽŁ RutierŁ 

Nr. 
crt

. 

Index MŁsurŁ/Proiect Descriere - ѼintŁ 

Autoritate 
de 

implement
are 

Buget estimativ ï Mil. EUR 
fŁrŁ TVA SursŁ de 

finanѽare 

Corelare 

cu 
document

e 

relevante  
Total 

2016-

2023 

2024-

2030 

Documente relevante: PIDU, PUG, SIDU, MPG SDJI 2020, PDRBI 2020 

44 E-1 

Identificarea de 
soluѽii pentru 

zonele cu numŁr 

mare de accidente 
din Bucureѻti 

Implementarea de soluѽii punctuale pentru fiecare 
din zonele cu numŁrul cel mai ridicat de accidente 

´n Bucureѻti, pe baza analizei situaѽie din teren: 
Ѻoseau Colentina, Splaiul Independenѽei, 

GrozŁveѻti, Sos Colentina, Bdul Dimitrie Cantemir, 

Ѻos Chitilei.  
Identificarea de soluѽii, pornind de la aceste cinci 

exemple pentru toate punctele criminogene din 
Bucureѻti. 

ADI-T, 

PMB, CJ 

Ilfov  

1,26 1,26 /  

Buget 
local, 

buget 
judeѽean

, fonduri 
europene 

  

45 E-2 

Identificarea de 

soluѽii pentru 

zonele cu numŁr 
mare de accidente 

din Judeѽul Ilfov  

Implementarea de soluѽii punctuale pentru fiecare 

din zonele cu numŁrul cel mai ridicat de accidente 
în judeѽul Ilfov: 

DN1 ï ÎmbunŁtŁѽirea siguranѽei rutiere 
(îmbunŁtŁѽirea conexiunii între A3 ѻi reѽeaua de 

drumuri judeѽene) 

DN2 ï metode de calmare a traficului (treceri de 
pietoni, sensuri giratorii, rute alternative, etc.)  

DN6 - metode de calmare a traficului (treceri de 
pietoni, sensuri giratorii, rute alternative, etc.).  

Identificarea de soluѽii, pornind de la aceste trei 

exemple pentru toate punctele criminogene de pe 
drumurile naѽionale ѻi judeѽene din judeѽul Ilfov. 

ADI-T, 

PMB, CJ 
Ilfov  

5,8 5,8 /  

Buget 

local, 
buget 

judeѽean

, fonduri 
europene 

 

46 E-3 

Dezvoltarea de 
politici pentru 

creѻterea 

siguranѽei rutiere 
ѻi campanii de 

Realizarea de programe educaѽionale pentru 
promovarea politicilor de siguranѽŁ rutierŁ ´n ѻcoli 

(Programul òSafe Routes to Schoolò). Identificarea 

riscurilor privind siguranѽa rutierŁ ѻi ´mbunŁtŁѽirea 
dotŁrilor din vecinŁtatea unitŁѽilor de ´nvŁѽŁm©nt 

Brigada 

RutierŁ , 
AutoritŁѽi 

locale, 

10 10 /  

Buget 

local, 
buget 

judeѽean
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Proiecte propuse de Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ 2016-2030 ï SiguranѽŁ RutierŁ 

Nr. 
crt

. 

Index MŁsurŁ/Proiect Descriere - ѼintŁ 

Autoritate 

de 
implement

are 

Buget estimativ ï Mil. EUR 

fŁrŁ TVA SursŁ de 
finanѽare 

Corelare 

cu 
document

e 
relevante  

Total 
2016-

2023 

2024-

2030 

educare privind 

politicile de 
siguranѽŁ rutierŁ  

precum amplasarea, vizibilitatea ѻi controlul 

trecerilor de pietoni, precum ѻi  locurilor special 
amenajate pentru autobuzul ѻcolii sau maѻinile 

private cu care sosesc/pleacŁ elevii.  
Campanie publicitarŁ pentru promovarea metodelor 

sigure de condus.  

Ministerul 

Educaѽiei 

, fonduri 

europene 

Buget total (Mil. Euro)  17,1       17,1  /     
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Figura  0-1 Bucureѻti - Localizare òpuncte negreò ce urmeazŁ a fi rezolvate                             
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Figura  0-2  Judeѽul Ilfov - Localizare òpuncte negreò ce urmeazŁ a fi rezolvate                             
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V. Transport rutier ѻi staѽionare 

 

Proiecte propuse de Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ 2016-2030 ï Transport rutier ѻi staѽionare  

Nr. 

crt. 
Index MŁsurŁ/Proiect Descriere - ѼintŁ 

Autoritate 

de 

implement
are 

Buget estimativ ï Mil. 

EUR fŁrŁ TVA SursŁ de 

finanѽare 

Corelare 

cu 
document

e 
relevante 

Total 
2016-
2023 

2024-
2030 

Documente relevante: PIDU, PUG, SIDU, MPG SDJI 2020, PDRBI 2020 

47 B-1 

Construirea conexiunii 
rutiere dintre A3 ѻi 

Aeroportul Internaѽional 
Henri CoandŁ  

Devierea traficului de tranzit ѻi cel pentru 
aeroport spre noua autostradŁ A3, 

proiectatŁ pentru viteze mari pe distanѽe 
lungi.   

Ministerul 
Transport

urilor 

          

22,0  

      

22,0  
/  

Buget de 
stat, 

fonduri 
europene   

48 B-2 
ModernizŁri de drumuri 

urbane  

Extinderea Bd. Timiѻoara, cu aprox. 5.5 

km, conexiune la DJ 602, oferind acces 
distribuit alternativ la zonele din Bucureѻti.  

LŁrgire Sos. Fabrica Glucoza ѻi trecere la 

nivel cu Str. Barbu VŁcŁrescu.   

PMB 
          

79,6  

      

79,6  
/  

Buget de 

stat 
(MDRAP 

- OG 
28/2013 

ï PNDL)   

49 B-3 
Sistem de gestionare a 
parcŁrilor pe stradŁ din 

centrul oraѻului 

Implementarea unui sistem integrat de 
parcare de suprafaѽŁ pentru zona centralŁ, 

corelat cu propunerile PIDU. Descurajarea 
parcŁrii ´n zone neautorizate (parcare 

gratuitŁ pe stradŁ) ѻi aplicarea restricѽiilor 

în domeniu. 

PMB 
            

1,0  
        

1,0  
/  

Buget 
local  

CSB 2035, 
PIDU 

50 B-4 
Introducerea vehiculelor 

electrice de livrŁri ѻi utilitare  

Transport de marfŁ ѻi utilitar ï crearea 

unei baze de date cu dotŁrile ѻi restricѽiile 

specifice domeniului transport de marfŁ.  
Proiect pilot pentru vehiculele electrice de 

livrare ѻi utilitare.     

PMB 0,5 0,5 /  
Buget de 

stat 

  

51 B-5 
Modernizarea drumurilor 

judeѽene 

ĊmbunŁtŁѽirea standardelor de 

modernizarea drumurilor judeѽene ce 

tranziteazŁ zone rezidenѽiale (inclusiv 
utilizarea canalelor adiacente pentru 

colectarea apei pluviale cu risc de 

MT, CJ 
Ilfov , 

MDRAP 

(PNDL -

100 50 50 

Buget de 
stat, 

(MDRAP 

- OG 
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Proiecte propuse de Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ 2016-2030 ï Transport rutier ѻi staѽionare  

Nr. 
crt. 

Index MŁsurŁ/Proiect Descriere - ѼintŁ 

Autoritate 

de 
implement

are 

Buget estimativ ï Mil. 
EUR fŁrŁ TVA SursŁ de 

finanѽare 

Corelare 

cu 
document

e 
relevante 

Total 
2016-

2023 

2024-

2030 

producere a accidentelor) ѻi modernizarea 

tuturor drumurilor neasfaltate, asigurând 
spaѽiu pentru pietoni.   

OG 

28/2013)  

28/2013 

ï PNDL), 
fonduri 

europene 

52 B-6 

Elaborarea ѻi 
implementarea unei 

strategii în domeniul 

logisticii urbane în 
localitŁѽile regiunii 

Bucureѻti-Ilfov  

Proiect strategic  pentru optimizarea 
serviciilor logistice în interiorul Municipiului 

Bucureѻti ѻi al localitŁѽilor din Judeѽul Ilfov.     

ADI-T, 
autoritŁѽi 

locale 

1 1 /  
Buget 

local 

 

53 B-7 

Realizarea ѻi implementarea 

unei politici unitare ѻi 
durabile privind parcarea 

rezidenѽiala în Bucureѻti ѻi 

localitŁѽile din Judeѽul Ilfov 

Gestiunea cererii de parcare în zonele 

rezidenѽiale prin implementarea zonelor de 

parcŁri rezidenѽiale ´n sectoarele, respectiv 
cartierele din Bucureѻti. 

Dezvoltarea ѻi implementarea zonelor de 
parcare rezidenѽialŁ ´n cele 6 Sectoare 

precum ѻi ´n zonele rezidenѽiale ale 

principalelor localitŁѽi din Judeѽul Ilfov.  

PrimŁriile 
de Sector, 

UAT-uri 
Ilfov , PMB 

1 1 /  
Buget 

local 

  

InfrastructurŁ rutierŁ ï Proiecte de rezervŁ 

54 B-8 

ParcŁri subterane  conform 

PIDU ĂZona CentralŁò 

[rezervŁ] 

Implementarea proiectelor individuale de 

parcŁri subterane elaborate ´n cadrul PIDU 

ĂZona CentralŁò 

PMB 85 /  /  PPP PIDU 

55 B-9 
Pasaje denivelate ́ n Judeѽul 
Ilfov [rezervŁ] 

Fluidizarea traficului în principalele puncte 
de intersecѽie ´ntre drumurile judeѽene, 

naѽionale, Centura Bucureѻti precum ѻi 
intersecѽia cu calea feratŁ: 

1. Pasaj rutier C.B.-MŁgurele (lŁrgire 

la 4 benzi) + bretele de acces 

MT, CJI, 

MDRAP 
(OG 

28/2013 ï 
PNDL) 

130 80 50 

Buget de 
stat, 

(MDRAP 
- OG 

28/2013 

ï PNDL), 

MPGT, 

Strategia 
de 

dezvoltare 
a 
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Proiecte propuse de Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ 2016-2030 ï Transport rutier ѻi staѽionare  

Nr. 
crt. 

Index MŁsurŁ/Proiect Descriere - ѼintŁ 

Autoritate 

de 
implement

are 

Buget estimativ ï Mil. 
EUR fŁrŁ TVA SursŁ de 

finanѽare 

Corelare 

cu 
document

e 
relevante 

Total 
2016-

2023 

2024-

2030 

2. Pasaj rutier C.B.-Bragadiru (bretea 

de acces stânga) 
3. Pasaj rutier C.B.-Chitila  ( 

construcѽie nouŁ) 

4. Pasaj rutier subteran  CF: Chitila 
(zona industrialŁ) 

5. Realizare bretea întoarcere 
(Chitila) DN 7-Str. LibertŁѽii (sub 

podul CF existent) 

6. Pasaj rutier C.B.-Mogoѻoaia 
(construcѽie noua) 

7. Pasaj rutier CF -Buftea (DJ 101) 
8. Pasaj rutier Cf-Buftea (DJ 602) 

9. Pasaj denivelat (Pantelimon) C.B-
DJ 301 

10. Pasaj rutier denivelat (Popeѻti 

Leordeni) C.B ïDN4 ( cu 
posibilitate de gabarit depŁѻit) 

11. Pasaj rutier denivelat ( Berceni) 
C.B-DJ 401 (cu posibilitate de 

gabarit depŁѻit ) 

12. Pasaj rutier denivelat ( Popeѻti-
Leordeni) Sos. Berceni-Str. Drumul 

Fermei 
13. Modernizare pasaj rutier Baloteѻti -

Corbeanca (Prisma) 

14. Pasaj denivelat DN1-Baloteѻti  

fonduri 

europene 

Judeѽului 

Ilfov  
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Proiecte propuse de Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ 2016-2030 ï Transport rutier ѻi staѽionare  

Nr. 
crt. 

Index MŁsurŁ/Proiect Descriere - ѼintŁ 

Autoritate 

de 
implement

are 

Buget estimativ ï Mil. 
EUR fŁrŁ TVA SursŁ de 

finanѽare 

Corelare 

cu 
document

e 
relevante 

Total 
2016-

2023 

2024-

2030 

56 B-10 
Centura ocolitoare Buftea 

[rezervŁ] 

Reducerea ѻi fluidizarea traficului din 

oraѻul Buftea prin transferul traficului greu 
ѻi de tranzit pe artera ocolitoare 

MT, 
MDRAP, 

CJI, 
PrimŁria 

Buftea 

35 /  35 
Buget 

local  

PUG 

Buftea 

57 B-11 

LegŁturŁ A3 ï Tunari - 

DascŁlu (zonŁ industrialŁ) 
[rezervŁ] 

Nod rutier nou pe A3 ´n zona industrialŁ a 

localitŁѽii DascŁlu, av©nd legŁturŁ cu 
proiectul B-1. 

Ministerul 
Transport

urilor, 
MDRAP, 

CJI 

6 6 /  

Buget de 
stat, 

buget 

local 

PUZ AIHC,  

Strategia 
de 

dezvoltare 
a 

Judeѽului 

Ilfov  

58 B-12 
LegŁturŁ A2 ï BrŁneѻti 

(zonŁ industrialŁ) [rezervŁ] 

Nod rutier nou pe A2 ´n zona industrialŁ a 

localitŁѽii BrŁneѻti (Makita) 

Ministerul 

Transport
urilor, 

MDRAP, 

CJI 

10 /  10 

Buget de 
stat, 

buget 
local 

Strategia 

de 
dezvoltare 

a 
Judeѽului 

Ilfov  

59 B-13 
LegŁturŁ A3 ï Gruiu - Nuci 

[rezervŁ] 

Nod rutier nou pe A3 ´n zona localitŁѽii 

Gruiu, pentru a permite accesul locuitorilor 
din localitŁѽile riverane 

Ministerul 

Transport

urilor, 
MDRAP, 

CJI 

2 /  /  

Buget de 
stat, 

buget 

local 

Strategia 

de 
dezvoltare 

a 

Judeѽului 
Ilfov  
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Proiecte propuse de Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ 2016-2030 ï Transport rutier ѻi staѽionare  

Nr. 
crt. 

Index MŁsurŁ/Proiect Descriere - ѼintŁ 

Autoritate 

de 
implement

are 

Buget estimativ ï Mil. 
EUR fŁrŁ TVA SursŁ de 

finanѽare 

Corelare 

cu 
document

e 
relevante 

Total 
2016-

2023 

2024-

2030 

60 B-14 
Prelungirea Cheiului 
D©mboviѽei ѻi legŁtura cu 

A2 [rezervŁ] 

Construcѽia autostrŁzii de centurŁ ´n jurul 

Bucureѻtiului va asigura legŁtura ´ntre A1 
ѻi A2 ѻi preluarea traficului de tranzit.  

Suplimentar, prelungirea cheiului 
D©mboviѽei ѻi legŁtura cu A2, va diminua 

traficul pe bulevardul Nicolae Grigorescu. 

MT, PMB, 

CJI 
2 /  /  

Buget de 

stat, 
buget 

local 

Strategia 

de 
dezvoltare 

a 
Judeѽului 

Ilfov  

Buget total (Mil. Euro)  205.1 205.1 /     
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Zonificare politicŁ de parcare ´n centrul oraѻului: 

Harta B3 -1 Etapa 1 - Arie analizatŁ de PIDU     Harta B3 -2 Etapa 2 - Ċntreaga zonŁ centralŁ a oraѻulu 
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VI.  ĊmbunŁtŁѽirea integrŁrii dintre planificarea urbanŁ ѻi planificarea infrastructur ii  de transp ort, spaѽii pietonale 

 

Proiecte propuse de Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ 2016-2030 ï Integrarea mobilitŁѽii cu planificarea urbanŁ 

Nr. 
crt. 

Inde
x 

MŁsurŁ/Proiect Descriere - ѼintŁ 

Autoritat

e de 
implemen

tare 

Buget estimativ ï Mil. 
EUR fŁrŁ TVA 

SursŁ de 
finanѽare 

Corelare 
cu 

document
e 

relevante  
Total 

2016-

2023 

2024
-

2030 

Documente relevante: PIDU, PUG, SIDU, MPG SDJI 2020, PDRBI 2020 

61 F-1 

Reproiectarea malurilor 

R©ului D©mboviѽa ï coridor 

verde, pe malul nordic 

Reamenajarea malurilor râului D©mboviѽa,   
modernizarea traseului pietonal ѻi al 

infrastructurii pentru biciclete - corelare cu 

proiectul Ministerului Mediului, Apelor ѻi 
PŁdurilor ĸi PIDU 

PMB 7 7 /  

Buget 

local, 
fonduri 

europene 

CSB 2035, 
PIDU, PUG 

2035,  

PDRBI 
2020 

Buget total (Mil.  Euro)  7.0 7.0 /     

 

 



Planul de mobilitate urbanŁ durabilŁ 2016-2030 - Regiunea Bucureѻti ï Ilfov   Mai 2016 

87 

 

 Figura F1 -3 Propuneri ´n PIDU Central: reconstrucѽia podurilor Mihai VodŁ ѻi Calicilor ѻi intervenѽii urbane adiacente 
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VII.  Managementul mobilitŁѽii ѻi ITS 

 

Proiecte propuse de Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ 2016-2030 ï Managementul traficuluji ѻi ITS 

Nr. 

crt. 
Index MŁsurŁ/Proiect Descriere - ѼintŁ 

Autoritate 
de 

implement
are 

Buget estimativ ï Mil. 
EUR fŁrŁ TVA 

SursŁ de 

finanѽare 

Corelare 

cu 

document
e 

relevante 
Total 

2016-

2023 

2024-

2030 

Documente relevante: PIDU, PUG, SIDU, MPG SDJI 2020, PDRBI 2020 

62 G-1 

Tehnologii de operare 

pentru transportul public:  

centru de control, 
informare în timp real, 

dispecerizare, adaptare 
program, siguranѽŁ 

personal ѻi managementul 

incidentelor 

Control asupra tuturor intersecѽiilor 

semnalizate din Bucureѻti ï Ilfov, pentru a 
acorda prioritate autobuzelor ѻi tramvaielor ѻi 

pentru optimizarea timpilor de semnalizare cu 

scopul reducerii  congestiei generale. 
1. Reinstalarea tuturor capabilitŁѽilor 

sistemului 
2. Focus pe acordarea de prioritate tuturor 

mijloacelor de transport în comun (autobuze, 
troleibuze ѻi tramvaie) 

3. Extindere treptatŁ a BTMS pentru a 

include:  
a. Toate intersecѽiile semnalizate din zona 

metropolitanŁ,  
b. Acordare de prioritate tuturor mijloacelor 

TP ´n toate intersecѽiile semaforizate ѻi  

c. AdŁugare de capacitate de management al 
transportului public (sistem OMNIA de la 

furnizorul UTOPIA sau alte sisteme 
nepersonalizate care pot fi integrate cu 

software-ul existent (UTOPIA).  
4. Creѻterea siguranѽei pasagerilor ѻi a 

angajaѽilor operatorului de transport, prin 

implementarea de sisteme de supraveghere 
video, campanii de conѻtientizare, 

semnalizare corectŁ.  

ADI-T 35 35 /  

Buget 
local, 

buget 
judeѽean 
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Proiecte propuse de Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ 2016-2030 ï Managementul traficuluji ѻi ITS 

Nr. 

crt. 
Index MŁsurŁ/Proiect Descriere - ѼintŁ 

Autoritate 

de 

implement
are 

Buget estimativ ï Mil. 

EUR fŁrŁ TVA 
SursŁ de 

finanѽare 

Corelare 

cu 
document

e 

relevante 
Total 

2016-
2023 

2024-
2030 

63 G-2 

Sistem de management al 
traficului:  ´mbunŁtŁѽire, 

extindere, funcѽionalitate, 
interfaѽŁ cu centrul de 

control trafic ѻi serviciul de 

urgenѽŁ, prioritizarea 
transportului public  

Introducerea tehnologiei de vârf în operarea 

transportului public pentru a creѻte 
atractivitatea transportului public simultan cu 

reducerea costurilor sale operaѽionale. 

Modernizarea sistemului TP ´n zona BI ѻi 
introducerea unor elemente ITS integrate ѻi 

complexe. Sistemul poate conѽine 
urmŁtoarele elemente: 

A. Centru de comandŁ TP  
B. ITS în staѽii 

C. ITS la bordul mijloacelor de transport în 

comun  

ADI-T 25 25 /  

Buget de 

stat, 
buget 

local, 
buget 

judeѽean 

 

64 G-3 
Sistem e-ticketing pentru 

regiunea Bucureѻti-Ilfov  

Introducerea unui sistem integrat de e -

ticketing pentru toate modurile de transport 

public din Bucureѻti-Ilfov  
Extinderea sistemului de e-ticketing pentru 

pasagerii care beneficiazŁ de transport 
gratuit ѻi ´n Judeѽul Ilfov.  

Linii directoare pentru:  
1. Distribuѽie, Personalizare, ĊncŁrcare 

2. Validare 

3. Comunicare 
4. Sistemul suport 

ADI-T, 

PMB, 
Administra

ѽia 
StrŁzilor 

25 25 /  

Buget 

local, 
fonduri 

europene, 
PPP 

 

65 G-4 
Implementarea unei 
scheme de integrare 

tarifarŁ 

Promovarea unui sistem de transport public 

unitar printr -o politicŁ zonalŁ de tarifare, cu 
niveluri de preѽuri ce se apropie de media 

europeanŁ de 50% recuperare tarif cŁlŁtorii.  
Se propune dezvoltarea unui sistem de platŁ 

´mpŁrѽit ´n zone tarifare, prin care se poate 

ADI-T   /  /    
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Proiecte propuse de Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ 2016-2030 ï Managementul traficuluji ѻi ITS 

Nr. 

crt. 
Index MŁsurŁ/Proiect Descriere - ѼintŁ 

Autoritate 

de 

implement
are 

Buget estimativ ï Mil. 

EUR fŁrŁ TVA 
SursŁ de 

finanѽare 

Corelare 

cu 
document

e 

relevante 
Total 

2016-
2023 

2024-
2030 

asigura o concordanta mai echitabilŁ ´ntre 

lungimea cŁlŁtoriei ѻi preѽul cŁlŁtoriei.   

Buget total (Mil. Euro)  85,0 85,0 /    
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Sistem E - ticket ing pentru regiunea Bucureѻti-Ilfov  

                            Figura G3 -1:  Prezentare sistem                                          Figura G3 -2 Soluѽie alternativŁ de comunicare (WiFi ´n loc de GPRS) 
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Finanѽare ѻi Plan de Acѽiune 

Analiza Cost Beneficiu a fost actualizatŁ ´n funcѽie de lista finalŁ de proiecte ѻi bugetele 

actualizate ale investiѽiilor, stabilite ´n urma ѻedinѽelor Comitetului Director PMUD. Mai jos sunt 

prezentate aspectele financiare pentru pachetul de bazŁ ѻi scenariul optim selectat. 

Sursele de finanѽare a infrastructurii, serviciilor ѻi operaѽiunilor de transport sunt prezentate ´n 

sub-capitolul 2.11, estimarea bugetului de investiѽii disponibil pentru perioada 2016-2030 este 

discutatŁ ´n sub-capitolul 5.3, iar estimarea costurilor de investiѽie este prezentatŁ la sub-

capitolul 6.5. PrezentŁm ´n continuare alocarea investiѽiei, costurilor operaѽionale ѻi de 

´ntreѽinere, per mod de transport ѻi an. Mai mult, costurile sunt comparate cu bugetele 

disponibile. 

Costul investiѽiei pentru scenariul selectat  

Costurile de investiѽie iniѽiale totale estimate pentru proiectele ´n implementare, proiectele 

naѽionale, propuse de Master Planul General de Transport ѻi proiectele propuse de planul de 

Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ sunt estimate la 8.3 miliarde EUR. Costurile de investiѽie sunt alocate 

anual, în linie cu graficul de implementare propus (sub capitol 9.2), prezentat ´n tabelul urmŁtor.  

 

Tabel 0-2  Costuri de investiѽie iniѽiale 

Mil. Eur o Cost  Începere  Finalizare  

Studiu privind ´mbunŁtŁѽirile 
infrastructurii feroviare a CFR  

1.5 
2018 2019 

Construcѽia ѻi punerea ´n 
funcѽiune a liniei M4 - faza a 

doua (Gara de Nord -  Progresul) -  

etapa I  

143 

2021 2023 

Construcѽia ѻi punerea ´n 

funcѽiune a liniei M4 -  faza a 

doua (Gara de Nord -  Progresul) -  
etapa II  

808 

2024 2026 

Construcѽia ѻi punerea ´n 
funcѽiune a liniei M5 - faza I  

400 
2021 2023 

Construcѽia ѻi punerea ´n 

funcѽiune a liniei M5 - faza a 
doua  

570 

2024 2028 

Construcѽia ѻi punerea ´n 

funcѽiune a liniei M6  
1,055 

2018 2020 

Extindere M -2 de la Pipera  200 2020 2021 

Extindere M -3 de la PŁcii 300 2020 2021 

Dezvoltarea coridorului tramvai 
rapid LRT-7B 

426 
2019 2019 

Dezvoltarea coridorului tramvai 

rapid LRT-38  
334 

2020 2020 

Autobuz Rapid  108 2020 2021 

Achiziѽia de autobuze rapide 23 2020 2020 

Material rulant metrou  328 2020 2020 

Material rulant tramvai rapid  286 2019 2019 

Modernizare sisteme de 

ventilaѽie etapa a II-a pe M123TL  
40 

2018 2020 

MŁsuri de bazŁ 2 193 2016 2030 

Proiecte în imple mentare  1 116 2016 2030 

TOTAL 8 290 2016 2030 
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Aproximativ 3. 3 miliarde EUR, sau 40 %, sunt alocate proiectelor de metrou, iar modurile de 

transport de suprafaѽŁ ´nsumeazŁ 5.0 miliarde EUR ´n total. Aproape 44% din costurile pentru 

transporturile de suprafaѽŁ sunt distribuite la mŁsurile de bazŁ. 

Tabel 0-3  Costuri de investiѽie iniѽiale 

Mil. Euro  
Costuri de investiѽii iniѽiale 

Metrou  SuprafaѽŁ Total  

2016  65.5 17.0 82.5 

2017  65.5 145.3 210.8 

2018  755.2 142.9 898.1 

2019  417.2 662.0 1 079.2 

2020  771.2 1,372.1 2 143.3 

2021  496.3 170.2 666.5 

2022  246.3 171.5 417.9 

2023  246.3 164.0 410.4 

2024  0.0 421.3 421.3 

2025  0.0 426.3 426.3 

2026  224.0 874.8 1 098.8 

2027  0.0 216.1 216.1 

2028  0.0 149.1 149.1 

20 29  0.0 35.1 35.1 

2030  0.0 35.1 35.1 

Total  3 287.5 5 002.9 8 290.4 
În plus, 115 de milioane EUR pe an, sau 1.7 miliarde EUR în total pentru perioada 2016-2030 

sunt alocate pentru reabilitarea ѻi ´ntreѽinerea altor infrastructuri de transport, care nu sunt 

incluse în Scenariul Optim. 

Infrastructura nou construitŁ sau reabilitatŁ prin Planul de Mobilitate trebuie ´ntreѽinutŁ ѻi 

reabilitatŁ corespunzŁtor. Aceste costuri vor apŁrea ´n plus faѽŁ de costurile actuale de 

´ntreѽinere a infrastructurii de transport. O estimare generalŁ aratŁ pentru perioada 2016-2030 

o sumŁ de aproximativ 1 406 milioane EUR necesarŁ pentru noua infrastructurŁ modurilor de 

transport de suprafaѽŁ: infrastructurŁ tramvai, troleibuz ѻi autobuz, inclusiv staѽii ѻi depouri, 

facilitŁѽi pentru bicicliѻti ѻi pietoni, precum ѻi tramvai rapid ѻi autobuz radid. Costurile pentru 

metrou sunt presupuse a fi incluse in VOC. 

Tabel 0-4  Reabilitate ѻi ´ntreѽinere infrastructurŁ 2016-2030  

Milioane 
EUR  

/ƻǎǘǳǊƛ ŘŜ ǊŜŀōƛƭƛǘŀǊŜ ϧ ƞƴǘǊŜǚƛƴŜǊŜ 

Metrou {ǳǇǊŀŦŀǚŇ Total 

2016 0.0 0.0 0.0 

2017 0.0 0.0 0.0 

2018 0.0 11.9 11.9 

2019 0.0 18.9 18.9 

2020 0.0 58.7 58.7 

2021 0.0 106.4 106.4 
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Milioane 
EUR  

/ƻǎǘǳǊƛ ŘŜ ǊŜŀōƛƭƛǘŀǊŜ ϧ ƞƴǘǊŜǚƛƴŜǊŜ 

Metrou {ǳǇǊŀŦŀǚŇ Total 

2022 0.0 115.2 115.2 

2023 0.0 124.4 124.4 

2024 0.0 132.9 132.9 

2025 0.0 133.6 133.6 

2026 0.0 134.3 134.3 

2027 0.0 140.9 140.9 

2028 0.0 142.2 142.2 

2029 0.0 142.8 142.8 

2030 0.0 143.4 143.4 

Total 0.0 1 405.7 1 405.7 
 

Pe perioada Planului de mobilitate p©nŁ ´n 2030 vor apŁrea ѻi costuri de ´nlocuire. Acestea au 

legŁturŁ ´n principal cu componentele ITS ale mŁsurilor de bazŁ, care au un ciclu de viaѽŁ relativ 

scurt (10 ani sau mai puѽin). Costurile de ´nlocuire totale pentru transportul de suprafaѽŁ sunt 

estimate la 86.3 milioane EUR pentru perioada 2016-2030. 

Tabelul urmŁtor rezumŁ costurile 2016-2030 per tip de transport ѻi le comparŁ cu bugetele 

disponibile, conform estimŁrilor din capitolul 5.3. Calculele de buget cumulativ aratŁ cŁ bugetul 

estimat pentru metrou va fi suficient pentru a finanѽa investiѽiile iniѽiale planificate cu un surplus 

total de 670 milioane EUR. Totuѻi, ´n perioada 2018 ï 2021, costurile estimate vor depŁѻi 

bugetul estimat, ceea ce ´nseamnŁ cŁ vor fi necesare fonduri suplimentare. Acestea se pot 

obѽine fie prin reorganizarea finanѽŁrii de la bugetul de stat, fie prin atragerea de finanѽŁri 

suplimentare de la IFI.  

Tabel 0-5  Comparaѽie ´ntre costuri ѻi bugetele estimate 

Milioa
ne 

EUR  

.ǳƎŜǘ LƴǾŜǎǘƛǚƛƛ 
.ǳƎŜǘ ŘŜ ƛƴǾŜǎǘƛǚƛƛ Ƴƛƴǳǎ 
ŎƻǎǘǳǊƛ ŘŜ ƛƴǾŜǎǘƛǚƛƛ 

Buget cumulativ 

Metro 
.ǳŎǳǊŜǓǘƛ-

Ilfov 
Metro 

.ǳŎǳǊŜǓǘƛ -
Ilfov 

Metro 
.ǳŎǳǊŜǓǘƛ -

Ilfov 

2016 269.0 384.8 203.5  367.8  203.5  367.8  

2017 269.0 403.0 203.5  257.7  407.0  625.5  

2018 269.0 404.6 -486.2  261.7  -79.2  887.2  

2019 269.0 406.1 -148.2  -255.9  -227.3  631.3  

2020 269.0 391.1 -502.2  -981.0  -729.5  -349.8  

2021 269.0 392.6 -227.3  222.4  -956.8  -127.3  

2022 269.0 394.2 22.7  222.6  -934.2  95.3  

2023 269.0 395.8 22.7  231.7  -911.5  327.0  

2024 269.0 397.3 269.0  -24.0  -642.5  303.1  

2025 269.0 398.9 269.0  -27.4  -373.5  275.7   

2026 269.0 400.5 45.0  -474.3  -328.5  -198.7  

2027 269.0 402.0 269.0  185.9  -59.5  -12.8  

2028 269.0 403.6 269.0  254.5  209.5  241.7  

2029 269.0 405.2 269.0  370.0  478.5  611.7  

2030 191.4 379.9 191.4  344.8  669.9  956.6  
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Total 3 957.4  5 959.5  669.9  956.6    

 

Bugetul de investiѽii estimat a fi disponibil pentru transportul de suprafaѽŁ din Bucureѻtiï Ilfov 

va putea acoperi nevoile de investiѽie cu un surplus mai mare ï 960 milioane de Euro. Cu toate 

acestea, în 2019-2020 ĸi în 2024-2026bugetul va fi sub presiune semnificativŁ, cu un deficit de 

aproximativ 1.5 miliarde EUR. În perioada 2016 ï 2030 aproximativ 1.4 miliarde EUR în plus 

vor fi necesare pentru a acoperi costurile de ´ntreѽinere ѻi ´nlocuire a noii infrastructuri ѻi a celei 

existente.  

Costuri operaѽionale operatori de transport 

Furnizarea de servicii suplimentare de transport public, prevŁzute ´n scenariul selectat, va avea 

ca rezultat o creѻtere a costurilor operaѽionale a operatorilor de transport (VOC). Acesta este 

cazul concret cu costurile operaŞionale pentru metrou datoritŁ noilor linii ce vor fi puse ´n 

funcѽiune. Costurile operaŞionale pentru metrou pentru anul 2030 sunt estimate sŁ depŁѻeascŁ 

costurile din 2015/2016 cu 53%. Costurile operaѽionale pentru modurile de transport de 

suprafaѽŁ ´n 2030 sunt estimate a rŁm©ne la fel sau chiar sŁ scadŁ uѻor faѽŁ de cele din 2015. 

Exista douŁ motive pentru aceasta: ´n primul r©nd optimizarea rutelor de transport public, în al 

2-lea, mŁsurile pentru optimizarea costurilor operaŞionale a serviciilor de tramvai, troleibuz ѻi 

în mod deosebit a celei de autobuz.  

Tabel 10 -5 Costuri operaѽionale vehicule TP pentru 2016-2030  

Mil. 
EUR  

VOC 

Metrou Tramvai Troleibuz Autobuz Maxi taxi CFR LRT BRT {ǳǇǊŀŦŀǚŇ Total 

2016 125.1 73.9 13.3 65.7 6.5 37.3 0.0 0.0 159.5 284.5 

2017 125.1 73.9 13.3 65.7 6.5 37.3 0.0 0.0 159.4 284.5 

2018 136.1 73.9 9.1 55.0 6.5 37.3 0.0 0.0 144.5 280.7 

2019 136.1 61.2 9.1 55.0 6.5 37.3 0.0 0.0 131.8 267.9 

2020 136.1 61.2 9.1 55.0 6.5 37.3 7.9 0.0 139.7 275.8 

2021 149.2 60.6 8.9 51.9 6.5 37.3 18.1 2.1 148.3 297.4 

2022 149.2 60.6 8.9 51.9 5.8 37.3 18.1 4.3 149.7 298.8 

2023 149.2 60.6 8.9 51.9 5.8 68.2 18.1 4.3 149.7 298.8 

2024 149.2 60.6 8.9 51.9 5.8 68.2 18.1 4.3 149.7 298.8 

2025 149.2 60.6 8.9 51.9 5.8 68.2 18.1 4.3 149.7 298.8 

2026 149.2 60.6 8.9 51.9 5.8 68.2 18.1 4.3 149.7 298.8 

2027 173.5 60.6 8.9 51.9 5.8 68.2 18.1 4.3 149.7 323.2 

2028 173.5 60.6 8.9 51.9 5.8 68.2 18.1 4.3 149.7 323.2 

2029 191.2 60.6 8.9 51.9 5.8 68.2 18.1 4.3 149.7 340.9 

2030 191.2 60.6 8.9 51.9 5.8 68.2 18.1 4.3 149.7 340.9 

Total 2 282.9 950.4 142.9 815.3 91.4 806.7 189.3 40.7 2 230.2 4 513.0 

 

Se preconizeazŁ cŁ serviciile optimizate de transport public ѻi sistemul integrat de ticketing ce 

vor fi implementat e vor creѻte veniturile din v©nzarea biletelor, care ar putea acoperi ´n medie 

45% din costurile operaŞionale. Conform prevederilor din Regulamentul 1370/2007, restul de 

55% plus un profit rezonabil, stabilit în general la 5% din costuri, trebuie acoperit prin 

compensŁri de cŁtre autoritatea competentŁ, av©nd ´n vedere cŁ operatorul presteazŁ serviciu 

public ´n condiŞii de obligaŞie tarifarŁ ѻi de operare: 
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¶ Ministerul Transporturilor ´n cazul metroului ѻi 

¶ Asociaѽia Bucureѻti ï Ilfov pentru transportul de suprafaѽŁ. 

Valoarea totalŁ a compensaѽiilor de plŁtit ´n perioada 2016 ï 2030 este estimatŁ la aprox. 2.2 

miliarde EUR, aѻa cum prezintŁ tabelul urmŁtor. Compensaѽiile vor acoperi diferenѽa dintre: 

¶ costurile operaŞionale + profit ѻi 

¶ veniturile din tarife (v©nzarea bilete) + veniturile din alte activitŁŞi (rentŁ, publicitŁŞi). 

In acest sens, compensaѽiile de cŁtre autoritŁŞile competente vor include ѻi diferenŞele de tarif. 

Tabel 10 -6 Compensaѽii 2016 ï 2030  

Milioane 
EUR  

VOC 
Venituri din 

vânzare bilete  
/ƻƳǇŜƴǎŀǚƛƛΣ 
incl. 5% profit 

2016 284.5 82.8 201.7 

2017 284.5 133.9 150.5 

2018 280.7 137.9 142.8 

2019 267.9 139.6 128.3 

2020 275.8 147.7 128.2 

2021 297.4 160.8 136.7 

2022 298.8 162.9 135.9 

2023 298.8 162.8 136.0 

2024 298.8 162.7 136.1 

2025 298.8 162.6 136.2 

2026 298.8 162.5 136.3 

2027 323.2 173.6 149.6 

2028 323.2 173.6 149.6 

2029 340.9 183.8 157.1 

2030 340.9 183.8 157.1 

Total 4 513.0 2 331.0 2 182.0 

 

Compensaѽiile pe care autoritŁѽile competentele vor plŁti cŁtre operatorii de transport vor fi 

acoperite din bugetele de operaѽiune ѻi ´ntreѽinere. Precum a fost menѽionat ´n capitolul 5.3,  

70% de la bugetele de transport au fost alocate pentru activitŁѽile de operaѽiune ѻi ´ntreѽinere. 
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Finanѽare ѻi plan de acѽiune 

Planul de acѽiune a fost dezvoltat în perioada de elaborare a proiectului. În urma discuѽiilor cu beneficiarii ѻi actorii implicaѽi unele proiecte au suferit modificŁri 

´n ceea ce priveѻte etapizarea investiѽiei, ´n funcѽie de recomandŁrile ѻi capacitatea de implementare a beneficiarilor. Planul de acѽiune a fost actualizat pentru 

a ѽine cont de toate deciziile luate ´n cadrul Comitetului Director.   

Proiectare-Standarde- tǊŜƎŇǘƛǊŜ (P) 

[ƛŎƛǘŀǚƛŜκ/ƻƴǘǊŀŎǘŀǊŜ (L) 

/ƻƴǎǘǊǳŎǚƛŜ (C) 

Operare/Inaugurare (O) 

tǊƻƛŜŎǘŜ ǊŜȊŜǊǾŇ Metrou 

Tabel 9 -1 Planul de acѽiune 
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Ł

 A-1 
Introducerea reformei instituѽionale prin ´nfiinѽarea AutoritŁѽii 

de Transport Metropolitan Bucureѻti 
O               

A-2 

Program reorganizare RATB din Regie AutonomŁ ´n 
Companie comercialŁ deѽinutŁ de Consiliul General al 

Bucureѻtiului ѻi modernizare instituѽionalŁ 
O O              

A-3 
Realizarea PSC (contract de servicii publice) cu operatorii de 

transport public interni ѻi cu operatorii privaѽi. P P O O O O O         

A-4 

Revizuirea legislaѽiei relevante ´n vederea facilitŁrii 

implementŁrii Planului de Mobilitate DurabilŁ a regiunii 

Bucureѻti-Ilfov  

P O              
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A-5 
Ċnfiinѽarea unui centru de formare ѻi dezvoltare pentru 

reforma instituѽionalŁ ѻi dezvoltarea capacitŁѽii administrative 
P C O             

D
r
u
m
u
r
i
 
ѻ
i
 
p
a
r
c
Ł
r
i

 

B-1 
Construirea conexiunii rutiere dintre A3 ѻi Aeroportul 

Internaѽional Henri CoandŁ  
  P P L C C O        

B-2 ModernizŁri de drumuri urbane  P P L C C O          

B-3 Sistem de gestionare a parcŁrilor pe stradŁ în centrul oraѻului P L O O O O O O        

B-4 Introducerea vehiculelor electrice de livrŁri ѻi utilitare     P L O          

B-5 Modernizarea drumurilor judeѽene  P L C C C C C O P L C C C O 

B-6 
Elaborarea ѻi implementarea unei strategii ´n domeniul 

logisticii urbane ´n localitŁѽile regiunii Bucureѻti-Ilfov  
P P O   

          

B-7 
Realizarea si implementarea unei politici unitare si 
durabile privind parcarea rezidenѽiala ´n Bucureѻti si Judeѽul 

Ilfov  

P L O 

            

T
ra

n
sp

o
rt

 p
u

b
lic

 l
o

ca
l  

C-1 Conectarea infrastructurii de tramvai prin Piaѽa Unirii P P C C O 
                    

C-2 ĊmbunŁtŁѽirea infrastructurii de tramvai C C O C C O C C O  
          

C-3 ĊmbunŁtŁѽiri operaѽionale ale traseelor de tramvai  
 

 P C O 
                    

C-4 Achiziѽionarea de material rulant tramvaie  
      

L O     L O   
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C-5 Reabilitare depouri tramvaie/mixste  
  

P L C O     P L C O 
    

C-6 Reabilitarea staѽiilor de tramvai pe baza standardelor propuse P L C C O C C O P L C C O C O 

C-7 
ĊmbunŁtŁѽirea sistemelor de automatizare pentru serviciile de 
transport cu tramvaiul  

 P L C O C O C O 
            

C-8 
Crearea ѻi implementarea unui nou program de transport 

pentru sistemul de transport public din Judeѽul Ilfov  
L O  

                        

C-9 Benzi de circulaѽie cu prioritate pentru transportul publ ic P P C O P P C O 
              

C-10  Modernizarea reѽelei de troleibuze  P 
                            

C-11  Reabilitarea staѽiilor de autobuz pe baza standardelor propuse  P L C C O C C O P L C C O C O 

C-12  
ĊmbunŁtŁѽirea operŁrii ѻi ´ntreѽinerii autobuzelor ѻi a cerinѽelor 
pentru flota de autobuze inclusiv achiziѽia de autobuze  

P L C O 
      

P L C O 
      

C-13  Reorganizarea traseelor de autobuz ´n Bucureѻti  
    

P P L O 
          

C-14  Zone complexe: Piaѽa Unirii, Victoriei, UniversitŁѽii ѻi RomanŁ     P P L C C O    
   

C-15  
Crearea de parcŁri de tip Park&Ride la staѽiile cheie de 

transport public  
P P L C O   L C O   L C O 

D
e p
l

a
s
Ł
r
i
 

n
e m o
t

o
ri za te
 

D-1 
Ċnfiinѽarea reѽelei utilitare pentrubiciclete: piste de biciclete ѻi 
locuri de parcare     

P L C O C O C O 
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D-2 
Ċnfiinѽarea reѽelei de agrement pentru biciclete: piste de 

biciclete ѻi locuri de parcare 
  

  
 P C C C C O  

          

D-3 
Oferirea de linii directoare privind proiectarea infrastructurii 
pentru biciclete  

P 
                            

D-4 Introducerea unui sistem de închiriere biciclete     L C O C O             

D-5 
Introducerea de noi zone prioritare pentru pietoni în centrul 

oraѻului (zone pietonale ѻi cu utilizare mixtŁ) 

P 
C C C C C C C 

              L 

D-6 
Dezvoltarea de bulevarde favorabile pentru pietoni ´ntre Piaѽa 

Unirii ѻi Piaѽa RomanŁ 
             P P P L C C O 

D-7 
Oferirea de ´mbunŁtŁѽiri privind accesibilitatea pentru 
persoane cu mobilitate redusŁ  

P L C O   
                  

S
i
g
u
r
a
n
ѽ
Ł

 r
u

tie
r
Ł 

E-1 
Oferirea de soluѽii pentru zonele cu numŁr mare de accidente 

din Bucureѻti 
P L C C C O 

                  

E-2 
Oferirea de soluѽii pentru zonele cu numŁr mare de accidente 

din Judeѽul Ilfov  
P L C C C O 

                  

E-3 
Dezvoltarea de politici pentru creѻterea siguranѽei rutiere ѻi 
campanii de educare privind politicile de siguranѽŁ rutierŁ  

O O O     
                

In
te

g
ra

r
e
 U

M
 

F-1 Reproiectarea malurilor R©ului D©mboviѽa 
P 

C   P P C C O 

            
L 

M
a

n
a

g
e

m
e

n
tu

l 
m

o
b

ili
tŁ

ѽ
i
i
 
ѻ
i
 
I
T
S

  

G-1 

Tehnologii de operare pentru transportul public:  centru de 

control, informare în timp real, dispecerizare, adaptare 
program, siguranѽŁ personal ѻi managementul incidentelor 

P L C C O 
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G-2 

Sistem de management al traficului:  ´mbunŁtŁѽire, extindere, 

funcѽionalitate, interfaѽŁ cu centrul de control trafic ѻi serviciul 

de urgenѽŁ, prioritizarea transportului public   L C C C O                   

G-3 Sistem de e-ticketing pentru regiunea Bucureѻti-Ilfov  P L O                         

G-4 Implementarea unei scheme de integrare tarifarŁ  L O                         

Componenta complexŁ  
Termen 

Scurt  
Termen Mediu  Termen Lung  

Feroviar  Comp -1 
Studiu privind ´mbunŁtŁѽirea serviciilor de 

transport pe cale feratŁ P P              

Metrou   

 

 

Comp -2 
Modernizare sisteme de ventilaѽie etapa a II-a pe 
M123TL 

L C C C O    
 

      

Comp -

3**  

M-2 Extindere din Pipera, inclusiv material rulant 

 
 P P L C C O         

Comp -

4**  

M-3 Extindere din PŁcii, inclusiv material rulant 

 
 P P L C C O         

Comp -5 
Construcѽia ѻi punerea ´n funcѽiune a  liniei M4 - 
faza a doua (Gara de Nord - Progresul), inclusiv 

material rulant  

P P P L C C C C C C O  O    

Comp -6 Construcѽia ѻi punerea ´n funcѽiune a  liniei M5   P L C C C C O L C C C O    

Comp -7 
Construcѽia ѻi punerea ´n funcѽiune a  liniei M6, 

inclusiv material rulant 
L C C C 

C 
          

O 

Comp ï 
14*  

Reabilitare infrastructurŁ de metrou ( staѽii, 
interstaѽii, depouri) [rezervŁ]                 
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Comp ï 

15*  
Dezvoltarea M-7 Rahova ï Colentina [rezervŁ] 

               

Tramvai 
rapid  

Comp -8 
Achiziѽie material rulant tramvai rapid 

  L L O     
            

Comp -9 
Dezvoltarea coridorului LRT-7 

P P L C O     
            

Comp -10  
Dezvoltarea coridorului LRT-3 

    P P L C O 
            

Autobuz 
rapid Bus  

Comp -11  Achiziѽie autobuze articulate - BRT 
        L O                   

Comp -12  
Realizarea coridorului de Transport Rapid cu 

Autobuzul pe ruta Buftea-StrŁuleѻti       
P L C O       

Comp -13  
Realizarea coridorului de Transport Rapid cu 

Autobuzul pe ruta MŁgurele - Gara de Nord       
P L C O 

            

 

* Proiectele fac parte din rezerva de proiecte Metrorex, pentru a fi implementate ´n cazul unor finanѽŁri suplimentare sau ´n cazul în care anumite proiecte nu 

pot fi implementate . Nu fac parte din scenariul selectat. 

**  Perioada de realizare a proiectului este una optimistŁ. Ċn funcѽie de disponibilitatea fondurilor, proiectul poate fi ´nceput ´n perioada urmŁtoare (2023-2030).
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Etapa  I ï Componenta de nivel strategic  

1.  Introducere  

Regiunea Bucureѻti ï Ilfov include Municipiul Bucureѻti ѻi judeѽul Il fov. Are o suprafaѽŁ totalŁ de 

1.821 km2, d in  care 13,1% reprezintŁ teritoriul administrativ al Municipiului Bucureѻti iar 

86,9% Judeѽul Ilfov. ĊmpreunŁ cu factorii de decizie s-a stabilit aceastŁ zonŁ ca zonŁ de studiu 

pentru PMUD.  

Municipiul Bucureѻti este capitala ѽŁrii ѻi cel mai mare oraѻ din Rom©nia, cu o populaѽie oficialŁ 

de 1.883.425 locuitori ´n 2011. Este ´mpŁrѽit ´n 6 sectoare (vezi Harta 1-1) ѻi 70 de cartiere. 

Municipiul Bucureѻti, este ´mpŁrѽit ´n ѻase sectoare . Fiecare sector este administrat de un 

primar ѻi un consiliu local, responsabili de asigurarea mentenanѽei ѻi investiѽiilor la nivel local, 

referitoare la strŁzi secundare, parcuri, ѻcoli ѻi servicii de curŁѽenie. 

Fiecare dintre cele ѻase sectoare conѽine un numŁr de cartiere, care nu au nici o funcѽie 

administrativŁ: 

Å Sectorul 1: Dorobanѽi, BŁneasa, Pipera, Floreasca, etc. 

Å Sectorul 2: Pantelimon, Colentina, Iancului, Tei, etc. 

Å Sectorul 3: Vitan, Dudeѻti, Titan, Balta AlbŁ, Centru Civic, etc. 

Å Sectorul 4: Berceni, Giurgeului, Olteniѽei, Tineretului, VŁcŁreѻti, etc. 

Å Sectorul 5: Giurgeului, Ferentari, Rahova, Ghencea, Cotroceni, etc. 

Å Sectorul 6: Giuleѻti, Drumul Taberei, Militari, Cr©ngaѻi, etc. 

Judeѽul Ilfov include 40 unitŁѽi teritorial-administrative (vezi Harta 1-1):  

¶ 8 oraѻe (Bragadiru, Buftea, Chitila, MŁgurele, Otopeni, Pantelimon, Popeѻti-Leordeni ѻi 

Voluntari) 

¶ 32 comune (1 Decembrie, AfumaŞi, Baloteĸti, Berceni, BrŁneĸti, Cernica, Chiajna, Ciolpani, 

Ciorogârla, Clinceni, CopŁceni, Corbeanca, Cornetu, DŁrŁĸti-Il fov, DascŁlu, Dobroeĸti, 

Domneĸti, Dragomireĸti-Vale, GŁneasa, Glina, GrŁdiĸtea, Gruiu, Jilava, Moara VlŁsiei, 

Mogoĸoaia, Nuci, Periĸ, PetrŁchioaia, Snagov, ķtefŁneĸtii de Jos, Tunari, Vidra).  
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Harta 1 -1 Regiunea Bucureѻti-Ilfov, subdiviziuni administrative  
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Bucureѻti este capitala Rom©niei, oraѻ cu rang de municipiu (din 17 februarie 1968), cu statut 

de unitate administrativa aparte (asemŁnŁtor judeѽului) ѻi, totodatŁ, cel mai mare oraѻ al tarii, 

at©t ca numŁr de locuitori c©t ѻi ca suprafaѽŁ, cel mai mare si important centru politic, economic, 

financiar-bancar, comercial, cultural-

ѻtiinѽific, de ´nvŁѽŁm©nt, de transport, 

informaѽional, sportiv si turistic al tarii.  

Bucureѻtiul este situat ´n sud estul tarii, la o 

distanta de 125 km sud de Carpaѽii 

Orientali, 64 km nord de Fluviul DunŁrea si 

la 250 km vest de Marea Neagra, este 

´nconjurat de Judeѽul Ilfov cu care formeazŁ 

regiunea de dezvoltare Bucureѻti ïIlfov, iar 

axa Bucureѻti- Ploieѻti reprezent©nd 

principalul coridor de creѻtere economica a 

tarii.   

Rezultatele cercetŁrilor arheologice atestŁ cŁ teritoriul pe care se aflŁ Bucureѻtiul a fost locuit 

ne´ntrerupt ´ncŁ din epoca paleoliticŁ (aѻchii tŁioase din cremene, un Ănucleuò de silex 

descoperite pe malul Lacului Fundeni, carierele de nisip din Pantelimon, dealurile de la Mihai-

VodŁ ѻi Radu-VodŁ ), totuѻi prima atestare documentarŁ certŁ a Bucureѻtiului dateazŁ din 1459, 

când prin hrisovul din 20 septembrie, domnitorul  Vlad Ѽepeѻ scuteѻte de dŁri ѻi ´ntŁreѻte dreptul 

de proprietate al unor locuitori. Doc umentul, foarte deteriorat, a fost descoperit în jurul anului 

1900. Vlad Ѽepeѻ petrece patru din cei ѻase ani de domnie Ă´n cetatea Bucureѻtiò, prefer©ndu-

l reѻedinѽei T©rgoviѻte. 

În timpul domniei lui  Radu cel Frumos, fratele lui Vlad Ѽepeѻ, 

18 din cele 25 de documente care au înscris pe ele locul de 

unde au fost emise sunt din Cetatea de Scaun Bucureѻti.   

 

MicŁ cetate de pe malurile D©mboviѽei, Bucureѻtiul devine 

Capitala ѼŁrii Rom©neѻti ´n 1659  în timpul domniei 

lui Gheorghe Ghica ѻi ´n 24 ianuarie 1862 capitala 

Principatelor Unite, sub domnia lui Alexandru Ioan Cuza. 

În timpul domniei monarhului Carol I în calitate de rege 

(1881ï1914), Bucureѻtiul a traversat o evoluѽie 

spectaculoasŁ, cŁpŁt©nd o ´nfŁѽiѻare tot mai apropiatŁ de cea a capitalelor din Europa 

apuseanŁ, motiv pentru care oraѻul ajunge sŁ fie supranumit Ămicul Parisò,  

Un moment semnificativ pentru Bucureѻtiul Vechiului Regat a fost anul 1906. La aniversarea a 

patru decenii de domnie a suveranului României s-a inaugurat parcul Carol I. Tot atunci s-a 

desfŁѻurat un concurs pentru stabilirea planului de sistematizare a capitalei. Proiectul 

c©ѻtigŁtor, ce avea sŁ fie executat p©nŁ ´n 1962, a propus strŁpungerea de noi artere pe un 

model radio-inelar raportat la centrul oraѻului. Astfel, s-au proiectat strŁzi care sŁ ducŁ din 

centru spre periferie ´n toate direcѽiile ѻi strŁzi care sŁ conecteze cartierele aflate la distanѽe 

aproximativ egale de centru. AceastŁ organizare avea sŁ rezolve problema traficului ´n capitalŁ. 

Hrisovul lui Radu cel Frumos dat în Cetatea de Scaun a 
.ǳŎǳǊŜǒǘƛƭƻǊΣ мп ƻŎǘƻƳōǊƛŜ мпср 
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Din punct de vedere al reliefului oraѻul este aѻezat ´n C©mpia VlŁsiei, ´n sud subdiviziunea 

numitŁ C©mpia Bucureѻtiului, iar ´n nord C©mpia Snagovului, ѻi este traversat de vŁile 

Colentinei ѻi a D©mboviѽei. 

Apele care strŁbat oraѻul aparѽin de bazinele hidrografice ale Argeѻului (cursul inferior) ѻi ale 

Ialomiѽei (cursul mediu). Ċn Bucureѻti sunt 2 cursuri de apŁ: 

            - r©ul D©mboviѽa cu  o lungime  de albie regularizatŁ de 10,80 km din 16,80 km, cu 9 

Noduri Hidrografice(NH) din totalul de 11;  

            - râul Colentina cu o lungime de 26,30 km din cursul total amenajat între barajul Buftea 

ѻi barajul Cernica. 

Principalele r©uri din judeѽul Ilfov sunt: D©mboviѽa, Ilfov, Colentina, Mostiѻtea, Sabar, 

Ciorogârla.  

Deѻi este principala sursŁ de apŁ ´n alimentarea Bucureѻtiului, r©ul D©mboviѽa a ridicat de-a 

lungul timpului diverse probleme, din cauza fenomenelor hidrologice rezultate din traversarea 

oraѻului: inundaѽii, ´nmlŁĸtiniri. Ca urmare a acestor fenomene, cursul r©ului a suferit o serie 

de amenajŁri, ´n prezent ´ntregul sŁu curs fiind canalizat. 

DatoritŁ albiei uѻor ´nclinatŁ, cursul r©ului Colentina a fost transformat ´ntr-o salbŁ de lacuri, 

astŁzi amenajate aproape ´n totalitate. Lacurile aflate pe cursul r©ului Colentina sunt: 

Mogoĸoaia, StrŁuleĸti, GriviŞa, BŁneasa, HerŁstrŁu, Floreasca, Tei, Plumbuita,Fundeni, Panteli

mon I,  Pantelimon II,  Cernica. Cele mai multe dintre aceste lacuri sunt înconjurate de parcuri ѻi 

zone de agrement. 

Oficial, centrul Bucureѻtiului (precum ѻi Kilometrul Zero al Rom©niei) se aflŁ ´n Piaѽa Sfântul 

Gheorghe. Ċn practicŁ, principalele artere ale oraѻului se ´nt©lnesc ´n Piaѽa Unirii, c©teva sute 

de metri mai la sud. Cele mai multe obiective de interes se aflŁ pe axa nord-sud sau în 

apropierea acesteia. 

Reѽeaua cailor de comunicaѽie din interiorul municipiului Bucureѻti (alei, strŁzi, bulevarde, 

ѻosele) ´nsumeazŁ o lungime totala de 1.874 km din care 1251 km modernizate. Acestea sunt 

dispuse radiar, o mare parte a arterelor principale si secundare întâlnind-se in Piaѽa Unirii sau 

Piaѽa UniversitŁѽii.   

Judeѽul Ilfov, cel mai mic judeѽ al 

Rom©niei ca suprafaѽŁ, dar cu cea mai 

mare dezvoltare economica si sociala aflat 

in C©mpia Rom©nŁ, a fost re´nfiinѽat in 

1997, prin legea nr. 50/97, în limitele 

fostului Sector Agricol Ilfov, scoѽ©ndu-l 

totodatŁ de sub tutela Municipiului 

Bucureѻti.  

Bucureѻti ï Ilfov este regiunea cea mai 

dezvoltata din Romania cu o valoare a 

Produsului Intern Brut (PIB) de peste 

120% in 2011 fata de media UE existând o mare discrepanta de dezvoltare fata de restul tarii. 

La nivel naѽional PIB-ul este de 48,5 % din media UE, Romania av©nd totodatŁ regiunea cea 

mai puѽin dezvoltata (NE) din UE, conform EUROSTAT.  
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Populaѽia regiunii Bucureѻti ï Ilfov constituie puѽin peste 10% din totalul populaѽiei ѽŁrii, cele 

mai bune estimŁri privind numŁrul de locuri de muncŁ ´n regiune indicŁ o pondere mult mai 

mare din numŁrul locurilor de muncŁ la nivel naѽional, ating©nd probabil o cotŁ estimata la 

24% din aprox. 4,5 milioane de locuri de muncŁ din ѽarŁ, conform INS.(SursŁ: 

http://www.tradin geconomics.com/romania/employed-persons) 

Regiunea Bucureѻti ï Ilfov este principalul nod feroviar naѽional si internaѽional (nouŁ 

magistrale ѻi o cale feratŁ de centurŁ de 74 km, aflate unele porѽiuni ´nsŁ in stare avansata de 

degradare),  rutier (ѻapte magistrale, numeroase autogŁri) si aerian al ѽŁrii tot aici se 

aflŁ aeroporturile ĂBŁneasaò (inaugurat ´n 1920 pentru traficul intern) ѻi ĂBucureѻti-Otopeniò 

(inaugurat ´n 1970, pentru traficul internaѽional). 

 

 

1.1 {ŎƻǇǳƭ Ǔƛ Ǌƻƭǳƭ ŘƻŎǳƳŜƴǘŀǚƛŜƛ 

Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ pentru Regiunea Bucureѻti ï Ilfov pentru perioada 2016 -

2030 este un document strategic ѻi un instrument de politicŁ de dezvoltare, folosind un software 

de simulare a transporturilor având ca scop rezolvarea nevoilor de mobilitate ale persoanelor ѻi 

´ntreprinderilor pentru a ´mbunŁtŁѽi calitatea vieѽii, contribuind ´n acelaѻi timp la atingerea 

obiectivelor europene privind protecѽia mediului ѻi eficienta energeticŁ.Implementarea lui va 

asigura punerea în aplicare a conceptelor europene de planificare ѻi de management pentru 

mobilitatea urbanŁ durabilŁ adaptate la condiѽiile specifice regiunii Bucureѻti ï Ilfov ѻi include 

lista mŁsurilor/ proiectelor de ´mbunŁtŁѽire a mobilitŁѽii pe termen scurt, mediu ѻi lung. 

Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ pentru Regiunea Bucureѻti ï Ilfov ´ѻi propune sŁ fie un 

plan strategic  pentru oameni ѻi locuri ѻi va avea urmŁtoarea viziune de dezvoltare  a 

mobilitŁѽii corelatŁ cu viziunea de dezvoltare spaѽialŁ a ariei metropolitane: 

Viziunea de dezvoltare a mobilitŁѽii - Regiunea Bucureѻti ï Ilfov -  2016 -2030  

Un sistem de transport eficient, integrat, durabil ѻi sigur, proiectat sŁ promoveze 

dezvoltarea economicŁ ѻi teritorialŁ incluzivŁ din punct de vedere social ѻi sŁ 

asigure o calitate ridicatŁ a vieѽii. 

 

Obiective strategice  
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Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ vizeazŁ ´ndeplinirea viziunii de dezvoltare a mobilitŁѽii, prin 

abordarea urmŁtoarelor obiective strategice: 

I.  ACCESIBILITATE - AsigurŁ cŁ toѽi cetŁѽenii au opѽiuni de transport, care le permit 

accesul la destinaѽii ѻi servicii esenѽiale; 

II.  SIGURANѼŀ ѺI SECURITATE ï ĊmbunŁtŁѽirea siguranѽei ѻi securitŁѽii in circulaѽie;  

III.  MEDIU  - Reducerea poluŁrii aerului ѻi fonice, a emisiilor de gaze cu efect de serŁ ѻi a 

consumului de energie; 

IV. EFICIENѼŀ ECONOMICŀ - ĊmbunŁtŁѽirea eficienѽei ѻi rentabilitŁѽii transportului de 

persoane ѻi mŁrfuri; 

V. CALITATEA MEDIULUI URBAN - Contribuie la creѻterea atractivitŁѽii ѻi calitŁѽii 

mediului urban ѻi la proiectarea unui mediu urban ´n beneficiul cetŁѽenilor, economiei 

ѻi societŁѽii ´n general.  

Realizarea unei planificŁri durabile ѻi moderne a transportului ѻi mobilitŁѽii în contextul 

dezvoltŁrii urbane este at©t o politicŁ europeanŁ cât ѻi una naѽionala, legislaѽia în domeniul 

dezvoltŁrii teritoriale (Legea 350/2001) fiind modificatŁ în 2013 pentru includerea, printre altele 

a obligativitŁѽii realizŁrii planurilor de mobilitate urbanŁ durabilŁ.  

Principalele constrângeri identificate pentru a realiza o mobilitate la standarde europene sunt:  

1.  Neaplicarea  prevederilor Regulamentulu i CE Nr. 1370/2007 privind serviciile 

de transport feroviar si rutier referitoare la utilizarea Contractului de Servicii Publice în 

baza unei definiri clare a rolurilor, drepturilor ѻi obligaѽiilor tuturor pŁrѽilor ´n baza 

performanѽelor prestŁrii serviciilor, atât pentru operatorii publici  c©t ѻi la nivelul 

operatorilor de transport public privaѽi;  

2. Neaplicarea integrala a Ordonanѽei de UrgenѽŁ a Guvernului nr. 30/1997, care prevede 

reorganizarea regiilor ´n societŁѽi comerciale in cazul RATB. P©nŁ ´n prezent, 

nu s-a încheiat un Contract de Servicii Publice, potrivit Art. 30, alin 2 ѻi 3 din Legea nr. 

92/2007 coroborat cu Art. 29 Alin 4  din Legea nr. 51/20062. Ċn timpul derulŁrii 

procedurii strategice de mediu (SEA) pentru prezentul plan, PrimŁria Municipiului 

Bucureѻti, prin aprobarea Consiliului General al Municipiului Bucureѻti, a decis 

elaborarea unui Studiu de Oportunitate privind reorganizarea Regiei Autonome de 

Transport Bucureѻti. Studiul este realizat de Autoritatea MunicipalŁ de Reglementare a 

Serviciilor Publice (AMRSP), finalizarea acestuia fiind estimatŁ ´n prima jumŁtate a 

anului 2016.   

3. AutoritŁѽile publice locale din Ilfov nu executŁ activitatea de organizare a 

transportului public aѻa cum se organizeazŁ în celelalte judeѽe, conform atribuѽiilor 

constituѽionale, desi existŁ legislaѽie nationalŁ aplicabilŁ ´ntregului teritoriu al Romaniei, 

ca urmare a adoptŁrii unei legi speciale pentru ´nfiinѽarea unei autoritŁѽi publice 

centrale cŁreia i s-au transferat atribuѽiile autoritŁѽilor publice locale privind transportul 

public local. În acest context, atât Autoritatea MetropolitanŁ de Transport 

                                                
2 Ċn baza OG nr. 30/1997, Consiliul General al Municipiului Bucureѻti a aprobat prin HotŁr©rea 

nr. 250/1997 procesul de reorganizare ѻi restructurare a RATB, ´nsŁ acesta nu a fost finalizat. 

Ѽin©nd cont de prevederile legislaѽiei ´n vigoare, ´n special de cele ale OUG nr. 109/2011 privind 
guvernanѽa corporativŁ, care mentioneazŁ cŁ reprezentanѽtii autoritŁѽii publice locale fac parte 

din Consiliul de Administraѽie al unei regii autonome din subordinea acesteia, autoritatea 
executivŁ a pus la dispoziѽia Consiliului General spre dezbatere un proiect de act normativ 

pentru actualizarea HotŁr©rii nr. 250/1997 de cŁtre factorii legali responsabili pentru procesul 
de reorganizare ѻi restructurare al RATB. Acest proiect de hotŁr©re privind ´mputernicirea 

Consiliului de Administraѽie al RATB pentru prezentarea spre dezbatere ѻi aprobarea în Consiliul 

General a programului de reorganizare a RATB prin transformarea acesteia în societate 
comercialŁ pe acѽiuni a fost dezbŁtut ´n sedinѽa din 29.10.2015 ѻi nu a fost adoptat.  
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Bucureѻti, c©t ѻi o viitoare Asociaѽie de Dezvoltare IntercomunitarŁ cu 

funcѽia de transport (ADI-T), alcatuitŁ din UAT-uri,  nu pot executa decât 

parѽial atribuѽiile privind planificarea, organizarea, reglementarea, autorizarea, 

monitorizarea ѻi controlul serviciului public de transport cŁlŁtori; functiile principale ale 

Autoritatii de transport ar trebui sŁ fie: Planificarea, Integrarea si Analizarea / 

Coordonarea PrioritizŁrii Investiѽiilor ѻi a Surselor de Finanѽare, ´n timp ce realizarea 

investiѽiilor cade ´n sarcina exclusivŁ a UAT-urilor, conform legislaѽiei ´n vigoare.  

4. Majoritatea operatorilor de transport public privaѽi funcѽioneazŁ pe teritoriul 

Judeѽului Ilfov fŁrŁ baza legala si contracte de servicii publice; Structura 

AMTB  ïdin cadrul Ministerului Transporturilor care coordoneazŁ activitatea 

operatorilor privaѽi din Ilfov ar trebui redefinita , prin descentralizarea ѻi transferarea 

responsabilitŁѽilor acesteia cŁtre autoritŁѽile publice locale, conform prerogativelor 

constituѽionale, atribuѽiilor legale referitoare la administraѽia publicŁ localŁ, prevederilor 

legislaѽiei privind serviciile de utilitŁѽi publice, dar ѻi conform concluziilor raportului 

BŁncii Mondiale din 2014.  

5. Lipsa unei abordŁri integrate a transportului local; existenѽa suprapunerilor de 

trasee ´ntre operatori publici ѻi privaѽi, existenѽa unor zone mari fŁrŁ facilitŁѽi de 

transport public; lipsa unui sistem de management al traficului  si de e-ticketing integrat 

si performant; performante neadecvate ale sectorului de transport public  din 

lipsa unor programe de investiѽii corespunzŁtoare; viabilitatea economicŁ ѻi 

financiarŁ limitata pe ´ntreaga duratŁ de exploatare a reѽelei, de la investiѽii, operaѽiuni, 

management la ´ntreѽinere.   

6. Insuficienѽa personalului  de la nivelul unor autoritŁѽi publice locale din 

regiunea Bucureѻti-Ilfov, precum ѻi lipsa de specializare a acestuia în ceea ce 

priveѻte proiectarea ѻi derularea proiectelor de investiѽii finanѽate din  fonduri europene 

sau de pe piaѽa financiarŁ; personalul responsabil cu planificarea, proiectarea ѻi 

managementul la toate nivelurile nu este suficient pregŁtit pentru garantarea unui nivel 

corespunzŁtor al performanѽei sectorului de transport public.  O altŁ constr©ngere de la 

nivel local este ѻi faptul cŁ, la nivelul tuturor autoritŁѽilor publice locale, personalul 

existent este insuficient remunerat, motiv pentru care acestea ´ѻi diminueazŁ progresiv 

at©t capacitatea funcѽionalŁ, nivelul de autoritate, c©t ѻi optimizarea funcѽionŁrii lor.  

7. Slaba corelare a planificŁrii strategice ´n domeniul transportului public cu 

planificarea urbanisticŁ ï nevoia abordŁrii mobilitŁѽii urbane pe principiul 

coordonŁrii / integrŁrii Urbanism ѻi Mobilitate ï UM (Land Use & Transport). 

8. Lipsa unei clasificŁri funcѽionale clare ´n reѽeaua rutierŁ alŁturi de lipsa unor 

politici complementare de gestionare a traficului, reprezintŁ un factor major 

care contribuie la ´nregistrarea unei slabe performanѽe privind siguranѽa ´n 

regiune . CŁlŁtoriile pe distanѽe lungi, presupunând viteze mai mari pentru a ajunge la 

locaѽiile mai ´ndepŁrtate, sunt ´n conflict direct cu cŁlŁtoriile pe distanѽe scurte cu 

facilitŁѽi neadecvate pentru pietoni pe care ´i pun ´n pericol.  

9. Lipsa unei politici si sistem coerent integrat de parcare  pe spaѽiul public, parcŁri 

subterane si park&ride pentru promovarea transportului public structurat si nepoluant.  

Din anul 2008 existŁ o strategie de parcare pe teritoriul municipiului Bucureѻti care nu 

a fost pusŁ ´n practicŁ in integralitatea ei. Astfel, nu a fost creatŁ structura 

administrativŁ, denumitŁ generic Unitatea de Parcare, care sŁ gestioneze toate 

activitŁѽile din domeniu (elaborarea de reglementari specifice, exploatarea, 

identificarea de spaѽii pentru amenajarea de parcŁri, proiectarea, construirea, iniѽierea 

de PPP, administrarea parcŁrilor).  

10. Un nivel scŁzut ĸi foarte scŁzut al dezvoltŁrii ĸi calitŁ₡ii infrastructurii ĸi a 

altor servicii pentru deplasŁrile nemotorizate: pe jos sau cu bicicleta; 

11. Necesitatea/lipsa adaptŁrii cadrului legislativ actual la punerea ´n aplicare a 

politicilor de dezvoltare, a viziunilor ѻi strategiilor de mobilitate ale 

autoritŁѽilor publice locale cuprinse ´n PMUD (de exemplu, revizuirea 
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legislaѽiei specifice privind ´ncadrarea parcŁrilor publice ca obiective de 

utilitate publicŁ).  

 

Modernizarea si reorganizarea sistemului de transport pe întreaga zonŁ Bucureѻti ï Ilfov este 

o prioritate, sistemul actual nefiind adecvat pentru dezvoltarea economicŁ ѻi socialŁ a capitalei 

României ѻi a judeѽului Ilfov, av©nd in vedere :  

¶ NumŁrul în creѻtere de autovehicule - peste 600 autovehicule / 1000 locuitori ï depŁѻind 

mult media Uniunii Europene; 

¶ DesfŁѻurarea a peste 6 milioane de cŁlŁtorii zilnic în Bucureѻti si Ilfov, acest numŁr fiind în 

creѻtere av©nd în vedere numŁrul de calatorii pe persoanŁ/ zi de 2,7 mult mai mic decât în 

alte capitale europene, ceea ce sugereazŁ o mobilitate redusŁ în prezent, mai ales în Ilfov 

ѻi în cartierele cu probleme sociale; 

¶ Concentrarea a peste 24% din totalul locurilor de muncŁ, conform datelor statistice, la o 

populaѽie de aproximativ 10% din totalul Rom©niei; 

¶ Suprafaѽa micŁ a Bucureѻtiului, comparativ cu multe capitale europene (Bucureѻti 228 km2, 

Viena- 414 km2 ѻsi Praga 496 km2) ѻi o densitate a populaѽiei peste majoritatea capitalelor 

europene de aprox. 8500 locuitori /  km2 ajungând în unele zone la peste 12000 locuitori /  

km2 

¶ Infrastructura de drumuri ѻi strŁzi la jumŁtate faѽŁ de alte capitale europene, insuficientŁ 

pentru o dezvoltare economiŁa ѻi socialŁ 

¶ Rata de accidente/ fatalitate - 91 in Romania fata de 51 media Uniunii Europene (Bulgaria 

90 ѻi pe ultimul loc Letonia cu 105);  

( SursŁ: http :// ec.europa.eu/transport/road_safety/pdf/vademecum_2015.pdf  )  

¶ Migraѽia masivŁ a populaѽiei Bucureѻtiului spre zonele din jur ѻi chiar mai departe, mulѽi 

dintre locuitorii judeѽului Ilfov revenind zilnic spre locurile de muncŁ sau spre ѻcoli în 

capitalŁ;  

¶ DezvoltŁri economice ѻi sociale de mare amploare în Ilfov ca de exemplu ï programul de 

dezvoltare a aeroportului internaѽional Henri CoandŁ, dezvoltarea zonei de business cu 

precŁdere în servicii de IT în nordul Bucureѻtiului, precum ѻi realizarea unuia dintre cele 

mai mari proiecte de inovare - dezvoltare din Europa ï în domeniul cercetŁrii nucleare pe 

platforma de la MŁgurele (Proiect ELI -  Extreme Light Infrastructure) ѻi SV ï ul 

Bucureѻtiului.  

Politicile ѻi mŁsurile definite ´n Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ acoperŁ toate modurile ѻi 

tipurile de transport din ´ntreaga aglomerare urbanŁ, inclusiv cele publice ѻi private, de pasageri 

ѻi de marfŁ, motorizat ѻi nemotorizat, ´n miѻcare ѻi sta₡ionare (parcŁrile). 

Planul propune reforme instituѽionale ѻi proiecte de investiѽii în urmŁtoarele 

sectoare:  

(a)  Structura ѻi capacitatea instituѽionalŁ: Planul prezintŁ soluѽiile pentru asigurarea 

unei planificŁri ѻi coordonŁri corespunzŁtoare a mobilitŁѽii  la nivelul Regiunii Bucureѻti 

ï Ilfov ѻi pentru aplicarea legislaѽiei europene ѻi naѽionale  

(aplicarea Regulamentului 1370/2007 

privind transportul public ѻi realizarea 

unor contracte transparente de 

servicii publice  cu operatorii de  

transport, o mai bunŁ supraveghere a 

cheltuielilor publice).   

file:///C:/Users/Tahel/Dropbox/Bucharest-Share/REPORTS/Final/http
file:///C:/Users/Tahel/Dropbox/Bucharest-Share/REPORTS/Final/http
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(b)  Transportul rutier ѻi staѽionarea - aplicarea cu prioritate a mŁsurilor de taxare a 

autoturismelor parcate pe domeniul public ѻi gŁsirea de 

alternative pentru asigurarea spatiilor de parcare.  

Pentru reѽeaua de drumuri ѻi transportul motorizat, mŁsurile au 

ca scop optimizarea utilizŁrii infrastructurii rutiere existente ѻi 

´mbunŁtŁѽirea situaѽiei ´n "punctele fierbinѽi" identificate ѻi ´n 

general.  

 

(c)  Transportul Public  -  local ѻi feroviar : 

Planul de mobilitate urbanŁ durabilŁ 

formuleazŁ o strategie ĸi un plan de investi₡ii 

pentru a ´mbunŁtŁѽi calitatea, securitatea, 

integrarea ѻi accesibilitatea infrastructurii ѻi 

serviciilor de transport public.  Se propune o 

re₡ea extinsŁ de transport, integ rat pe toata 

zona Bucureѻti ï Ilfov, care sŁ constiituie o 

alternativŁ atractivŁ de deplasare capabilŁ 

sŁ  satisfacŁ ´n mod optimn nevoia de 

mobilitate a cetŁ₡enilor, contribuin astfel la 

diminuarea utilizŁrii automobilului, la 

´mbunŁtŁ₡irea calitŁtii mediului natural ĸi 

construit.   

 

(d)  DeplasŁrile nemotorizat e: Planul include un 

pachet de mŁsuri de creѻtere a atractivitŁѽii, 

confortului ѻi siguranѽei mersului pe jos ѻi cu bicicleta. 

Se propune un plan de investiѽii pentru o reѽea 

extinsŁ de strŁzi ĸi areale cu prioritate pentru pietoni  

ĸi pentru o re₡ea de piste pentru biciclete cŁtre zone 

principale de interes: cu locuri de munca, de 

educaѽie, comerciale ѻi de recreere.  

 

(e)  Siguranѽa rutierŁ: Planul de Mobilitate UrbanŁ 

DurabilŁ prezinta acѽiuni de ´mbunŁtŁѽire a siguranѽei 

rutiere pe baza unei analize a problemelor principale 

de siguranѽŁ rutierŁ ѻi a zonelor de risc din mediul 

urban studiat.  

 

(f)  Asigurarea Managementul ui  mobilitŁѽii si 

extinderea Sistemelor de Transport 

Inteligent (ITS) : Planul de Mobilitate UrbanŁ 

DurabilŁ include acѽiuni pentru a promova o 

schimbare spre modele de mobilitate mai durabile- 

e-ticketing si integrare tarifara in toata regiunea 

Bucureѻti - Ilfov .  

 

Astfel principalele recomandŁri de care s-a ѽinut cont in elaborarea planului de mobilitate 

urbana, reieѻite din documentele strategice de la nivel european, naѽional, regional si local, pot 

fi grupate în 10 PRIORITA ŀѼI:  
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1. Conectarea Bucureѻtiului prin aeroport si structura sa de cŁi ferate ѻi drumuri  la reѽeaua 

europeanŁ TEN-T ѻi la localitŁѽile din zona DunŁrii; 

2. Dezvoltarea Aeroportului International Henri CoandŁ ca principalŁ poarta aerianŁ 

internaѽionalŁ din SE Europei, cu potenѽial de dublare a capacitaѽii de funcѽionare, pentru 

transportul de pasageri ѻi marfa;  

3. Finalizarea ѻoselei de centura a Bucureѻtiului pentru a facilita accesul la cea de a doua cea 

mai dezvoltata zonŁ, judeѽul Ilfov, localizat în jurul capitalei, ѻi a facilita mobilitatea a peste 

3 milioane de cetŁѽeni ce locuiesc ѻi tranziteazŁ aceastŁ regiune; 

4. Extinderea sistemului public de transport al Bucureѻtiului cŁtre zona sa metropolitanŁ, de 

influen₡Ł,  prin prelungirea reѽelei de metrou ѻi a celor de autobuz, tramvai ѻi troleibuz ѻi 

completarea sistemului de transport public cu o reѽea corespunzŁtoare de piste de biciclete 

ĸi circula₡ii pietonale; 

5. ĊmbunŁtŁѽirea conexiunilor dintre diferitele zone funcѽionale ale capitalei ĸi mai buna 

deservire a acestora cu transport public, pentru dezvoltarea zonelor rŁmase în urmŁ 

permiѽ©nd locuitorilor din zonele mai puѽin dezvoltate accesul la locuri de muncŁ, educaѽie, 

servicii de sŁnŁtate, culturŁ.  

6. Reducerea poluŁrii aerului ĸi a poluŁrii fonice prin ´ncurajarea investiѽiilor în transport 

electric, nepoluant, prin descurajarea utilizŁrii ѻi creѻterii numŁrului de autoturisme prin 

aplicarea unei politici integrate de parcare;  

7. Reducerea numŁrului de accidente prin aplicarea unor mŁsuri de creѻtere a siguranѽei ѻi 

securitŁѽii în circulaѽie;  

8. Aplicarea politicii europene pentru sprijinirea persoanelor cu posibilitŁѽi reduse de mobilitate 

9. Dezvoltarea intermodalitŁѽii ѻi a transportului de marf Ł eficient  

10. Realizarea unei reforme instituѽionale pentru crearea cadrului de coordonare a 

implementŁrii planului de mobilitate ѻi a transportului integrat ѻi adoptarea unor modificŁri 

legislative pentru buna organizare a traficului ѻi a parcŁrii. 

Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ pentru regiunea Bucureѻti ï Ilfov pentru perioada 2016 -

2030 a fost realizat pe baza unei analize detaliate a situaѽiei existente, a studiilor ѻi 

documentelor relevante, a datelor colectate precum ѻi pe baza discuѽiilor purtate cu o 

multitudine de beneficiari ai acestui document strategic de planificare a mobilitŁѽii: instituѽii 

publice centrale ѻi locale, operatori de transport, organizaѽii neguvernamentale, mediul de 

afaceri, persoane fizice.   

Masurile propuse in plan au ѽinut cont de recomandŁrile fŁcute în urmŁtoarele categorii de 

documente strategice: 

I.  Documente privind politica europeana de mobilitate ĸi transport, politica de 

coeziune ѻi dezvoltare urbanŁ precum ѻi strategia EU pentru regiunea DunŁrii; 

II.  Acordul de Parteneriat  între Comisia EuropeanŁ ѻi România ѻi programele 

operaѽionale de finanѽare pentru  perioada 2014-2020; 

III.  Documente relevante  de amenajarea teritoriului ĸi de urbanism 

(PUG,PUZ,PUD), elaborate în conformitate cu Legea 350/2001 reactualizatŁ în 

2013 privind amenajarea teritoriului ĸi urbanismul; 

IV. Strategii de dezvoltare la nivel naѽional ѻi regional (Strategia NaŞionalŁ pentru 

Dezvoltare RegionalŁ  2014-2020; Planul de Dezvoltare RegionalŁ al Regiunii 

Bucureѻti ï Ilfov 2014 -2020) 

V. Strategii  ĸi planuri de dezvoltare urbanŁ localŁ / zonalŁ ale oraĸului Bucureѻti 

ѻi ale localitŁѽilor din Judeѽul Ilfov.  

Lista completa a documentelor analizate precum si principalele direcѽii de dezvoltare prevŁzute 

sunt prezentate în capitolele 1.2, 1.3, 1.4 ѻi 14.1 Anexa 1 . Multe din aceste documente nu sunt 

oficial aprobate sau sunt depŁѻite ca termene. Din acest motiv, PMUD ´ѻi propune sŁ 
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reactualizeze ѻi sŁ propunŁ direcѽii de dezvoltare pentru ´mbunŁtŁѽirea mobilitŁѽii, mŁsuri ѻi 

proiecte pentru urmŁtoarea perioadŁ de 15 ani.  

 

Concluziile rezultate din analiza proiectelor concrete propuse în documente sunt urmŁtoarele: 

¶ Deѻi sunt prevŁzute multe propuneri de proiecte de investiѽii publice, un 

numŁr limitat dintre acestea sunt cele în etapa de pregŁtire sau cu un grad de 

maturitate suficient pentru a fi finalizate ´n urmŁtoarea perioadŁ, îndeplinind 

condi₡iile de eligibilitate pentru finan₡are europeanŁ.   

¶ Dat fiind numŁrului mare de instituѽii implicate în dezvoltare a regiunii 

Bucureĸti-Ilfov , este necesarŁ o corelare a proiectelor publice strategice la 

nivelul acesteia , cu  bugetul disponibil. În acest context rolul Consiliului de 

Dezvoltare RegionalŁ ar trebui ´ntŁrit. 

¶ Planurile de urbanism ѻi dezvoltare teritorialŁ ar trebui reactualizate cât mai 

repede , corelate intre ele , la nivelul Regiunii Bucureĸti-Ilfov  ĸi cu PMUD 

Bucureĸti-Ilfov .  

¶ Documentele strategice  ar trebui  sŁ prevadŁ bugetul necesar, 

responsabilitŁѽile ѻi termenele ce decurg din implementarea acѽiunilor 

propuse.  

¶ Bazele de date actuale sunt slab dezvoltate, iar anumite tipuri de date 

necesare planurilor de mobilitate fie nu sunt colectate de loc, fie nu sunt 

integrate la nivelul unor unitŁŞi teritoriale, fie nu sunt accesibile public. 
 

1.2 Încadrarea în prevederile documentelor strategice de 

ǇƭŀƴƛŦƛŎŀǊŜ ǎǇŀǚƛŀƭŇ 

1. TEN-T 

Regiunea Bucureĸti-Ilfov este conectatŁ la unul dintre cele nouŁ coridoare ale reŞelei TEN-T 

centrale (core network): Rin-DunŁre3 (feroviar, rutier, fluvial - corespunzŁtor coridoarelor Pan-

Europene IV ĸi VII) care aparŞine reŞelei Transeuropene de transport centralŁ (core network), 

finanŞatŁ de Comunitatea EuropeanŁ ´n intervalul 2014-2020 (Figura 1-1). Regiunea este 

conectatŁ ĸi la coridorul Pan-European IX (feroviar ĸi rutier) aparŞin©nd reŞelei TEN-T care 

urmeazŁ sŁ fie finanŞatŁ cu prioritate ´ncep©nd cu anul 2020. (Figura 1-2) 

                                                
3  Coridorul Rin ς 5ǳƴŇǊŜΣ ŎƻƴŜŎǘŜŀȊŇ {ǘǊŀǎōƻǳǊƎ Ǔƛ aŀƴƴƘŜƛƳ ǇǊƛƴ ƛƴǘŜǊƳŜŘƛǳƭ ŀ ŘƻǳŇ ŀȄŜ ǇŀǊŀƭŜƭŜ 
din sudul Germaniei, una de-ŀ ƭǳƴƎǳƭ ǊŃǳƭǳƛ aŀƛƴ Ǔƛ ŀƭ 5ǳƴŇǊƛƛΣ ƛŀǊ ŎŜŀƭŀƭǘŇ ǇǊƛƴ {ǘǳǘǘƎŀǊǘ Ǔƛ aǸƴŎƘŜƴΣ Ŏǳ 
ƻ ǊŀƳƛŦƛŎŀǚƛŜ ǎǇǊŜ tǊŀƎŀ Ǔƛ ½ƛƭƛƴŀΣ ǇŃƴŇ ƭŀ ŦǊƻƴǘƛŜǊŀ ǎƭƻǾŀŎƻ-ǳŎǊŀƛƴŜŀƴŇΣ ǇǊƛƴ !ǳǎǘǊƛŀΣ {ƭƻǾŀŎƛŀ Ǔƛ ¦ƴƎŀǊƛŀΣ 
ǇŃƴŇ ƭŀ ǇƻǊǘǳǊƛƭŜ ǊƻƳŃƴŜǓǘƛ /ƻƴǎǘŀƴǚŀ Ǔƛ DŀƭŀǚƛΦ 9ƭ ŎǳǇǊƛƴŘŜ ŎŇƛ ŦŜǊŀǘŜΣ ŎŇƛ ǊǳǘƛŜǊŜΣ ŀŜǊƻǇƻǊǘǳǊƛΣ ǇƻǊǘǳǊƛΣ 
terminale feroviar-ǊǳǘƛŜǊŜ Ǔƛ ǎƛǎǘŜƳǳƭ ŘŜ ŎŇƛ ƴŀǾƛƎŀōƛƭŜ ƛƴǘŜǊƛƻŀǊŜ ŀƭŜ ǊŃǳƭǳƛ aŀƛƴΣ Ŏŀƴŀƭǳƭ aŀƛƴ- 5ǳƴŇǊŜΣ 
ƞƴǘǊŜƎǳƭ ŎǳǊǎ ŀƭ 5ǳƴŇǊƛƛ ƞƴ ŀǾŀƭ ŘŜ YŜƭƘŜƛƳ Ǔƛ ǊŃǳƭ {ŀǾŀΦ tǊƻƛŜŎǘŜƭŜ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜ ŜƭƛƳƛƴŇ ǎŜŎǘƻŀǊŜƭŜ Ŏǳ ǘǊŀŦƛŎ 
îngreunat de-ŀ ƭǳƴƎǳƭ ŎŇƛƭƻǊ ƴŀǾƛƎŀōƛƭŜ ƛƴǘŜǊƛƻŀǊŜ Ǔƛ ŀƭ ŎŇƛƭƻǊ ŦŜǊŀǘŜ {ǘǳǘǘƎŀǊǘ ς ¦ƭƳ Ǔƛ aǸƴŎƘŜƴ ς 
Freilassing. 
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Figura 1 - 1 Coridoarele Trans -Europene ale reŞelei primare care traverseazŁ 
teritoriul României  

Sursa: http://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/ten-t-guidelines/doc/ten-t-country-fiches/ro_ro.pdf 

 

Figura 1 -2 ReŞeaua europeanŁ centralŁ ĸi generalŁ de drumuri, porturi, terminale 

rutiere -ferate ĸi aeroporturi (mai 2014) 
Sursa: http://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/revision-t_en.htm 
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În cadrul coridorului Pan-European IV (actualul cordior Rin-DunŁre) se ´nscrie ĸi autostrada 
de centurŁ a Municipiului Bucureĸti a cŁrei construire (´ntr-o primŁ etapŁ, pe segmentul 

sŁu de nord) este necesarŁ pentru asigurarea continuitŁŞii de parcurs pe acest coridor 
ĸi pentru conectarea autostrŁzilor A1 ĸi A2 ĸi A3, fŁrŁ tranzitarea capitalei utiliz©nd centura 
acesteia (cu capacitate insuficientŁ pentru preluarea unui trafic de mare vitezŁ) (Figura 1-3).  

 

 

 

2. Planul de Amenajare a Teritoriului Na ѽional  

Planul de Amenajare a Teritoriului NaŞional SecŞiunea 1- reŞele de transport a fost 
realizat ´n anul 2006 ĸi nu a fost ´ncŁ actualizat. Acesta a stabilit ca intervenŞii cu prioritate 

pentru teritoriul studiat, pe l©ngŁ lucrŁri de realizare /completare /modernizare a 
infrastructurilor pentru transport de mare vitezŁ care sunt componente ale TEN-T global ĸi 
central,  urmŁtoarele alte intervenŞii pentru  modernizarea sau realizarea unor infrastructuri de 

interes naŞional ĸi regional, pe categorii de transport: 
 

CŁi rutiere (Figura 1-4):  
Á Modernizarea centurii rutiere a Municipiului Bucureĸti ĸi realizarea unei viitoare 

autostrŁzi de centurŁ care sŁ asigure relaŞia ´ntre coridoarele transeuropene IV ĸi IX 
Á Drum expres sau cu 4 benzi Bucureĸti - Alexandria-Turnu MŁgurele 

Á Drum expres sau cu 4 benzi Bucureĸti- Giurgiu  

Figura 1 -3 Autostrada de centurŁ a Municipiului Bucureĸti, sursa: CNADNR  
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CŁi feroviare (Figura 1-5):  

Á Cale feratŁ Bucureĸti-Urziceni-FŁurei-BrŁila-GalaŞi 

 
 

CŁi aeriene (Figura 1-6): Modernizarea aeroporturilor Aurel Vlaicu (BŁneasa) ĸi Henri CoandŁ 

(Otopeni)   

CŁi navigabile (Figura 1-7):  Sunt indicate elementele componente ale TEN-T central ĸi global   

Figura 1 -4 DirecŞii de dezvoltare a reŞelei de cŁi rutiere - PATN SecŞiunea 1 

 

Figura 1 -5  DirecŞii de dezvoltare a reŞelei de cŁi feroviare - PATN SecŞiunea 1 
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Transport combinat (Figura 1-8):   

Á Modernizare terminale de transport combinat din Bucureĸti (Bucureĸtii noi, Titan) ĸi 

Ploieĸti (Ploieĸti cr©ng)  

Figura 1 -6 DirecŞii de dezvoltare a reŞelei de cŁi aeriene - PATN SecŞiunea 1  

 
 

Figura 1 -7 DirecŞii de dezvoltare a reŞelei de cŁi navigabile - PATN SecŞiunea 1 
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3. Regiunea Bucureѻti-Ilfov  

Conform Legii 315/2004 privind dezvoltarea regionalŁ ´n Rom©nia,  pe teritoriul Rom©niei sunt 
constituite opt regiuni de dezvoltare. Acestea nu sunt unitŁѽi administrativ-teritoriale ѻi nici nu 

au personalitate juridicŁ. Regiunile de dezvoltare constituie cadrul de elaborare, implementare 

ѻi evaluare a politicilor de dezvoltare regionalŁ, precum ѻi de culegere a datelor statistice  
specifice, în conformitate cu reglementŁrile europene emise de EUROSTAT pentru nivelul al 

doilea de clasificare teritorialŁ NUTS 2, existent ´n Uniunea EuropeanŁ. 
Consiliul pentru dezvoltare regionalŁ este organismul regional deliberativ, fŁrŁ personalitate 

juridicŁ, care este constituit ѻi funcѽioneazŁ pe principii parteneriale la nivelul fiecŁrei regiuni 

de dezvoltare, ´n scopul coordonŁrii activitŁѽilor de elaborare ѻi monitorizare ce decurg din 
politicile de dezvoltare regionalŁ. 

 
Regiunea Bucureѻti-Ilfov constituitŁ din municipiul Bucureѻti  ѻi judeѽul Ilfov, este situatŁ ´n 

sudul ѽŁrii, ´n partea centralŁ a C©mpiei Rom©ne. Suprafaѽa totalŁ a Regiunii Bucureѻti-Ilfov 

este de 1.821 kmp, din care 13,1% reprezintŁ teritoriul administrativ al Municipiului Bucureѻti 
ѻi 86,9% al judeѽului Ilfov. Cele doua entitŁѽi care alcŁtuiesc regiunea sunt, totodatŁ, ѻi cele 

mai mici unitŁѽi teritorial administrative ale Rom©niei din punct de vedere al ´ntinderii. 
Din punct de vedere al dezvoltŁrii, Regiunea Bucureѻti-Ilfov  este singur a regiune din România 

care se claseazŁ peste media europeanŁ a regiunilor ´n ceea ce priveѻte Produsul Intern Brut 
pe cap de locuitor, conform statisticii EUROSTAT 2013. 

Figura 1 -8 DirecŞii de dezvoltare a reŞelei de transport combinat - PATN 

SecŞiunea 1 
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Figura 1 -9 Produsul Intern Brut pe locuitor, la  paritatea puterii de cumpŁrare 
(PPT) (PPC),in regiunile NUTS II, 2013 -EUROSTAT 

(% din media EU -28 , EU -28 = 100)   
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1.3 Încadrarea în prevederile documentelor strategice sectoriale 

1. Oraѻe Competitive ï Remodelarea geografiei economice a României (2013)  

Raportul elaborat de Banca MondialŁ este parte a unui proiect co-finanѽat din Fondul European 

de Dezvoltare RegionalŁ prin Programul Operaѽional AsistenѽŁ TehnicŁ (POAT). Au fost 

formulate constatŁri, interpretŁri ѻi concluzii referitoare la geografia economicŁ a Rom©niei ´n 

plan internaѽional, regional ѻi local.  

Se remarcŁ aspectul potrivit cŁruia, la nivel naѽional, soluѽia de bazŁ pentru òzonele mai slab 

dezvoltateò este conectarea locuitorilor zonei respective la oportunitŁѽi din oraѻe aflate ´n 

expansiune, precum ѻi asigurarea accesului acestora la infrastructura de bazŁ, toate acestea 

pentru a ´ncuraja mobilitatea ocupaѽionalŁ temporarŁ ѻi a descuraja depopularea/migraѽia 

definitivŁ ´n favoarea cŁlŁtoriilor zilnice intra ѻi interjudeѽene.  

Cele trei dimensiuni cheie ale dezvoltŁrii economice identificate sunt: 

1. Densitatea sub forma concentrŁrii resurselor economice 

2. Distanѽa sub forma conectŁrii zonelor din interiorul ѽŁrii la centrele de creѻtere 

economicŁ 

3. Divizarea ca uѻurinѽŁ a schimburilor transfrontaliere cu pieѽele internaѽionale 

Ċn practicŁ, aceste elemente se manifestŁ prin intermediul forѽelor de pe piaѽŁ care modeleazŁ 

´n mod activ tendinѽele ѻi tiparele de urbanizare, ѻi anume:  

¶ economiile de scarŁ ѻi aglomerarea 

¶ mobilitatea factorilor ѻi migraѽia 

¶ costurile de transport ѻi specializarea 

Astfel, cele patru prioritŁѽi pentru Rom©nia, pe termen scurt ѻi mediu sunt: 

1. o bunŁ infrastructurŁ conectivŁ, at©t ´n interiorul ѽŁrii c©t ѻi spre centrele economice 

europene ѻi globale 

2. instituѽii mai performante ´n zonele mai puѽin dezvoltate 

3. mŁsuri ´ndreptate cŁtre comunitŁѽile marginalizate  

4. investiѽii ´n calitatea vieѽii, ´n cele mai dinamice ѻi competitive oraѻe 

Ċn ceea ce priveѻte recomandŁrile formulate, pe l©ngŁ cele la nivel naѽional, ce fac referire la 

finalizarea autostrŁzilor A1 ѻi A3, cele la nivel regional, relevante pentru regiunea Bucureѻti-

Ilfov sunt:  

1. Finalizarea ѻoselei de centurŁ a Bucureѻtiului 

2. Extinderea sistemului public de transport al Bucureѻtiului cŁtre zona metropolitanŁ 

(extinderea reѽelei de metrou, autobuz, tramvai ѻi troleibuz din Bucureѻti spre zona 

metropolitanŁ, precum ѻi investiѽii ´n pistele pentru biciclete ѻi aleile pietonale) 

 

2. Planul de Dezvoltare RegionalŁ al Regiunii Bucureѻti ï Ilfov 2014 -2020  

Planul de Dezvoltare RegionalŁ al Regiunii Bucureѻti ï Ilfov pentru perioada 2014 ï 2020 fiind 

elaborat de Agenѽia de Dezvoltare RegionalŁ Bucureѻti ï Ilfov ѻi la momentul elaborŁrii PMUD 

se afla ´n faza de consultare publicŁ. Acest plan este documentul strategic principal, asumat de 

toѽi factorii de decizie la nivelul regiunii, care are rolul de a prezenta prioritŁѽile de dezvoltare 

ale regiunii pentru urmŁtoare perioadŁ de finanѽare, reprezent©nd un instrument pentru 

implementarea politicii de dezvoltare regionalŁ. 

Planificarea dezvoltŁrii regionale a fost un proces participativ, toѽi actorii relevanѽi au fost incluѻi 

´n acest proces. La nivel regional au fost constituite 9 grupuri de lucru, pornind de la prioritŁѽile 

tematice, unul dintre aceste grupuri ocupându-se de subiectul transporturilor. Documentul final 

conѽine o prezentare a situaѽiei actuale, cu o descriere amplŁ a infrastructurii de transport ѻi 
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comunicaѽii, ´n special conectivitatea la reѽeaua TEN-T a tuturor moduri lor de transport din 

regiune, dar prezintŁ ѻi cŁi de comunicaѽii pentru transport alternativ, precum traseele pentru 

bicicliѻti.  

Strategia pentru perioada 2014 ï 2020 are ´n vedere un numŁr de 6 obiective specifice, dintre 

acestea òOS4. Promovarea sistemelor de transport durabile ѻi reducerea blocajelor din cadrul 

reѽelelor de transportò este ´n concordanѽŁ cu propunerile ѻi caracterul PMUD. Ċn cadrul acestui 

obiectiv sunt detaliate urmŁtoarele teme prioritare ѻi acѽiunile cheie care le susѽin: 

- Promovarea transportului prietenos cu mediul:  

¶ Dezvoltarea sistemelor de transport public; 

¶ Promovarea unor forme de transport alternativ;  

¶ Modernizarea reѽelei de cale feratŁ; 

¶ MŁsuri de implementare a planurilor de transport durabile. 

- Modernizarea ѻi dezvoltarea infrastructurii de transport în special în zonele urbane:  

¶ ĊmbunŁtŁѽirea infrastructurii de transport rutier; 

¶ Dezvoltarea de sisteme de transport inter modale regionale. 

- Sprijinirea transportului naval:  

¶ Amenajarea infrastructurii de navigaѽie. 

Strategia enumerŁ o serie de intervenѽii posibile care susѽin ´ndeplinirea Obiectivului Specific 4 

pentru sectorul de transport. Pentru transportul public se propun urmŁtoarele: dezvoltarea 

sistemului de transport electric urban, creѻterea gradului de integrare al sistemelor de transport 

cu tracѽiune electricŁ, dezvoltarea serviciului de transport public ´n judeѽul Ilfov, dezvoltarea 

benzilor proprii pentru mijloacele de transport public ѻi de urgenѽŁ. Pentru susѽinerea 

transportului alternativ se propun dezvoltarea Centurii Cicloturistice a Bucureѻtiului ѻi 

extinderea reѽelei òDrumuri verziò. Propunerile pentru transportul feroviar se concentreazŁ pe 

refacerea podului Vidra-GrŁdiѻtea ѻi deschiderea circulaѽiei feroviare spre Giurgiu, pe 

reabilitarea ѻi modernizarea Complexului feroviar Bucureѻti Nord ѻi pe modernizarea liniei de 

cale feratŁ Bucureѻti Nord ï Aeroportul Henri CoandŁ. Pentru a susѽine planurile de transport 

durabile se propune: utilizarea soluѽiilor integrate ITS pentru sistemul de transport urban, 

realizarea unui sistem integrat pentru plata tarifului de cŁlŁtorie ѻi dezvoltarea unui sistem de 

informare eficientŁ a cŁlŁtorilor integrat cu facilitŁѽi de creѻtere a accesibilitŁѽii. 

Toate aceste propuneri sunt avute în vedere în procesul de elaborare al PMUD, vor fi testate 

utiliz©nd modelul de transport ѻi supuse Analizei Multi-Criteriu.   

3. Conceptul Strategic Bucureѻti 2035 (2013) 

Conceptul Strategic Bucureѻti 2035 este un proiect lansat la iniѽiativa PrimŁriei Municipiului 

Bucureѻti care propune o viziune ĸi o strategie de dezvoltare pentru Bucureѻti ѻi aria sa de 

influenŞŁ, pentru un orizont de 25 de ani. ĂDocumentul ´ѻi propune formularea unei viziuni a 

oraѻului, o federare ѻi armonizare a principalilor factori care ´i conduc dezvoltarea, fondate pe 

echilibrul ´ntre creѻterea economicŁ, conservarea ѻi punerea ´n valoare a patrimoniului natural 

ѻi cultural, pe respectul fatŁ de mediu ѻi calitatea vieѽiiò (sursa: http://www.csb2035.ro/).. 

Cu scopul de a atinge viziunea propusŁ, a fost definit un set de obiective, politici si programe 

menite sŁ asigure dezvoltarea coerentŁ a oraѻului ѻi a ariei sale de influenѽŁ. Dintre proiectele 

propuse, relevante pentru planificarea mobilitŁѽii sunt urmŁtoarele: 

¶ Proiect Complex ï Realizarea unei platforme logistice în comuna 1 Decembrie 

¶ Realizarea unei centuri exterioare a Bucureѻtiului, conectatŁ cu autostrŁzile nord-sud 

ѻi est-vest 

¶ Proiect re´nnoire urbanŁ Piaѽa Revoluѽiei 

¶ Proiect integrat complex Calea Victoriei (diferenѽiat pe tronsoane) ï redefinirea 

spaѽiului public ѻi creѻterea rolului identitar  

¶ Proiect multifuncѽional òEsplanadaò (D©mboviѽa) 
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¶ Proiect pe viitorul ax Berzei-Buzeѻti-Uranus ï pentru realizarea liniei de tramvai în sit 

propriu, posibil cu traseu înierbat sau în culoar vegetal complex 

¶ Proiect de reabilitare ѻi remodelare a mobilitŁѽii pentru zona centralŁ ï în conformitate 

cu PIDU 

¶ Proiect de reabilitare ѻi transformare ´n zonŁ cu automobilitate limitatŁ a zonei B-dul 

Regina Maria, Antim, Mitropolie, 11 Iunie, Bd. MŁrŁѻeѻti, Filaret, ´n relaѽie cu posibil 

pietonal pe òCalea Victoriei-11 iunieò p©nŁ la Parcul Carol 

¶ Realizarea extinderilor ѻi traseelor noi de metrou deja stabilite ´n strategiile de 

dezvoltare ale Master Planului General de Transport Urban Bucureѻti 2008 (´n cartierul 

Drumul Taberei ï mare generator de trafic- ѻi pe direcѽia est-vest, relaѽia cu Aeroportul 

Otopeni ѻi cu viitorul aeroport din sudul oraѻului etc.) 

¶ Dezvoltarea ѻi diversificarea transportului public pe direcѽia N-S: Pe Bd. LascŁr Catargiu 

ï Bd. Magheru ï Bd. Nicolae BŁlcescu (este de studiat reintroducerea tramvaiului, în 

sit propriu cu traseu inierbat/´n culoar vegetal, p©nŁ la Piaѽa Victoriei/Casa Presei 

Libere) 

¶ Ameliorarea/dezvoltarea/crearea unor poli intermodali, avându-se în vedere realizarea 

polilor intermodali propuѻi ´n Master Planul de Transport (Gara de Nord, Piaѽa Obor, 

Piaѽa Sudului ï ameliorarea condiѽiilor de transfer actuale ѻi crearea unui park&ride, 

Piaѽa Unirii, Eroilor) 

¶ Se recomandŁ studierea urmŁtoarelor aspecte privind intermodalitatea: 

o Pol intermodal Tineretului, la intersecѽia Bd. Dimitrie Cantemir cu Bd. Gheorghe 

Ѻincai (punct nodal de transport, ´n apropierea unui cartier de locuinѽe colective 

dens, generator de trafic, aflat pe o posibilŁ limitŁ a zonei centrale Bd. Gh. Ѻincai 

ï Calea Ѻerban VodŁ) 

o Forme de intermodalitate (simple sau mai complexe) pe noul ax Buzeѻti-Berzei-

Uranus, la intersecѽia cu Bd. KogŁlniceanu, Calea Ѻerban VodŁ, Str. Mircea 

VulcŁnescu ï ca òporѽiò de intrare ´n zona centralŁ ´n care se va acorda prioritate 

TP) ѻi la intersecѽia cu Calea Rahovei-Bd. George Coѻbuc 

¶ Puncte de transport public intermodale: Depou IMGB (Berceni), Jilava, BŁneasa, 

Preciziei, Republica 

¶ Informatizarea integralŁ a sistemului de transport (funcѽionare, monitorizare, 

informare, platŁ) 
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Figura 1 -10 : Zone stra tegice ĸi proiecte pentru dezvoltarea urbanisticŁ a capitalei - CSB 

2035  

 
 

De asemenea, CSB 2035 a identificat o serie de proiecte prioritare, ´n legŁturŁ cu zonele 

strategice de dezvoltare urbanisticŁ propuse. Dintre acestea, unele ´ĸi gŁsesc sus₡inere imediatŁ 

prin proiectele acestui PMUD, ₡in©nd cont de maturitatea lor sau de persectivele de 

implementare pentru orizontul de timp analizat, de relevan₡a ĸi prioritatea pentru satisfacerea 

nevoilor existente de ameliorare a mobilitŁ₡ii, de eligibilitatea pentru finantare prin POR ĸi POIM 

ĸi de contextul bugetului existent (Pia₡a Revolu₡iei, Calea Victoriei, Esplanada, Gara de Nord, 

Pia₡a Victoriei, Pia₡a Unirii, linie metrou aeroporturi etc.). 

Alte proiecte, complexe, vor necesita viitoare abordŁri integrate, UM, necalificându-se la acest 

moment ca prioritŁti de interven₡ie pentru ameliorarea mobilitŁ₡ii. 

 

4. Studiu General privind Transportul Urban ´n Oraѻul Bucureѻti ѻi Zona 

MetropolitanŁ 20004 

În perioada 1998 ï 2000, Guvernul Japoniei, prin intermediul Agenѽiei Japoneze pentru 

Cooperare InternaѽionalŁ, a realizat un Studiu General privind Transportul Urban ´n Oraѻul 

Bucureѻti ѻi Zona sa MetropolitanŁ (menѽionat ulterior ca studiul JICA 2000). Obiectivele sale 

majore au fost:  

- Elaborarea unui Master Plan General privind Transportul Urban ´n Oraѻul Bucureѻti ѻi Zona sa 

MetropolitanŁ pentru o perioadŁ p©nŁ ´n anul 2015; 

- Realizarea unui studiu ulterior privind proiectele ѻi programele prioritare de implementat ´n 

decurs de 2 sau 3 ani de la finalizarea studiului. 

Studiul a formulat douŁ alternative detaliate pentru transportul rutier: 

                                                
4 Agenѽia JaponezŁ pentru Cooperare InternaѽionalŁ (JICA), 2000, The Comprehensive Urban 

Transport Study of Bucharest and Its Metropolitan Area in the Republic of Romaina.  Padeco 
Co., Ltd. 
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- Model concentric ѻi radial, prin care ñreѽeaua de drumuri ѻi parcŁrile vor fi 

dezvoltate nu doar pentru a rezolva problemele existente ci ѻi pentru a satisface 

creѻterea cererii de traficò; 

- Model de consolidare a inelelor de circulaѽie, prin care investiѽiile ´n drumuri se 

restr©ng la anumite conexiuni lipsŁ din inelele de circulaѽie ѻi ´mbunŁtŁѽirea 

intersecѽiilor aglomerate. 

Pentru transportul public au fost definite douŁ alternative complexe: 

- Modelul axelor pentru transport public rapid , în care metroul este modul de 

transport public principal, iar tramvaiul mod adiѽional important (cu condiѽia desfiinѽŁrii 

liniilor de tramvai de -a lungul celor de metrou Ăpentru a-l face [metro ul] mai 

profitabilò); 

- Modelul axelor multi -modale , ´n care metroul ѻi tramvaiul sunt considerate 

´mpreunŁ ca mod principal de transport public. 

Alternativa selectatŁ a fost combinaѽia dintre modelul de consolidare a inelelor de circulaѽie ѻi 

tiparul axelor multi-modale. Figura 1-1  prezintŁ proiectele majore de investiѽii propuse.  

Figura 1-11 : Proiecte propuse ´n studiul JICA 2000 pentru implementare p©nŁ ´n anul 2015 

 

Multe dintre proiectele propuse pentru orizontul de timp 2015 nu au fost finalizate sa u începute. 

a). Reѽea rutierŁ. Doar o treime din ѻoseaua de centurŁ a fost extinsŁ la patru benzi, 1/6 (A1 

ï DN 7 ѻi DN2 ï A2) fiind ´n prezent ´n lucru. Inelul median dintre DN 2 (Colentina) ѻi DN 3 

(Pantelimon) a fost finalizat iar conexiunea dintre Bd. Camil Ressu ѻi Ѻos. Olteniѽei este ´n 

construcѽie. Numai unul dintre cele ѻapte proiecte de trecere denivelatŁ propuse a fost finalizat 

(podul rutier Basarab, totuѻi acesta s-a realizat ca un proiect mai mare decât cel planificat 

iniѽial, fŁc©nd trecerea ѻi peste axele Giuleѻti / Plevnei ѻi Splaiul Independenѽei). 

Pe de altŁ parte, au fost finalizate alte trei proiecte de trecere denivelatŁ  care nu au fost 

propuse în studiul JICA 2000 (podurile rutiere Mihai Bravu ѻi Pipera ѻi pasajul subteran 

BŁneasa). 

Doar o micŁ parte a planului de management al traficului a fost implementatŁ. 

b). Reѽeaua de metrou. Extensiile M3 (integral) ѻi M4 (parѽial) au fost finalizate, ´n prezent fiind 

´n lucru restul liniei M4 spre nord ѻi M5 ´ntre Drumul Taberei ѻi Eroilor. ĊncŁ nu au fost demarate 

lucrŁrile pentru partea centralŁ a liniei M5. 
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c). Reѽeaua de transport public de suprafaѽŁ. Cu excepѽia finalizŁrii liniei de tramvai a Inelului 

Principal de pe podul Basarab, nu au mai fost construite alte rute. Totuѻi, nu au fost scoase 

ѻine din reѽea (cu excepѽia unor mici secѽiuni de pe Griviѽei ѻi Alexandru Ioan Cuza ´ntre 

Titulescu ѻi Gh. Duca, ´n conjuncѽie cu deschiderea primului segment al M4), iar mare parte din 

ѻine au fost reabilitate sau modernizate între timp.  

Deѻi studiul JICA 2000 a propus multe facilitŁѽi multi-modale, acestea nu au fost implementate. 

Ċn ansamblu, propunerile acestui studiu complex rŁm©n valabile, la fel ca principiul de 

dezvoltare a consolidŁrii inelelor de circulaѽie ѻi a transportului ´n comun multi-modal. În fapt, 

PMUD va revizui aceste rezultate axându-se pe adaptarea structurii transportului public pentru 

a rŁspunde schimbŁrilor de utilizare a terenurilor apŁrute ´n ultimii 15 ani.   

5.  Master Plan de Transport Urban pentru Bucureѻti 20085 

Acesta a fost a doua abordare majorŁ din perioada postdecembristŁ menitŁ sŁ genereze o 

strategie de transport pentru capitalŁ. Obiectivul principal al proiectului a fost actualizarea 

studiului JICA 2000 ѻi stabilirea strategiei de dezvoltare at©t a sistemului de transport public 

c©t ѻi privat ѻi a infrastructurii de transport ´n Bucureѻti pentru douŁ orizonturi de timp, 2013 

ѻi 2027. 

Studiul prezintŁ trei scenarii (ñDo minimumò, ñDo somethingò, ñDo something with policy 

[pentru reducerea traficului auto]ò) analizate pentru fiecare orizont de timp, fŁrŁ a indica ´n 

mod clar alegerea unui scenariu, sau a unei liste concrete de proiecte. RecomandŁrile finale ale 

studiului sunt relativ ambigue.  

Tabelul 1-1 prezintŁ principalele proiecte de infrastructurŁ rutierŁ care implicŁ o creѻtere a 

capacitŁѽii sau construcѽii noi, propuse pentru orizontul de timp 2013, ´n ambele variante ѻi 

situaѽia lor curentŁ. 

Tabelul 1-1 Proiecte de infrastructurŁ rutierŁ propuse ´n Master planul 2008 pentru alternativele 

2013 (DM = Do minimum, DS = Do something) ѻi stadiul lor curent 

Tabel 1-1: Proiecte de infrastructurŁ rutierŁ propuse ´n Master Planul 2008 pentru 

2013  

Proiect  
Planificat 

pentru  
Stadiu curent (Ian. 2015)  

Proiecte pentru Inelul Prin cipal      

Pod rutier Basarab  2013 DM Finalizat  

Pasaj subteran GrozŁveѻti - RŁzoare - Calea 

Rahovei 
2013 DS Nici un progres 

Pasaj subteran Piaѽa Sudului  2013 DS Ċn construcѽie  

Pod rutier Splaiul Unirii - Bd. Mihai Bravu 2013 DS Finalizat 

Proiecte pentru Inelul Median      

LegŁtura ´ntre Splaiul Unirii - Ѻos. Olteniѽei 2013 DM Parѽial ´n construcѽie 

LŁrgire str. Luica ѻi str. Turnu MŁgurele 2013 DM Nici un progres 

LegŁturŁ nouŁ ´ntre str. Braѻov ѻi ѻos. 

Alexandriei 
2013 DM Nici un progres 

LŁrgire ѻos. Fabrica de GlucozŁ 2013 DS 
Licitaѽie pentru lucrŁri - în 

desfŁѻurare 

Alte proiecte      

LŁrgire coridor str. Buzeѻti ï str. Berzei  2013 DM Finalizat  

LŁrgire Calea Griviѽei ´ntre Piaѽa Chibrit ѻi 

intersecѽia Ѻos. Chitilei / Bucureѻtii Noi  
2013 DS Nici un progres 

                                                
5 WSP, 2008.  Master Plan Transport Urban ï Bucureѻti, Sibiu, ѻi Ploiesti:  Raport Final Bucureѻti.  

EuropeAid/123579/D/SER/RO CFCU Unitatea CentralŁ de Finanѽare ѻi Contractare. Ċn 
parteneriat cu NEA ѻi Universtat Karlsruhe.   
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Proiect  
Planificat 

pentru  
Stadiu curent (Ian. 2015)  

Extindere str. 1 Mai ´ntre str. Sibiu ѻi Drumul SŁrii 2013 DS Finalizat  

LŁrgire centurŁ Bucureѻti la 4 benzi 2013 DM 1/3 Finalizat, 1/6 lucrŁri ´n curs 

LŁrgire ѻos. Pipera ѻi pasaj peste calea feratŁ 

Bucureѻti - Constanѽa  
2013 DS Finalizat 

LegŁturŁ nouŁ ´ntre str. d-na Ghica ѻi bd. 

ChiѻinŁu 
2013 DM Finalizat 

LegŁturŁ bd. Nicolae Grigorescu - Splaiul Unirii 2013 DS Ċn construcѽie 

Pasaj denivelat str.Doamna Ghica 2013 DM Nici un progres 

LegŁturi cu autostrŁzi ѻi drumuri 

interurbane  
    

LegŁturŁ ´ntre Splaiul Independenѽei ѻi 

Autostrada A1 
2013 DM 

Intersecѽia denivelatŁ Ciurel - în 

construcѽie 

LegŁturŁ Prelungirea Ghencea - Domneѻti 2013 DM 
Nici un progres; licitaѽie doar pentru 

intersecѽia cu ѻoseaua de centurŁ 

Extindere bd. Timiѻoara spre varianta de ocolire  2013 DM Nici un progres 

LŁrgire ѻos. Berceni ѻi pasaj peste calea feratŁ  2013 DM Nici un progres 

Cu privire la noua infrastructurŁ pentru tramvaie, studiul a propus o conexiune prin Piaѽa Unirii 

(2013 DM) ѻi linii noi ´ntre Calea Plevnei ѻi Piaѽa Unirii (2013 DS) ѻi Bd. O. Goga ѻi Piaѽa Traian 

(2013 DS). Nici unul dintre aceste proiecte nu a fost demarat.   

Ċn ceea ce priveѻte reѽeaua de troleibuz, o parte a propunerilor scenariului DM 2013 au fost 

finalizate, respectiv conexiunea ´ntre Piaѽa Sudului ѻi Piaѽa Unirii (´n prezent inoperabilŁ datoritŁ 

lucrŁrilor de construcѽie a pasajului Piaѽa Sudului). Pentru continuarea axei nord-sud, tot parte 

a scenariului DM 2013, nu s-a înregistrat nici un progres. 

Liniile de metrou din Drumul Taberei spre Pantelimon ѻi ´ntre Aviatorilor ѻi Otopeni apar ´n 

scenariul DM 2013, dar numai secѽiunea dintre Drumul Taberei ѻi Eroilor este ´n construcѽie. 

Totuѻi, segmentul M3 Nicolae Grigorescu ï Linia de CenturŁ a fost finalizat, prevŁzut ´n scenariul 

DS 2027. Acelaѻi lucru se aplicŁ ѻi pentru secѽiunea de nord M4 (parѽial finalizat, parѽial ´n 

construcѽie). 

Acest studiu a inclus o anchetŁ amplŁ privind deplasŁrile ´n interes personal care a servit ca 

punct de plecare pentru studiul actual. Totuѻi, studiul are la bazŁ abordarea ñpreviziune ѻi 

ofertŁò dar ´i lipseѻte un concept de politici care ar ajuta la dezvoltarea SUMP.   

6. Strategia de Parcare pe Teritoriul Municipiului Bucureѻti 2008 6 

Deѻi studiul admite, ´n baza cercetŁrilor realizate, faptul cŁ principalul motiv pentru care nu 

sunt folosite autoturismele personale pentru a accesa centrul oraѻului este traficul 

(disponibilitatea locurilor de parcare survenind ca a al doilea motiv), a propus totuѻi o creѻtere 

semnificativŁ a capacitŁѽii de parcare ´n oraѻ, care ar fi mŁrit, de exemplu, numŁrul total al 

parcŁrilor subterane la 69. 

Ċn termeni de locuri noi de parcare construite, strategia a recomandat ´nceperea amenajŁrii a 

7000 locuri noi pe an ´n 2009, ajung©nd p©nŁ la 13000 locuri noi pe an în 2017. Scopul a fost 

de a reduce deficitul locurilor de parcare de la 35.000 în 2009 la 0 în 2017.  

Strategia propune un set de 15 parcŁri subterane prioritare, cu o capacitate totalŁ de 8827 

spaѽii. Capacitatea individualŁ varia ´ntre 100 locuri (Esplanada Gara BŁneasa) ѻi 2190 locuri 

(Piaѽa Alba Iulia). Costul total al acestor 15 parcŁri subterane era estimat la 311,6 milioane 

Euro. Ċn prezent, niciuna nu a fost finalizatŁ. 

                                                
6 INOCSA ѻi Asesores des Infraestructuras, 2008.  Strategia de Parcare pe Teritoriul Municipiului 
Bucureѻti.  PrimŁria Municipiului Bucureѻti.   
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Strategia a propus ѻi o creѻtere a capacitŁѽii parcŁrilor de suprafaѽŁ, prin transformarea benzilor 

de trafic ´n spaѽii de parcare acolo unde era posibil, sau prin transformarea zonelor cu parcare 

paralelŁ la bordurŁ, ´n spaѽii cu parcare ´n spic. 

RecomandŁrile studiului nu susѽin o abordare durabilŁ ѻi nu recunosc politica parcŁrilor ca 

instrument pentru managementul cererii de deplasare. Totuѻi, unele parcŁri subterane pot fi 

opѽiuni fezabile pentru ´nlocuirea parcŁrilor de pe carosabil care ´mpiedicŁ transportul 

nemotorizat.  P©nŁ ´n prezent, PrimŁria Municipiului nu a promovat aceastŁ politicŁ ѻi nu au 

fost ´ntreprinse acѽiuni ´n vederea realizŁrii recomandŁrilor acestui raport.   

7. Studiu privind sensurile unice de circulaѽie, benzile de rulare dedicate 

transportului public ѻi parcaje supraetajate ´n zona centralŁ a Municipiului 

Bucureѻti7 (2013 )  

Zona de studiu vizatŁ de strategie a fost ´n principal interiorul Inelului Principal, dar ѻi o mare 

parte exterioarŁ ´n nordul acestuia. Studiul a propus transformarea strŁzilor cu douŁ sensuri ´n 

strŁzi cu sens unic, majoritatea de importanѽŁ minorŁ, dar ѻi anumite perechi de artere 

principale, dintre care amintim pe cele mai importante:  

(a) Barbu VŁcŁrescu / Floreasca ï Mircea Eliade ï Av. Beller, pentru o mai bunŁ deservire a 

traficului spre/dinspre viitoarea autostradŁ A3 din nord; 

(b)  Ramuri Tei - Grigore Moisil / Lacul Tei, pentru a funcѽiona ca o conexiune vest ï est la nord 

de Inelul Principal; 

(c) Dorobanѽi / PolonŁ, pentru a continua axa de la punctul a) spre centrul oraѻului; 

(d)  (C.A. Rosetti ï Maria Rosetti) ѻi (Popa Rusu) ï Toamnei ï Despot VodŁ / Ghiocei ï Domniѽa 

Ruxandra ï Icoanei ï Arthur Verona, pentru a ´mbunŁtŁѽi legŁtura dintre zona centralŁ ѻi 

inelul principal în cadranul de nord-est; 

(e) Calea Griviѽei / Gh. Manu ï Occidentului ï Polizu, pentru a ´mbunŁtŁѽi legŁtura dintre Gara 

de Nord ѻi zona centralŁ. 

Dintre acestea, (c) a fost pusŁ ´n aplicare, (e) a fost implementatŁ parѽial, ѻi (b) este aproape 

finalizatŁ. 

Studiul a propus, de asemenea, o serie de benzi dedicate transportului public ´n zona centralŁ. 

Segmentul Calea Dorobanѽi a fost deja implementat. Cu toate acestea, deoarece nu existŁ o  

delimitare fizicŁ de traficul general ѻi ´n absen₡a unor mŁsuri eficiente de control ĸi impunere a 

respectŁrii legisla₡iei ĸi reglementŁrilor, parcarea pe benzile destinate transportului public este 

frecventŁ.  

Ċn cele din urmŁ, strategia propune construirea unui numŁr mare de structuri de parcare 

subterane si de suprafaѽŁ, at©t ´n zonele rezidenѽiale ѻi non-rezidenѽiale, grupate ´n funcѽie de 

prioritŁѽi (pe termen scurt, pe termen mediu, precum ѻi pe termen lung). Nu existŁ ´nsŁ estimŁri 

privind costurile sau structura finanѽŁrii. 

8. Bucureѻti: reforma transportului public, 20058 

Raportul final, elaborat ´n 2005 de PADECO CO.LTD, SENECA INTERNATIONAL ѻi METROUL 

SA, în cadrul unui acord între Banca EuropeanŁ pentru Reconstrucѽie ѻi Dezvoltare ѻi PrimŁria 

GeneralŁ Bucureѻti, se concentreazŁ pe activitatea ѻi dezvoltarea RATB ѻi conѽine unele 

concluzii relevante din perspectiva instituѽionalŁ ѻi legalŁ, care sunt valabile ѻi ´n prezent: 

                                                
7 Search Corporation, 2010. Studiu privind identificarea ѻi analiza posibilitŁѽilor de introducere 

a sensurilor unice de circulaѽie, a benzilor de rulare dedicate transportului public ѻi de realizare 
de parcaje supraetajate ´n apropierea arterelor majore, pentru ´mbunŁtŁѽirea condiѽiilor de 

deplasare ´n zona centralŁ a municipiului Bucureѻti.  
8 Banca EuropeanŁ pentru Reconstrucѽie ѻi Dezvoltare ѻi PrimŁria Municipiului Bucureѻti, 2005.  
Bucresti:  Reforma Transportului Public.  Padeco Co., Ltd., Seneca, Metroul S.A. 
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- Conceptul de planificare integratŁ a transportului nu este implementat integral la nivel 

local. Comisia TehnicŁ pentru Circulaѽie este responsabilŁ cu aceste sarcini, dar se 

concentreazŁ mai mult pe aspecte generale de trafic ѻi nu pe nevoile specifice ale 

sistemului de transport public9; 

- RATB are propriul Departament Tehnic cu competenѽe de planificare, cum ar fi 

definirea, analiza ѻi modificarea graficelor ѻi programelor de transport. Cu toate 

acestea, acest Departament tehnic are o capacitate administrativŁ limitatŁ ´n raport cu 

varietatea sarcinilor ѻi competenѽelor existente (mai puѽin de 15 angajaѽi); 

- RATB are cei mai mulѽi angajaѽi ´ntre operatorii de transport public din CEE (Berlin, 

Praga, Viena, Budapesta, Varѻovia), ´n special ´n ceea ce priveѻte personalul de 

întreѽinere ѻi administrativ [pentru detalii suplimentare privind schimbŁrile de personal 

in cadrul RATB consultaѽi concluziile de la sf©rѻitul acestei secѽiuni]; 

- Activitatea economicŁ a RATB este implementatŁ pe baza bugetului anual de venituri 

ѻi cheltuieli, aprobat de Consiliul General al Municipiului, care include nivelul preconizat 

de venituri din activitŁѽi comerciale, cheltuieli ѻi subvenѽii pentru a acoperi diferitele 

forme de instrumente sociale (cum ar fi gratuitŁѽi pentru elevi, studenѽi ѻi pensionari), 

dar ѻi investiѽiile planificate. Ċn general, acest buget este actualizat trimestrial prin 

decizia Consiliului10.  

- Conform OG nr. 30/1997, Consiliul General al Municipiului Bucureѻti a aprobat 

HotŁrârea nr. 250/1997 privind procesul de reorganizare ѻi restructurare al RATB, însŁ 

acesta nu a fost finalizat. În anul 2015, Consiliul General a împuternicit Autoritatea 

MunicipalŁ de Reglementare a Serviciilor Publice ï AMRSP ï sŁ elaboreze un studiu de 

oportunitate privind reorganizarea RATB, conform legislaѽiei în vigoare.  

- Strategia anterioarŁ pentru reforma sistemului de transport public local, care acoperŁ 

perioada 1997-2010, a fost doar parѽial implementatŁ,iar din anul 2009 a  fost înfiinѽatŁ 

Autoritatea MunicipalŁ de Reglementare a Serviciilor Publice (AMRSP) care are în 

atribuѽii monitorizarea indicatorilor de performanѽa a serviciilor publice. 

Faptul cŁ diferite instituѽii coordoneazŁ RATB (Consiliul General al Municipiului 

Bucureѻti) ѻi Metrorex (Ministerul Transporturilor) ´mpiedicŁ o integrare adecvatŁ a 

transportului ´n comun, ´n special ´n ceea ce priveѻte planificarea, caracterul multi-

modal ѻi tarifarea integratŁ. Principala cauzŁ a acestei stŁri de fapt este cadrul legislativ 

naѽional în domeniu, fiind necesarŁ revizuirea legislaѽiei specifice transportului local ï 

Legea nr. 92/2007, prin armonizarea acesteia cu reglementŁrile europene din domeniu.  

                                                
9 La nivelul Consiliului General al Municipiului Bucureѻti a fost ´nfiinѽatŁ prin HotŁr©rea nr. 

289/2008 Comisia Transporturi ѻi InfrastructurŁ UrbanŁ. La nivelul autoritŁѽii executive existŁ 
Comisia TehnicŁ de Circulaѽie, ´nfiinѽatŁ ´n baza Dispoziѽiei Primarului General nr. 1010/1997 ѻi 

actualizatŁ prin Dispoziѽia nr. 1250/2015, care nu are ´nsŁ atribuѽii ѻi responsabilitŁѽi de 

planificare integratŁ a transportului, ci emite doar avize aflate ´n competenѽa Primarului General 
(coordonare administrare drumuri publice, trasee ѻi staѽii de transport public), numai din punct 

de vedere tehnic al reglementŁrilor de circulaѽie, analizeazŁ ѻi avizeazŁ proiectele de circulaѽie, 
´nregistrarea parcajelor, documentaѽiile tehnice cu implicaѽii în desfaѻurarea circulaѽiei rutiere 

sau pietonale, modificŁri ale structurii ѻi configuraѽiei carosabilului ѻi trotuarelor. Aceste atribuѽii 

sunt completate cu cele rezultate din prevederile privitoare la obѽinerea avizului 
administratorului drumului din OG nr. 43/1997 privind regimul drumurilor, cu modi ficŁrile sѻi 

completŁrile ulterioare.  
10 Activitatea economicŁ a RATB este asiguratŁ pe baza sumelor aprobate de cŁtre Consiliul 

General al Municipiului Bucureѻti ´n bugetul anual de venituri ѻi cheltuieli al municipiului, la 
capitolul subvenѽii pentru acoperirea diferenѽelor de preѽ ѻi tarif pentru transportul ´n comun. 

Subvenѽia acordatŁ de la bugetul local se stabileѻte pentru acoperirea diferenѽei dintre costurile 

´nregistrate de operator pentru efectuarea serviciului public de transport local ѻi sumele efectiv 
´ncasate de acesta ca urmare a efectuŁrii transportului.  
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RATB are o structurŁ organizaѽionalŁ clasicŁ specificŁ autoritŁѽilor, cu activitŁѽi de transport de 

bazŁ, dar ѻi un control puternic asupra tuturor infrastructurilor, a serviciilor de ´ntreѽinere ѻi 

service, care interfereazŁ cu practicile comerciale moderne. Procesul de restructurare ar implica 

externalizarea unora dintre aceste servicii, care ar putea pŁrea scumpe, dar nu sunt necesare 

permanent, la furnizorii de specialitate, fŁrŁ a afecta nivelul ѻi calitatea serviciilor.  

Studiul din 2005 a identificat departamentele care pot fi restructurate prin externalizare sau 

restructurare. Acestea sunt urmŁtoarele: ElectronicŁ ѻi AutomatizŁri, Proiectare InfrastructurŁ, 

Mediu Urban, Proiectare echipamente ѻi piese auto, Linii electrice, Circuite ѻi clŁdiri, 

Echipamente Generale, Marketing comercial, Ċntreѽinere auto ѻi Service (Atelierele Centrale, 

Uzina Titulescu), Sport, Medical, Proiecte ѻi Relaѽii Internaѽionale, Instruire profesionalŁ. Alte 

departamente ar putea fuziona cu sub-unitŁѽile existente, prin transferul personalului existent, 

într-o abordare de descentralizare (Control Trafic ѻi Dispecerat, Centru Operaѽiuni, Electro-

mecanicŁ, Laborator ѻi Controlul CalitŁѽii, Aprovizionare ѻi LogisticŁ, Administrare Active, 

Protecѽia Muncii). Ċn alte cazuri se pot realiza disponibilizŁri parѽiale, fie prin blocarea procesului 

de angajare sau prin disponibilizarea angajaѽilor care au ´mplinit v©rsta de pensionare ѻi 

´ndeplinesc condiѽiile necesare.  

De asemenea, RATB trebuie sŁ dezvolte ѻi sŁ implementeze un sistem informatic de 

management eficient, care permite colectarea sigurŁ ѻi rapidŁ a datelor detaliate privind 

serviciile de transport, a siguranѽei ѻi a condiѽiilor tehnice, activitatea de marketing, consumul 

de combustibil ѻi materiale, volumul de muncŁ al personalului, investiѽiile necesare. ActivitŁѽile 

care nu au legŁturŁ cu transportul, cum ar fi spitalul si clubul sportiv ar trebui transferate cŁtre 

municipalitate.  

Concluzia studiului este cŁ, indiferent dacŁ municipalitatea va decide sau nu sŁ menѽinŁ RATB 

ca operator public unic pentru transportul de suprafaѽŁ, procesul de restructurare trebuie 

implementat, cu scopul de a reduce nivelul subvenѽiilor, care este o povarŁ pentru bugetul 

local.  

DupŁ 10 ani, putem observa cŁ cele mai multe dintre obiectivele strategice stabilite de acest 

studiu pentru dezvoltarea RATB nu au fost atinse p©nŁ ´n prezent. RATB a redus numŁrul total 

al angajaѽilor cu aproximativ 25%, av©nd ´n 2014 aproximativ 10.000 de angajaѽi, dar are ´n 

continuare la fel de multe activitŁѽi conexe ca ´n 2005. Personalul actual este nesustenabil ´n 

comparaѽie cu alѽi operatori de transport public din Europa, de exemplu: BKV Budapesta 

(metrou, autobuz, tramvai, troleibuz - 2.500 vehicule ѻi 1500 mil. pasageri) are 11.000 angajaѽi; 

BVG Berlin (cale feratŁ subteranŁ, tramvai, autobuz, feribot) are 11.500 angajaѽi; ѻi Wiener 

Linen Viena (underground, tramvai, bus ѻi 930 mil. pasageri) are 8.700 angajaѽi. NumŁrul total 

al angajaѽilor Metrorex ѻi RATB este de aproximativ 16.000, mult mai mare dec©t exemplele 

prezentate. Problemele legate de lipsa unei autoritŁѽi de transport metropolitan funcѽionale, a 

integrŁrii cu METROREX ѻi a societŁѽilor private care opereazŁ ´n Ilfov sunt ´ncŁ nerezolvate. Ċn 

plus, RATB nu este durabilŁ din punct de vedere financiar ѻi ´ncŁ depinde de subvenѽiile 

generoase alocate de municipalitate ѻi nu s-a transformat într -o societate pe acѽiuni, ceea ce 

face imposibil pentru ca aceasta sŁ semneze un CSP cu municipalitatea. 
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Figura  1-12 : SchimbŁrile numŁrului de angajaѽi RATB ´n perioada 1994-2014  

 

Ċn timpul derulŁrii procedurii strategice de mediu (SEA) pentru prezentul plan, PrimŁria 

Municipiului Bucureѻti, prin aprobarea Consiliului General al Municipiului Bucureѻti, a decis 

elaborarea unui Studiu de Oportunitate privind reorganizarea Regiei Autonome de Transport 

Bucureѻti. Studiul este realizat de Autoritatea MunicipalŁ de Reglementare a Serviciilor Publice 

(AMRSP), finalizarea acestuia fiind estimatŁ pentru luna aprilie 2016. 

Obiectivele specifice ale studiului sunt: 

- identificarea factorilor interni ѻi externei de influenѽŁ economicŁ ѻi socialŁ care justificŁ 

reorganizarea regiei; 

- elaborarea matricei SWOT pentru diagnosticarea situaѽiei actuale a regiei; 

- stabilirea direcѽiilor de reorganizare a regiei ´n plan managerial ѻi structural. 

9. Strategia RATB de dezvoltare a serviciului de transport public de suprafaѽŁ pentru 

perioada 2011 ï 2020 11  

Strategia propune o serie de proiecte ѻi mŁsuri cu o valoare totalŁ estimatŁ de 1009,3 milioane 

Euro (dacŁ materialul rulant pentru tramvaie este fabricat de URAC, dar include ѻi achiziѽia de 

tramvaie moderne cu podea joasŁ) sau 759,3 milioane euro (´n cazul ´n care materialul de 

rulare este furnizat exclusiv de producŁtorul intern URAC) pentru aceastŁ perioadŁ de zece ani, 

dintre care cele mai importante cheltuieli ar fi pentru:  

- Achiziѽionarea ѻi producѽia de material rulant nou: tramvaie (554,1 milioane euro ´n 

prima alternativŁ, 304,1 milioane euro ´n a doua alternativŁ), autobuze (200 de 

milioane de euro) si troleibuze (75 de milioane de Euro);  

- Modernizarea ѻi extinderea reѽelei de tramvai (80 milioane Euro); 

- Modernizarea a cinci depouri existente ѻi construcѽia unui depou nou (15 milioane 

Euro). 

Ċn timp ce lucrŁrile de modernizare a infrastructurii de tramvai au progresat ca parte a 

proiectelor mixte de infrastructurŁ rutierŁ-tramvai finanѽate de PrimŁria Municipiului Bucureѻti, 

lipsa resurselor financiare ѻi ne transformarea ´n societate comercialŁ a ´mpiedicat RATB sŁ 

implementeze celelalte proiecte ѻi mŁsuri. 

                                                
11 RATB, 2010.  Strategia de Dezvoltare A Serviciului de Transport Public de Suprafata Pentru 
Perioada 2011-2020.   
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10. Planul de acѽiune pentru reducerea nivelului de zgomot ambiental ´n Municipiul 

Bucureѻti (2008) 

Raportul realizeazŁ analiza principalilor poluanѽi fonici în cazul Municipiul Bucureѻti ѻi propune 

o serie de mŁsuri ´n vederea atingerii unui nivel ´nalt de protecѽie a sŁnŁtŁѽii ѻi a mediului, ce 

vizeazŁ modurile de transport din oraѻ: rutier, feroviar (tramvai ѻi cŁi ferate) ѻi aerian. 

În vederea reducerii expunerii populaѽiei la zgomot ´n zonele analizate, se propun urmŁtoarele 

scenarii:  

Trafic rutier:  

¶ Reducerea la minim a traficului ѻi zgomotului provenit de la vehiculele grele (utilizare 

de autobuze silenѽioase, soluѽii alternative, maѻini de gunoi mici sau cu tracѽiune 

electricŁ, reducere tonaj); Optimizarea vitezelor de deplasare;  

Trafic feroviar (tramvai):  

¶ izolarea fonicŁ a vagoanelor de tramvai,  

¶ alegerea unor modele de vehicul silenѽios, care sŁ compenseze valorile de zgomot 

mai ridicate datorate cŁii de rulare 

Trafic feroviar (CFR): 

¶ Montare de panouri fono-reflectante (beton) pe ambele pŁrѽi ale cŁilor ferate din 

oraѻe ´nŁlѽime variabilŁ (s-au simulat ´nŁlѽimi ale panourilor de 1,5m ѻi 1,75m) 

¶ Rectificarea ѻinei pentru a scŁdea nivelul de zgomot generat ´n cazul transportului de 

marfŁ ѻi cŁlŁtori. Analiza acestor scenarii a condus la obѽinerea reducerii cu 2,4dB 

dupŁ 3 ani/4,8dB dupŁ 6 ani/7,2db dupŁ 9 ani/9,6dB dupŁ 12 ani. Ѻina actualŁ NU 

este rectificatŁ (CFR nu are maѻini de rectificat ѻina odatŁ montatŁ). 

Trafic aerian: 

¶ Ċn general, ofertele de izolaѽie fonica includ izolare acusticŁ secundarŁ, mai ales 

pentru dormitoarele ѻi livingurile locuinѽelor aflate ´n apropierea aeroporturilor 

 

11. Master Planul General de Transport 12  

Acest plan, finalizat recent, este conceput pentru a promova infrastructura ѻi serviciile de 

transport naѽionale pentru circulaѽia persoanelor ѻi a bunurilor ca un stimul pentru dezvoltarea 

economicŁ ѻi ´n conformitate cu principiile dezvoltŁrii durabile. Prin definirea unui plan 

structurat de investiѽii ´n transportul rutier, feroviar si fluvial, planul ar trebui sŁ defineascŁ 

planul de lucru pentru Ministerul Transporturilor ѻi sŁ sprijine finanѽarea din surse locale ѻi 

europene.   

Figura 1-13 prezintŁ volumele anuale de trafic de pasageri estimate, indic©nd ´n mod clar poziѽia 

centralŁ a Regiunii Bucureѻti-Ilfov, la scarŁ naѽionalŁ. Trebuie remarcat faptul cŁ repartiѽia 

modalŁ presupune mai multe proiecte de investiѽii feroviare ѻi pentru metrou care nu au fost 

´ncŁ asumate ѻi care sunt ´ncŁ supuse evaluŁrii.  

Unul dintre riscurile majore pentru transportul durabil ´n regiunea Bucureѻti-Ilfov ´l reprezintŁ 

performanѽele extrem de reduse ale reѽelei feroviare naѽionale. Ċn acelaѻi timp, o reѽea 

naѽionalŁ feroviarŁ realizatŁ raѽional oferŁ o oportunitate excelentŁ pentru zona Bucureѻti-Ilfov 

´n susѽinerea unei reѽele de transport public regional. Regiunea Bucureѻti stimuleazŁ cea mai 

mare cerere de servicii de transport feroviar ѻi ar putea beneficia de 5 dintre cele 9 coridoare 

prioritare. Astfel se oferŁ beneficii directe prin ´mbunŁtŁѽirea accesului sustenabil la nivel 

                                                
12 AECOM, 2014.  Master Planul General de Transport: Revizuirea raportului final al Master Planului pe 

termen scurt, mediu ѻi lung, Guvernul Rom©niei, Ministerul Transporturilor 



Planul de mobilitate urbanŁ durabilŁ 2016-2030 - Regiunea Bucureѻti ï Ilfov   Mai 2016 

132  

naѽional ѻi inter-regional, dar oferŁ, de asemenea, ѻi o platformŁ pentru ´mbunŁtŁѽirea 

serviciilor intra-regionale. Imposibilitatea de a realiza aceste propuneri va împiedica eforturile 

regionale de a diminua accesul auto ѻi va reduce viabilitatea serviciilor feroviare suburbane. 

MPGT subliniazŁ ´n mod clar performanѽa slabŁ actualŁ a sistemului feroviar naѽional, ´n special 

pentru transportul de pasageri, care indicŁ o scŁdere a numŁrului de cŁlŁtori cu 28% pe an. 

NumŁrul redus de cŁlŁtori se datoreazŁ duratei extrem de lungi a cŁlŁtoriei chiar ѻi pe 

principalele rute ´ntre Bucureѻti ѻi oraѻele mari din apropiere, din cauza condiѽiilor precare de 

infrastructurŁ, agravatŁ de frecvenѽa redusŁ a serviciilor ѻi timpii neregulaѽi, ´nsoѽitŁ deseori de 

deficienѽe majore. Problema-cheie identificatŁ de studiul o reprezintŁ politicile de ´ntreѽinere 

precare, cu resurse limitate repartizate pe ´ntreaga reѽea. Raѽionalizarea ѻi optimizarea pentru 

´mbunŁtŁѽirea infrastructurii, modernizarea materialului rulant ѻi a serviciilor ar trebui sŁ 

permitŁ revigorarea transportului feroviar, ´ncep©nd cu serviciile din Bucureѻti. 

Proiectele relevante propuse de GTMP au fost incluse în portofoliul de proiecte Bucureѻti-Ilfov. 

Ċn plus, proiectele prioritare privind lŁrgirea ѻoselei de centurŁ a Bucureѻtiului la patru benzi ѻi 

construcѽia liniei de metrou M5 din Drumul Taberei p©nŁ la Eroilor au fost incluse ´n scenariul 

de bazŁ 2020. 

Obiectivele SUMP de creѻtere economicŁ trebuie sŁ se bazeze foarte mult pe o mai mare 

accesibilitate la nivel regional, naѽional ѻi european pentru Bucureѻti-Ilfov. În acest scop, 

reѽeaua de transport regional trebuie sŁ se adapteze creѻterii volumului de trafic pentru 

pasageri ѻi mŁrfuri din regiune, asigur©nd o distribuѽie durabilŁ ѻi eficientŁ d.p.d.v. economic 

ѻi ecologic ´n ´ntreaga regiune Bucureѻti-Ilfov. Ċn plus, dezvoltarea infrastructurii naѽionale de 

transport prezintŁ oportunitatea de a influenѽa aceste evoluѽii pentru un acces intra-regional 

mai bun. 

Ċn plus, c©teva principii GTMP oferŁ specificaѽii clare pentru PMUD:   

1. O comparaѽie ´ntre volumele actuale ѻi volumele prognozate indicŁ o schimbare 

importantŁ ´n accesul spre Bucureѻti. Trecerea este de la cŁlŁtoriile curente spre ѻi 

dinspre partea de nord a oraѻului (in primul r©nd de la Ploieѻti) spre o creѻtere ѻi 

dominanѽŁ sporitŁ a coridorului de vest. AceastŁ evoluѽie poate fi aѻteptatŁ av©nd ´n 

vedere tendinѽele naѽionale de dezvoltare, cu o legŁturŁ puternicŁ ´ntre Bucureѻti ѻi 

Piteѻti ѻi mai departe spre Craiova. Este important de reѽinut cŁ volumul feroviar dinspre 

Piteѻti este destul de redus, ´n ciuda estimŁrilor pentru volume rutiere foarte mari.  

2. Analiza descrie, de asemenea, volumul redus de trafic feroviar, din cauza frecvenѽelor 

joase ѻi deficienѽele mari ale serviciilor, precum ѻi a vitezelor comerciale scŁzute. Ċn 

acelaѻi timp, subliniazŁ potenѽialul pe care coridoarelor radiale cheie ´l au la scarŁ 

naѽionalŁ, care ar putea, de asemenea, induce o creѻtere a traficului ´n regiune. 

3. Deѻi reѽeaua rutierŁ este extinsŁ, nu existŁ o ierarhie clarŁ ´n structura reѽelei, ´n special 

datoritŁ lipsei autostrŁzilor ѻi a altor drumuri cu acces controlat. Aceasta este agravatŁ 

de clasificarea necorespunzŁtoare a drumurilor de nivel inferior, deoarece majoritatea 

reѽelei rutiere este definitŁ ca drum naѽional.   

4. Calitatea scŁzutŁ a reѽelei rutiere contribuie la indicatori nefavorabili privind siguranѽa 

drumurilor, aceasta conduce la o ratŁ foarte mare de accidente mortale.   

5. Necesitatea de a aborda potenѽialul de creѻtere a Aeroportului Henri CoandŁ at©t 

pentru serviciile de transport marfŁ ѻi cŁlŁtori, ѻi o mai bunŁ integrare cu reѽeaua de 

transport regional.   

6. Lipsa unei clasificŁri funcѽionale clarŁ a reѽelei de drumuri, cu o ierarhie aplatizatŁ 

contribuie la ´nregistrarea unor indicatori nefavorabili privind siguranѽa rutierŁ 

naѽionalŁ, ´n special ´n regiunea Bucureѻti Ilfov.   
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Figura 1 -13: Volume anuale de trafic de cŁlŁtori ´n Romania pe mod 

(sursa:  GTMP, AECOM, 2014)  
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1.4 Încadrarea în prevederile documentelor de planificare 

ǘŜǊƛǘƻǊƛŀƭŇ Ǔƛ ǳǊōŀƴƛǎǘƛŎŇ ǊŜŦŜǊƛǘƻŀǊŜ ƭŀ ƳŜŘƛǳƭ ŜŎƻƴƻƳƛŎΣ ǎƻŎƛŀƭ 

Ǔi natural 

Pentru corelarea planificŁrii mobilitŁѽii cu planificarea dezvoltŁrii  spaѽiale la nivelul Regiunii 

Bucureѻti-Ilfov, PMUD s-a corelat cu prevederile studiilor relevante, aprobate ѻi ´n vigoare, la 

nivel  naѽional, regional ѻi judeѽean (preponderent de naturŁ strategicŁ) ѻi cu prevederile 

studiilor la nivel local (strategii, PUG, PUZ, PUD, PIDU disponibile). 

La nivel teritorial s -a fŁcut corelarea cu principalele studii care au elemente de orientare / 

planificare a dezvoltŁrii spaѽiale: 

¶ STRATEGIA DE DEZVOLTARE TERITORIALŀ A ROMĄNIEI -Rom©nia policentricŁ 2035 
-Coeziune ѻi competitivitate teritorialŁ, dezvoltare ѻi ѻanse egale pentru oameni 

(versiunea 2015) 

¶ Planul de Amenajare a Teritoriului Naѽional (Secѽiunea I - RETELE DE TRANSPORT 

(Legea nr. 363 din 21 septembrie 2006; Secѽiunea a II-a - APA (Legea nr. 171 din 24 
noiembrie 1997; Secѽiunea a III-a - ZONE PROTEJATE (Legea nr. 5 din 6 martie 2000;  

Secѽiunea a IV-a - RETEAUA DE LOCALITATI; ; Secѽiunea a V-a - ZONE DE RISC 
NATURAL (Legea nr. 575 din 22 octombrie 2001; Secѽiunea a VI-a - ZONE TURISTICE 

(Legea nr. 190 din 26 mai 2009)  

¶ Oraѻe Competitive ï Remodelarea geografiei economice a României (2013) - Raportul 

elaborat de Banca MondialŁ 

¶ Planul de Dezvoltare al Regiunii SUD Muntenia (finalizat martie 2015) 

¶ PLANUL DE DEZVOLTARE REGIONALŀ AL REGIUNII BUCUREķTI-ILFOV 2014-2020 

¶ Strategia de Dezvoltare a Judeѽului Ilfov, Orizont 2020: SUMP s-a corelat cu concluziile 

diagnostic teritorial (UAT-uri dezvoltare spaѽialŁ-SWOT, infrastructurŁ socialŁ, 

educaѽionalŁ, culturalŁ, de sŁnŁtate; potenѽial turistic) cu propunerile strategice ѻi a 

ѽinut cont de proiectele propuse.   

¶ PATJ Ilfov, 2004 (neaprobat, neactualizat): Documentaѽia nu a fost aprobatŁ, este 

neactualizatŁ din anul 2004 ѻi a fost utilizatŁ doar informativ. S-a ѽinut totuѻi cont de 

concluziile referitoare la elementele care condiѽioneazŁ dezvoltarea, diagnostic ѻi, 

informativ, de strategia de dezvoltare.  

¶ Axa de dezvoltare teritorialŁ Ploieѻti-Bucureѻti-Giurgiu, Axa StructurantŁ a dezvoltŁrii 

Sudului României ïAnaliza teritorialŁ (2014) 

¶ Conceptul Strategic Bucureѻti 2035 (CSB 2035) ï elemente orientative privind zona de 

influenѽŁ a Municipiului Bucureѻti  

Pentru dezvoltarea spaѽialŁ studiile la nivel regional, judeѽean stabilesc preponderent direcѽii ѻi 

obiective strategice, principii ѻi prioritŁѽi de dezvoltare, fŁrŁ localizŁri sau cuantificŁri precise 

ale dezvoltŁrii spaѽiale ѻi proiecte (ѻi acestea fŁrŁ localizŁri precise). 

Documente strategice privind planificarea teritoriului  

1.  ReglementŁri urbanistice (utilizarea terenurilor, reѽea rutierŁ) 

Planurile Urbanistice Generale  ale localitŁѽilor din Regiunea Bucureѻti-Ilfov ѻi 

Regulamentele Locale de Urbanism (RLU) planificŁ ѻi reglementeazŁ dezvoltarea spaѽialŁ a 

localitŁѽilor, modul ĸi intensitatea de utilizare a terenurilor, precum ĸi dezvoltarea 

reѽelelor rutiere majore, PUZ ulterioare aprobŁrii acestora detaliazŁ ѻi deseori modificŁ 

aceste reglementŁri.  

Dezvoltarea spaѽialŁ a Municipiului Bucureѻti, incluz©nd dezvoltarea tramei rutiere majore, este 

în prezent planificatŁ ѻi reglementatŁ de PUG Bucureѻti (2000) (vezi Figura 1-14 ѻi 1-15) ѻi 

Regulamentul Local de Urbanism aferent, a cŁror valabilitate a fost prelungitŁ p©nŁ ´n anul 

https://www.siugrc-cjph.ro/c/document_library/get_file?uuid=a8f5ded7-4ed3-4396-b0e0-8a145a135741&groupId=10157
https://www.siugrc-cjph.ro/c/document_library/get_file?uuid=a8f5ded7-4ed3-4396-b0e0-8a145a135741&groupId=10157
https://www.siugrc-cjph.ro/c/document_library/get_file?uuid=2175fc9d-e8de-4f50-bf15-92fe80187ee8&groupId=10157
https://www.siugrc-cjph.ro/patn-sectiunea-iv
https://www.siugrc-cjph.ro/c/document_library/get_file?uuid=ca447f5b-671a-4a55-9ca5-e23df7f4aa10&groupId=10157
https://www.siugrc-cjph.ro/c/document_library/get_file?uuid=ca447f5b-671a-4a55-9ca5-e23df7f4aa10&groupId=10157
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2018. PUG 2000 este în curs de actualizare prin PUG 2025 (vezi capitolul 14.2, Anexa 2 ï 

Corelare PMUD ï PUG 2025).  

 

Figura 1 -14  Propunere zonificare Bucureĸti ĸi comunele limitrofe (Sursa: PUG 2000-

Bucureĸti) 
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PUZѻi PUD ulterior aprobate au detaliat ѻi au modificat reglementŁrile PUG 2000, printr -un 

proces derogatoriu. În momentul de faѽŁ, sunt valabile o serie de PUZ ѻi PUD ale cŁror propuneri 

ѻi reglementŁri sunt par₡ial public accesibile pe site-ul PMB13. Dintre cele mai relevante PUZ, 

prin amploare (suprafaѽa teritoriului studiat), modificŁri semnificative ale tipului de utilizare a 

terenurilor (funcѽiuni) ѻi a intensitŁѽii de utilizare a acestora (indicatori urbanistici , POT, CUT) 

ѻi/sau detalieri / modificŁri ale tramei rutiere14, sunt de menѽionat: 

¶ PUZ cu impact major asupra modului ѻi intensitŁѽii utilizŁrii terenurilor: PUZ 

Sector 6 (Aprobat 2013), PUZ Drumul Binelui ï Metalurgiei (Aprobat 2011), PUZ Splaiul 

Unirii-Mircea VodŁ (Consultare), PUZ Progresului Nutu-Ion (Aprobat 2014), PUZ Mihail 

Sebastian (Aprobat 2012), PUZ SpŁtaru Preda (aviz intenѽie), PUZ Tudor Vladimirescu 

(Aprobat 2015), PUZ Regiei (Elaborat 2013 ´ncŁ neaprobat), PUZ Plevnei 159 (Aprobat 

2013), PUZ Orhideelor 46 (Aprobat 2013, PUZ Rotaѻului (Aprobat 2012), PUZ Dudului 

                                                
13http://urbanism.pmb.ro/#zoom=1.0569259962056552&lat=338134.34158&lon=55
6039.13442&layers=BFFFFFFFFFFFFTTTTFTTTT 
14  ReglementŁrile acestor PUZ au fost luate ´n consideraŞie ĸi ´n etapa de prognozŁ a evoluŞiei 

socio-economice ´n profil spaŞial 

 

Figura 1 -15 ReŞea stradalŁ principalŁ propusŁ ´n PUG Bucureĸti (2000) ï 

completatŁ ĸi modificatŁ ulterior, prin PUZ 
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(Aprobat 2013), PUZ Petrom City (Consultare) PUZ Extindere Ansamblu Henri CoandŁ, str. 

Avionului, PUZ Biharia (Aprobat 2011), PUZ Fabrica de GlucozŁ (Aprobat 2011). 

¶ PUZ care au impact semnificativ (ѻi)  pentru dezvoltarea reѽelei rutiere majore, 

valabile: PUZ inel median ï autostradŁ urbanŁ, lacul Morii- sos. Colentina (Aprobat 2014): 

PUZ Jandarmeriei (Aprobat 2014), PUZ Penetraѽie autostrada Bucureѻti Braѻov (Aprobat 

2011),PUZ Autostrada Bucureѻti Braѻov (Aprobat 2011),PUZ Diametrala N-S (Aprobat 

2014), PUZ Piaѽa RomanŁ (Aprobat 2013), PUZ Penetraѽia Ciurel. PUG Bucureѻti 2000 este 

în curs de actualizare prin PUG 2025, dar nu existŁ ´ncŁ un plan general, actualizat, care 

sŁ centralizeze toate reglementŁrile PUZ ulterioare PUG 2000 referitoare la dezvoltarea  

reѽelei rutiere. 

Alte PUZ semnificative pentru modificŁri ale accesibilitŁѽii terenurilor traversate, prin extinderi 

ale reѽelei de metrou, cu efecte previzibile de dezvoltare spaѽialŁ sunt: PUZ Magistrala 5, PUZ 

Magistrala 6. 

PUZ de detaliere a PIDU central sunt: PUZ Lahovari, PUZ Sala Palatului, PUZ Mihai VodŁ-Izvor, 

PUZ Parc Sf. Apostol-Podul Calicilor, PUZ Unirii ï Constituѽiei, PUZ Uranus ï Piaѽa de Flori. 

PUG 2000, CSB 2035 ѻi PUG 2035 (oferta tehnicŁ) subliniazŁ necesitatea închiderii inelelor 

rutiere   ca ѻi lŁrgirea centurii rutiere a oraѻului, pe tot traseul acesteia, ca premiazŁ pentru 

ameliorarea legŁturii ´ntre diferitele zone urbane, conectarea arealelor generatoare de trafic ѻi 

pentru reducerea concentrŁrilor de trafic ´n zona centralŁ. CompletŁri ale reѽelei majore ѻi ale 

inelelor rutiere au fost parѽial realizate ´n intervalul 2000-2015 sau sunt în curs de execuѽie. 

PUG 2025 (vezi Anexa 2 ï Corelare PMUD ï PUG 2025), care actualizeazŁ PUG 2000, este ´ntr-

o etapŁ iniѽialŁ de elaborare ѻi nu a actualizat ´ncŁ situa₡ia existentŁ a utilizŁrii terenurilor, 

agregatŁ la nivelul Municipiului, ĸi nici situa₡ia reglementŁriilor dezvoltŁrii spaѽiale ´n vigoare15, 

conform modificŁrilor stabilite prin PUZ ѻi PUD aprobate ulterior aprobŁrii PUG 2000. 

ReglementŁrile sunt accesibile, parѽial, doar la nivelul dezagregat al zonelor pentru care acestea 

au fost elaborate, pe site-ul PMB ѻi tot la nivel dezagregat, ´n BDU (Baza de Date UrbanŁ). 

Planificarea mobilitŁѽii trebuie sŁ asigure o bunŁ accesibilitate rutierŁ ѻi cu transport public a 

tuturor zonelor construite, pentru reducerea dependenѽei de utilizarea automobilului sau 

evitarea fenomenelor de captivitate socialŁ prin inaccesibilitate la servicii de interes general ѻi 

locuri de muncŁ. 

Se impune asigurarea unei accesibilitŁѽi optime, rutierŁ dar ѻi cu transport public, a polilor de 

interes (actuali ѻi viitori) generatori de deplasŁri - zona centralŁ; areale cu concentrŁri de locuri 

de muncŁ; areale cu concentrŁri de funcѽiuni de interes public: zone comerciale, administrative, 

de ´nvŁѽŁm©nt, de recreere; porѽile feroviare ѻi rutiere majore: gŁri principale, intrŁri ale 

autostrŁzilor ´n localitŁѽi, aeroport etc. ,  zone rezidenѽiale cu densitŁѽi ridicate (mari ansambluri 

de locuire colectivŁ).  

Prognoza de evoluѽie socio-economicŁ ´n profil teritorial (localizare rezidenѽi ѻi locuri de muncŁ) 

ï efectuatŁ ´n etapa 2 - a ѽinut cont de reglementŁrile urbanistice existente (care deseneazŁ 

potenѽialul maxim de evoluѽie a teritoriului ï funcѽiuni ѻi intensitate de utilizare a terenurilor- în 

general improbabil de atins la un orizont mediu de timp) ѻi de tendinѽele de evoluѽie (dinamica 

cererilor de localizare, rezultatŁ din localizŁrile ѻi natura AC), corelate cu oportunitŁѽile funciare 

intravilane (terenuri construibile) ѻi de accesibilitate, în special cu TP. Au fost identificate 

arealele cu prezumat potenѽial ridicat de creѻtere de locuitori ѻi locuri de muncŁ (Figura 1-4). 

Aspectele cantitative au fost dezagregate, la nivel de TAZ.  

                                                
15 Situa₡iile actualizate ĸi agregate la nivelul unitŁ₡ilor teritoriale sunt necesare elaborŁrii tuturor 

strategiilor la nivel local ĸi regional care nu au ca scop sau obiect studiul ĸi sinteza tuturor 
studiilor urbanistice, la nivel zonal sau de parcelŁ (care este obiect principal de studiu al PUG). 
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în 

Figura 1 -16   EvoluŞia socio-economicŁ prezumatŁ, ´n profil spaŞial ï areale cu 

dinamici crescute de localizare a populaŞiei ĸi locurilor de muncŁ 
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Planificarea mobilitŁѽii trebuie sŁ asigure o bunŁ accesibilitate rutierŁ ѻi cu transport public a 

tuturor zonelor construite, pentru reducerea dependenѽei de utilizarea automobilului sau 

evitarea fenomenelor de captivitate socialŁ prin inaccesibilitate la servicii de interes general ѻi 

locuri de muncŁ. 

Se impune asigurarea unei accesibilitŁѽi optime, rutierŁ dar ѻi cu transport public, a polilor de 

interes (actuali ѻi viitori) generatori de deplasŁri - zona centralŁ; areale cu concentrŁri de locuri 

de muncŁ; areale cu concentrŁri de funcѽiuni de interes public: zone comerciale, administrative, 

de ´nvŁѽŁm©nt, de recreere; porѽile feroviare ѻi rutiere majore: gŁri principale, intrŁri ale 

autostrŁzilor ´n localitŁѽi, aeroport etc. ,  zone rezidenѽiale cu densitŁѽi ridicate (mari ansambluri 

de locuire colectivŁ).  

Este necesarŁ asigurarea unei bune accesibilitŁѽi cu transport public a zonelor urbane cu 

concentrare mare de locuri de muncŁ, existente ѻi planificate: zona centralŁ; zona Pipera- 

Voluntari ï intrare A3; zona Iuliu -Maniu ï intrare A1; zona Bd. Pallady- intrare A2; Parcul 

Tehnologic MŁgurele ѻi viitorul cluster (Tehnopol) ce se prezumeazŁ cŁ se va dezvolta în jurul 

acestuia; Zona industrialŁ din Sud: Berceni-Popeĸti Leordeni. Accesibilitatea acestor poli 

economici trebuie bine organizatŁ la nivelul ´ntregului bazin de polarizare a forѽei de muncŁ: 

teritoriul regiunii Bucureѻti-Ilfov, prin buna cone ctare a acestora la transportul regional.  

Polul tehnologic de la MŁgurele ca ѻi polul de afaceri Pipera -Tunari  sunt nuclee de 

activitŁѽi economice cu atractivitate ѻi la nivel naѽional ѻi internaѽional, aѻadar trebuie sŁ 

beneficieze de accesibilitate la nivel continental/internaѽional, prin bune legŁturi cu Gara de 

Nord ѻi Aeroportul Henri CoandŁ (Otopeni).  

O propunere de organizare a accesibilitŁѽii la nivel regional a polului economic Pipera-Voluntari 

este crearea în viitor a unei gŁri regionale ´n proximitatea acestuia (sursa: PUG 2000, PUG 

2025).  De asemenea,  se poate ameliora accesibilitatea de lungŁ distanta ѻi mare vitezŁ a 

acestuia, la nivel local ѻi regional, prin prelungirea M2 - Pipera ѻi ameliorarea condiѽiilor 

de transfer M2 -A3  prin crearea u nui terminal intemodal  - rutier, metrou, parcare de 

transfer-P&R, garŁ regionalŁ.  

La orizontul anului 2030 ѻi 2030+ ѻi alte areale, identificate în CSB 2035 ѻi oferta tehnicŁ a PUG 

2025 ca existente ѻi/sau viitoare clustere ѻi/sau centralitŁѽi urbane, zone strategice pentru 

dezvoltarea urbanŁ, trebuie sŁ fie bine deservite cu transport public.  
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Figura 1 -17 : Zone strategice pentru dezvoltarea capitalei, conform CSB 2035  

 

Figura 1 -18: Dezvoltare economicŁ ´n profil spaŞial (zone ´n care se vor face 

invest iŞii ĸi se vor crea locuri de muncŁ) ĸi centralitŁŞi urbane, conform PUG 

Dinamic 2035 (oferta tehnicŁ) 

Un alt obiectiv important al planificŁrii mobilitŁѽii este susѽinerea direcѽiilor de dezvoltare urbanŁ 

planificate ѻi reglementate, prin rolul tractant al TP ѻi al accesibilitŁѽii pe care o furnizeazŁ. 

O dezvoltare echilibratŁ a Municipiului Bucureѻti ѻi a zonei sale de influenѽŁ necesitŁ susѽinerea, 

tractarea dezvoltŁrii capitalei ѻi ´n partea sa de sud, printr-un transport public atractiv ѻi, mai 

ales, printr -un TP structurant, cu frecvenѽŁ ѻi vitezŁ ridicatŁ, cum este metroul. Dezvoltarea 

liniei M4 cŁtre Gara Progresu ar putea juca un astfel de rol tractant pentru dezvoltarea spaѽialŁ 

ѻi economicŁ a sudului capitalei  

2.  Planuri Urbanistice Generale pentru judeѽul Ilfov  

Singura strategie coerentŁ de planificare a dezvoltŁrii teritoriale ĸi de utilizare a terenurilor 

pentru judeѽul Ilfov este Planul de Amenajare a Teritoriului Judeѽean (PATJ) Ilfov, 2004 . 

AceastŁ documentaѽie nu a fost aprobatŁ, este neactualizatŁ din anul 2004 ѻi a fost utilizatŁ 

doar informativ. S-a ѽinut totuѻi cont de concluziile referitoare la elementele care condiѽioneazŁ 

dezvoltarea, diagnostic ѻi, informativ, de strategia de dezvoltare. De asemenea, în cadrul 

procesului de elaborare a PMUD s-a realizat un sondaj ´n diferite localitŁѽi, care au inclus 

colectarea datelor privind proiectele majore de dezvoltare în întregul judeѽ ѻi o estimare a noilor 

locuri de muncŁ pentru aceasta. Au rŁspuns 39 din cele 40 de localitŁѽi. Ċn urma corelŁrii 

rŁspunsurilor primite cu studiile la nivel teritorial dar ѻi local (strategii locale ѻi PUG localitŁѽi 

avute la dispoziѽie, disponibile ´n cadrul proiectului ) au rezultat urmŁtoarele areale cu potenѽialŁ 
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dezvoltare semnificativŁ ´n ce priveѻte polarizarea unui numŁr mare de locuri de muncŁ, 

rezidenѽi ѻi deplasŁri:    

¶ POL LOGISTIC ÎN LOCALITATEA MOARA VLŀSIEI (´n relaѽie cu nod intermodal  propus) 

¶ POL LOGISTIC DE VEST, pe A1 (Dragomireѻti Vale ѻi Chiajna) 

¶ POL TEHNOLOGIC MŀGURELE  

¶ DEZVOLTARE CLUSTER TERŝIAR ï (PIPERA) VOLUNTARI 

¶ DezvoltŁri rezidenѽiale Mogoѻoaia, Voluntari, Popeѻti-Leordeni 

 

Figura 1 -19: Aglomerare de spaѽii de depozitare ѻi de logisticŁ de-a lungul A1 

(localitŁѽile din Dragomireѻti Vale ѻi Chiajna) sursa: Strategia de Dezvoltare a JudeŞului Ilfov, 

Orizont 2020 

  

Figura 1 -20 : Nodul de transport intermodal ѻi parcul logistic Bucureѻti-Ilfov , 

comuna Moara VlŁsiei. (artere rutiere de acces cŁtre A3 ѻi centura Capitalei) Sursa: 
http://www.romania -actualitati.ro/nod_intermodal_si_parc_logistic_bucuresti_ilfov-69835 

http://www.romania-actualitati.ro/files/NOD INTERMODAL BUCURESTI ILFOV.jpeg
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3.  Planul Integrat de Dezvoltare UrbanŁ pentru zona centralŁ a oraѻului Bucureѻti 

Planul Integrat de Dezvoltare UrbanŁ (PIDU) pentru zona centralŁ a Bucureѻtiului ´ѻi propune 

sŁ ñ(re)creeze o identitate urbanŁ pentru centrul oraѻului Bucureѻtiò, referindu-se la un areal 

restr©ns din zona centralŁ, cuprins aproximativ ´ntre Piaѽa Victoriei ѻi zona PieŞei de Flori, pe 

axa N-S, ѻi Calea 13 Septembrie ѻi Bld. Mircea VodŁ pe axa V-E.  

Obiectivele specifice ale Planului Integrat de Dezvoltare UrbanŁ (PIDU) pentru centrul 

Bucureѻtiului urmŁresc: punerea ´n valoare a caracterului eclectic al centrului Bucureѻtiului ca 

marcŁ identitarŁ a oraѻului, reintegrarea ѻi restructurarea ѽesutului urban, crearea unui sistem 

de circulaѽii eficient, revigorarea reѽelei de spaѽii publice, dezvoltare durabilŁ, regenerarea 

urbanŁ integratŁ a zonelor cu probleme socio-economice ѻi asigurarea unui climat social divers 

ѻi sigur. Realizarea acestor obiective va avea ca efect creѻterea calitŁѽii vieѽii locuitorilor zonei ѻi 

ai ´ntregului oraѻ, precum ѻi sporirea atractivitŁѽii pentru investitori ѻi turiѻti, cre©nd un centru 

vibrant, dinamic, atractiv pentru Bucureѻti, capitalŁ europeanŁ. 

Au fost definite cele mai importante spatii publice si cele mai interesante repere  turistice din 

zona centrala, cuprinse intr-un traseu de 2 ore pe jos sau ½ ora cu bicicleta, plecandu -se de la 

conceptul de camere urbane, ca spatii publice comunitare cu activitati bine definite, integrate 

intr-un sistem la nivelul intregului oras, camere care au dus la dezvoltarea ĸi implementarea 

proiectelor individuale din cadrul PIDU aprobate de PrimŁria Municipiului Bucureĸti prin HGCMB 

nr. 103 din 03.08.2012: 

- Camera de cultura clasica (zona Piata Revolutiei-Sala Palatului) 

- Camera academica (zona Piata Universitatii) 

- Camera de ambianta (zona Gradina Icoanei-Piata Romana) 

- Camera de cultura alternativa (zona Uranus-Rahova) 

- Camera de cultura contemporana (zona Palatul Parlamentului-Muzeul National de Arta 

Contemporana) 

- Camera de entertainment (zona Piata Unirii) 

- Camera istorica (zona Centrului istoric) 

- Camera ĂPiata Turisticaò (zona Pietei Amzei) 

- Camera podului (zona Izvor ï Pod Mihai Voda) 

- Spatiu public ĂLa Fantaniò (zona Bd. Unirii - Piata Constitutiei) 

 

Ċn ceea ce priveѻte transportul, studiul propune prioritizarea modurilor active de transport, cu 

infrastructurŁ amplŁ pentru pietoni ѻi bicicliѻti. PIDU propune urmŁtoarele proiecte ѻi 

intervenѽii: 

o Reamenajarea a 23 de strŁzi ѻi realizarea unui traseu cu prioritate pentru pietoni ѻi 

bicicliѻti cu infrastructura aferentŁ, care vor realiza legŁtura ´ntre òCamerele 

Funcѽionale Urbaneò propuse de studiu. 

o Construcѽia a opt parcŁri subterane, de capacitate medie, cu rolul principal de a înlocui 
parcarea de pe partea carosabilŁ ѻi pietonalŁ. 

o Reconfigurare Cheiul D©mboviѽei ´ntre Piaѽa Unirii ѻi Podul Izvor 
o Construcѽia a douŁ poduri noi peste D©mboviѽa (Podul Mihai VodŁ ѻi Podul Calicilor - 

Ѻelari ï Palatul de Justiѽie). 

o Extinderea sistemului de benzi destinate transportului public în zona centralŁ. 
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o Studierea conectŁrii infrastructurii de tramvai prin Piaѽa Unirii, precum ѻi construcѽia 

de infrastructurŁ nouŁ de tramvai pe traseu Eroii Revoluѽiei ï Uranus ï Gara de Nord. 

o Construcѽia/´mbunŁtŁѽirea nodurilor intermodale de transport din Piaѽa RomanŁ, Piaѽa 

Rosetti ѻi Sf. Gheorghe. 

o ĊmbunŁtŁѽirea sistemului de management al traficului prin extinderea SMTB ´n 50 de 

intersecѽii noi, sistem pentru restricѽia ѻi controlul accesului automobilelor, 

introducerea sistemului de management al parcŁrilor ѻi construcѽia indicatoarelor VMS 

(semnalizare cu mesaj variabil). 

 

Figura 1-21 prezintŁ majoritatea intervenѽiilor propuse: 

 

Figura 1 -21: Proiecte de mobilitate ѻi intervenѽii propuse de PIDU Central 

Bucureѻti 
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Documente strategƛŎŜ ǇǊƛǾƛƴŘ ǇǊƻǘŜŎǚƛŀ ƳŜŘƛǳƭǳƛ  

1.  Modelul de mediu RACE (Rapid Asessment of City Emisions) pentru Municipiul 

Bucureѻti Banca MondialŁ (2015) 

Proiect relizat pentru Ministerul Mediului, Apelor ѻi PŁdurilor de cŁtre unul din grupurile de lucru 

ale BŁncii Mondiale. Pornind de la contextul care genereazŁ nevoia unei astfel de analize 

(creѻterea ratei de motorizare cu 46% ´n ultimii 6 ani, existenѽa unui sistem de transport public 

extins ѻi standardele Comisiei Europene de eficienѽŁ a combustibililor), s-a construit un model 

care, bazat pe numŁrul de cŁlŁtorii anuale ´n regiune, estimeazŁ nivelul de calitate al aerului ѻi 

al emisiilor de gaze cu efect de serŁ.  

Modelul este dezvoltat ´n 5 paѻi:  

1. Estimarea numŁrului anual de cŁlŁtorii efectuate ´n regiune 

2. Estimarea distanѽelor medii de cŁlŁtorie 

3. Alocarea cŁlŁtoriilor pe moduri de transport 

4. Conversia datelor de intrare în valori aproximative ale consumului de energie 

5. Conversia datelor privind consumul de enrgie ´n estimŁri ale nivelului de calitate al 

aerului ѻi al emisiilor de gaze cu efect de serŁ 

Rularea modelului ѻi analizarea rezultatelor a condus la dezvoltarea unor direcѽii de acѽiune 

(politici) a cŁror implementare ar putea avea impact asupra politicilor ´n vigoare:  

1. Distribuѽia pe tipuri de combustibili ѻi eficienѽa acestora 

2. Utilizarea terenurilor 

3. Distribuѽia pe moduri de transport 

4. Alte politici (strategie parcare, taxŁ de congestie, etc.) 

Aplicarea politicilor de reducere a emisiilor de CO2, individual, ar avea urmŁtoarele efecte, 

cuantificate procentual:  

1. ModificŁri ´n utilizarea terenurilor ï scurtarea distanѽelor de cŁlŁtorie ѻi reducerea 

numŁrului de cŁlŁtorii mixte ï 2% 

2. Distribuѽia pe modurilor de transport ï ´mbunŁtŁѽirea condiѽiilor de transport ´n comun 

ѻi a transportului nemotorizat ï 5% 

3. Autobuze electrice ï 4% 

4. Strategie parcare, taxŁ de congestie ï 8% 

Ċn schimb, aplicarea tuturor acestor politici simultan poate genera o scŁdere a emisiilor ´n 

sectorul de transorturi cu 23%, iar la nivel regional cu 4%.  

2.  Planul de calitate a aerului ´n municipiul Bucureѻti (2015)  

Monitorizarea indicatorilor de calitatea aerului ´ncep©nd cu anul 2007 a pus ´n evidenŞŁ 

depŁĸirea valorilor limitŁ pentru poluanŞii atmosferici cu efecte negative asupra sŁnŁtŁŞii umane 

ĸi a mediului corelatŁ cu  modificarea cadrului legislativ (´n anul 2008 a fost elaborat ĸi aprobat 

prin H.C.G.M.B. 347/2008 Programul Integrat de Gestionare a calitŁŞii aerului) a condus la 

necesitatea realizŁrii acestui plan de cŁtre PrimŁria Municipiului Bucureѻti ´n colaborare cu toѽi 

factorii responsabili: DirecŞia GeneralŁ de PoliŞie LocalŁ ĸi Control a Municipiului Bucureĸti, 

AdministraŞia StrŁzilor, AdministraŞia Lacuri Parcuri ĸi Agrement Bucureĸti, Regia AutonomŁ de 

Transport Bucureĸti, Regia AutonomŁ de Distribuire a Energiei Termice Bucureĸti, AdministraŞia 

Spitalelor ĸi Serviciilor Medicale Bucureĸti, PrimŁriilor sectoarelor 1- 6, Garda de Mediu, Registrul 

Auto Rom©n, RADET, Ministerul Transporturilor, Ministerul Finan ѽelor , Direcѽia de SŁnŁtate 

PublicŁ a Municipiului Bucureѻti, Regia NaѽionalŁ a PŁdurilor ROMSILVA, Direcѽia GeneralŁ de 

Poliѽie ï Brigada RutierŁ, Metrorex SA, Apa Nova Bucureѻti, Distrigaz ѻi operatori economici cu 

responsabilitŁŞi ´n reducerea nivelului poluŁrii aerului ´n capitalŁ. 

Din estimarea emisiilor aferente traficului rutier în  municipiul Bucureѻti aportul cel mai important 

la emisiile totale de oxizi de azot (NOx) este al autoturismelor (47,2%) ѻi al vehiculelor utilitare 

grele (18,7%), urmate de autobuze (16,9%) ѻi de vehiculele utilitare uѻoare (16,5%). 
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Pentru emisiile totale de particule în suspensie (PM10) aportul cel mai mare este al 

autoturismelor (48,7%) ѻi vehiculelor utilitare uѻoare (26,5%), urmate de vehiculele utilitare 

grele (12,3%) ѻi autobuze (12,1%). 

MŁsurile de reducere a emisiilor de poluanѽi generate de categoriile de activitŁŞi identificate ca 

av©nd impactnegativ major asupra calitŁŞii aerului ´n municipiul Bucureĸti, se referŁ la : 

¶ reducerea emisiilor din traficul rutier;  

¶ reducerea emisiilor din sectorul rezidenŞial; 

¶ reducerea emisiilor din activitŁŞile de construire/ demolare;  

¶ reducerea emisiilor din procesul de eroziune eolianŁ; 

¶ informarea ѻi conѻtientizarea populaѽiei pentru participarea la implementarea mŁsurilor 

de reducere a poluŁrii. 

Exemple de mŁsuri ce vizeazŁ mobilitatea regiunii Bucureѻti-Ilfov (mŁsuri privind transportul 

urban):  

- Imbunatatirea calitatii transportului public. Promovarea utilizŁrii transportului public. 

- Realizarea de benzi unice dedicate transportului public si vehiculelor de interventie  pentru 

arterele pe care exista trasee de transport in comun 

- Extinderea utilizŁrii transportului electric de mare capacitate 

- FacilitŁŞi firme pentru stimularea transportului ´n comun al angajaѽilor 

- Continuarea implementarii proiectelor de gestionare a traficului si mobilitatii urbane (Master 

Plan General pentru Transport Urban si Master Plan de Mobilitate Urbana) 

- Introducerea regimului obligatoriu de platŁ a parcŁrilor pe tot teritoriul municipiului, 

coroborat cu aplicarea unor sancŞiuni complementare pentru staŞionarea neregulamentarŁ 

- Extinderea ĸi integrarea superioarŁ a traseelor de transport public de suprafaŞŁ ĸi subteran, 

urban ĸi regional, inclusiv cu sistemul feroviar 

- Zonarea oraĸului ĸi limitarea accesului 

- Ċnchiderea unor artere de circulaŞie din jurul parcurilor ( zone de recreere)  ĸi din zona 

centralŁ in week-end 

- Modernizarea ĸi extinderea (acolo unde este posibil) arterelor de circulaѽie (asfaltari de 

strŁzi, reparaѽii ale zonelor deteriorate, utilizarea de materiale rezistente pentru acoperiri, 

etc) 

- Dezvoltarea zonelor  pietonale (continuarea instituirii  de zone pietonale, lŁrgirea trotuarelor 

(unde este fezabil), raѽionalizarea utilizŁrii trotuarelor ´n alte scopuri (parcare, terase, 

chioѻcuri, panouri)) 

- Amenajarea de zone cu piste cu acces exclusiv pentru bicicliĸti, ´n special ´n zonele de 

agrement 

- Introducerea unui sistem de transport public cu biciclete  

- Incurajarea personalului din institutiile publice sa foloseasca transportul in comun/bicicleta  

- Creĸterea numŁrului de parcŁri de reĸedinŞŁ ´n special cele ´n sistem supraetajat (subterane 

ĸi supraterane) 

- Realizarea de facilitŁŞi park & ride ĸi de staŞii de transport intermodale tren-autobuz, cât 

mai departe de zona oraĸului (construirea de parcŁri in zone de la periferia orasului, 

corelate cu staѽiile reѽelei de transport ´n comun) 

- Respectarea prevederilor privind obligativitatea  realizarii de parcari subterane cu numar 

suficient de locuri pentru noile cladiri rezidentiale sau de birouri  

- Modernizare continua a structurii parcului auto utilizat pentru transportul public  

- Modernizare parc auto persoane juridice si institutii  

- Stimularea achizitionarii de masini noi/ descurajarea mentinerii in circulatie a masinilor care 

respecta norme inferioare de poluare. Mentinerea sub control a parcului auto 

- Stimularea achizitionarii masinilor hibrid sau electrice 

- Stimularea introducerii vehiculelor hibride ĸi electrice in activitatea de taximetrie 
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2.  Analiza situaѽiei existente 

2.1 Contextul ŘŜƳƻƎǊŀŦƛŎ Ǔƛ socio-economic 

AceastŁ scurtŁ secѽiune prezintŁ contextul socio-economic al PMUD Bucureѻti-Ilfov. AceastŁ 

secѽiune sintetizeazŁ un numŁr de indicatori naѽionali ѻi regionali care, ´mpreunŁ, ajutŁ la 

´nѽelegerea contextului socio-economic prezent ѻi previzionat ´n care a operat PMUD. 

Date demografice naѽionale  

În prezent, România trece printr -o tendinѽŁ de declin a populaѽiei mai severŁ dec©t alte state 

EU, deѻi rata de declin ´ncetineѻte.  Se previzioneazŁ o continuare a depopulŁrii.  Declinul 

populaѽiei din Rom©nia are douŁ motive principale: o ratŁ scŁzutŁ de fertilitate ѻi rata migraѽiei 

nete negative. În ultimi i ani, Rom©nia a suferit de o ratŁ a natalitŁѽii aflatŁ ´n declin, la o valoare 

mai mare dec©t cea a Uniunii Europene, care urmeazŁ o tendinѽŁ similarŁ. S-a estimat cŁ rata 

totalŁ a fertilitŁѽii (TFR) ´n 2013 a fost de 1,31 copii nŁscuѽi/femeie, ceea ce este sub rata de 

înlocuire de 2,1.  

Figur a 2-1 Populaѽia Rom©niei ca % din populaѽia UE, sursa: Eurostat 

 

Totuѻi, PIB per capita ´n Rom©nia ´nregistreazŁ o creѻtere constantŁ, deѻi este ´ncŁ semnificativ 

mai mic dec©t media Uniunii Europene. Valoarea de v©rf ´n Rom©nia a fost ´nregistratŁ ´n 2013, 

c©nd PIB per capita a fost de 27,6% din PIB per capita ´n UE, puѽin mai mare dec©t cea din 

2008, indicând o redresare a României în urma crizei financiare din acel an.  

O creѻtere economicŁ susѽinutŁ depinde de vitalitatea economicŁ a regiunilor urbane. Aceasta 

trebuie susѽinutŁ de un acces sporit la locurile de muncŁ ѻi la pieѽele de desfacere pentru 

mobilitatea bunurilor ѻi a persoanelor, precum ѻi de promovarea unui mediu urban sŁnŁtos, ´n 

special ´n zona Bucureѻti-Ilfov, care este cea mai mare regiune urbanŁ din ѽarŁ. 
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Figur a 2-2 Evoluѽia PIB per capita ´n ultimii ani, sur sa: Eurostat  

 

Date demografice Bucureѻti-Ilfov  

Regiunea Bucureѻti-Ilfov este zona cu cea mai mare densitate de populaѽie din Rom©nia, cu o 

populaѽie de 2.272.163 locuitori (conform RecensŁm©ntului din 2011) ѻi o densitate de 1.248 

locuitori pe kmĮ. Municipiul Bucureѻti are o populaѽie totalŁ de 1.883.425 locuitori ѻi o suprafaѽŁ 

totalŁ de 228 km2, la o densitate de 8.260 locuitori pe km2.  

Judeѽul Ilfov ´nregistreazŁ un numŁr total al populaѽiei de 388.738 persoane, ce echivaleazŁ cu 

1,9% din populaѽiei Rom©niei. Ċn 2011, 43% din rezidenѽii din Ilfov trŁiau ´n zone urbane, iar 

57% ´n zone rurale. Densitatea medie a populaѽiei din judeѽ este de 245,6 locuitori/km2, ceea 

ce reprezintŁ o densitate mult mai mare dec©t media naѽionalŁ (84.4 locuitori/km2). Astfel, se 

poate spune cŁ Judeѽul Ilfov este un judeѽ intens populat, ´n ciuda absenѽei centrelor urbane 

mari.   

HŁrѽile de mai jos ilustreazŁ densitatea populaѽiei ´n Bucureѻti ѻi Ilfov, conform datelor furnizate 

de INS pentru anul 2011. 

Regiunea Bucureѻti-Ilfov este cel mai puternic centru economic din ѽarŁ. Ċn vreme ce populaѽia 

sa reprezintŁ doar 10% din totalul populaѽiei din Rom©nia, cele mai bune estimŁri asupra 

numŁrului de locuri de muncŁ din regiune indicŁ o proporѽie mult mai mare din numŁrul de 

locuri de muncŁ la nivel naѽional, probabil ajung©nd la un numŁr estimat de 24% din numŁrul 

total de locuri de muncŁ din ѽarŁ, de 4,5 milioane 

(http://www.tradingeconomics.com/România/employed -persons, Institutul Naѽional de 

StatisticŁ).   
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Harta  2-1 Densitatea po pulaѽiei ´n Bucureѻti, sursŁ: 2011 INS  
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Harta  2-2 Densitatea populaѽiei ´n Ilfov, sursŁ: 2011 INS  

 

Distribuѽia pe v©rste  

At©t ´n Bucureѻti, c©t ѻi ´n Judeѽul Ilfov, cea mai mare parte a populaѽiei are v©rste cuprinse 

´ntre 20 ѻi 50 ani. Acest fapt se coreleazŁ cu rata de naѻteri aflatŁ ´n descreѻtere ´n ѽarŁ. O 

distribuѽie pe v©rste sŁnŁtoasŁ ar prezenta un procent mai mare de populaѽie t©nŁrŁ ѻi o 

descreѻtere a populaѽiei corelatŁ cu creѻterea ´n v©rstŁ. Procentajul mai mare de copii ѻi tineri 

din Ilfov este un indicator al procentajului mare de familii tinere din regiune, pe modele de 

suburbanizare ´n Regiunea Bucureѻti-Ilfov.  

Locuri de muncŁ 

Populaѽia economic activŁ se referŁ la procentul de populaѽie care este interesatŁ de piaѽa 

locurilor de muncŁ, at©t persoanele angajate c©t ѻi ѻomerii aflaѽi ´n cŁutarea unui loc de muncŁ. 

Aceasta nu include persoanele casnice, persoanele pensionate, studenѽii sau alte categorii de 

populaѽie care nu sunt interesate de oportunitŁѽile de angajare. Ċn 2011, populaѽia activŁ din 

Bucureѻti era de 959.532 persoane, dintre care 893.501 erau angajate. Populaѽia economic 

activŁ din Judeѽul Ilfov era de 179.058 persoane la momentul respectiv, dintre care 166.005 

erau angajate.   

O ratŁ mai mare a ѻomajului este semnalatŁ ´n principal ´n zonele din sud ale Bucureѻtiului, ´n 

timp ce nordul prezintŁ o ratŁ mai micŁ a ѻomajului. Totuѻi, existŁ zone specifice din nord care 

´nregistreazŁ rate mai mari a ѻomajului, form©nd insule de persoane cu venituri mici în 

Bucureѻti. Ċn Ilfov, ѻomajul este cel mai ridicat ´n Buftea (14%) ѻi GŁneasa (12%) ѻi cel mai 

scŁzut ´n PetrŁchioaia (3%), Otopeni (sub 1%), Dragomireѻti-Vale (3%), Chiajna (4%) ѻi 

DŁrŁѻti (3%). 
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Harta  2-3 Rata ѻomajului ´n Bucureѻti ѻi Ilfov, sursŁ: 2011 INS  

 

Nivel de educaѽie  

Bucureѻtiul are un numŁr de instituѽii academice majore, ce atrag mii de studenѽi din ѽarŁ pe o 

bazŁ sezonalŁ.  AceastŁ miѻcare a studenѽilor are un impact mare asupra reѽelei de transport 

a Bucureѻtiului. Concentraѽia de absolvenѽi de universitate este mai mare ´n Bucureѻti dec©t ´n 

Judeѽul Ilfov. Un procentaj mai mare de absolvenѽi de universitate locuieѻte ´n centrul oraѻului 

Bucureѻti ѻi ´n jumŁtatea nordicŁ , mai ales ´n cartiere precum ѻi Cotroceni. Zonele de sud ale 

oraѻului au populaѽie cu nivel mai scŁzut de educaѽie mŁsurat, iar cel mai scŁzut nivel din 

regiune al statutului socio-economic se remarcŁ ´n cartiere din Sectorul 5, precum Ferentari ѻi 

Rahova. Ċn Judeѽul Ilfov, cele mai educate comunitŁѽi sunt Voluntari urmate de Bragadiru, 

Chiajna ѻi Mogoѻoaia (dintre care toate au hotar administrativ cu Bucureѻtiul), ѻi Corbeanca. 
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Harta  2-4 Procentul populaѽiei cu studii superioare ´n Bucureѻti ѻi Ilfov, sursŁ: 

2011 INS  
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Harta  2-5 Densitatea locurilor de muncŁ ´n Bucureѻti  

sursŁ: Compilaѽie Sondaj Obiceiuri Transport 2008  ѻi  Sondaj Obiceiuri Transport 
2014  

 

Harta  2-6 Locuri de muncŁ Ilfov, sursŁ: Date primite de la localitŁѽile din Ilfov 
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Locuri de muncŁ ѻi activitŁѽi comerciale  

Centrele comerciale ѻi cu locuri de muncŁ din regiune sunt concentrate ´n principal ´n cadrul 

Municipiului Bucureѻti. Prin urmare, Bucureѻtiul funcѽioneazŁ ca centru regional, prin atragerea 

de angajaѽi ѻi consumatori, cu o slabŁ dezvoltare ´n afarŁ, din cauza absenѽei centrelor urbane 

majore din vecinŁtatea capitalei, fapt ce ar duce la dezvoltarea coridoarelor ´ntre oraѻe. 

Harta  2-7 Terenuri non -rezidenѽiale, sursŁ: studii cartografice  
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Venituri ѻi cŁlŁtori ñcaptiviò 

Venitul reprezintŁ un element important ´n alegerea modului de cŁlŁtorie. Pasagerii RATB ѻi ai 

Metrorex prezintŁ o tendinѽŁ de venituri mici, deѻi pasagerii de metrou au venituri uѻor mai 

mari dec©t cei ai RATB cu doar 9%, iar 18% din pasagerii de Metrou c©ѻtigŁ mai mult de 3.000 

Ron pe lunŁ. Doar 26% din pasagerii RATB ѻi 23% din pasagerii de Metrou c©ѻtigŁ ´ntre 2.000 

ѻi 3.000 Ron pe lunŁ, ceea ce ´nseamnŁ cŁ majoritatea pasagerilor RATB ѻi de Metrou c©ѻtigŁ 

mai puѽin de 2.000 Ron pe lunŁ.  Aproape jumŁtate dintre pasagerii transportului public din 

Ilfov, care sunt ´n principal rezidenѽi ai Judeѽului Ilfov, c©ѻtigŁ ´ntre 2000 ѻi 3000 Ron pe lunŁ, 

cu un procent de 18% care c©ѻtigŁ ´ntre 1.600 ѻi 2000 Ron pe lunŁ.  

Implicaѽia acestor date este faptul cŁ rezidenѽii din Ilfov cu venituri medii folosesc transportul 

public din Ilfov, în timp ce rezidenѽii cu venituri mai mari fac naveta cu maѻina, iar rezidenѽii cu 

venituri mici se abѽin sŁ facŁ naveta cŁtre Bucureѻti din cauza multiplelor transferuri ce 

genereazŁ astfel multiple cumpŁrŁri de bilete de cŁlŁtorie.  JumŁtate din cŁlŁtoriile transportului 

public din Ilfov cŁtre Bucureѻti se fac ´n interes de serviciu. Aproape 75% din pasagerii serviciilor 

de transport public din Ilfov nu posedŁ autoturism, iar ´ncŁ 9% dintre pasageri au autoturism, 

dar acesta este folosit de altcineva. Majoritatea cov©rѻitoare a pasagerilor transportului public 

din Ilfov ar fi interesaѽi de un serviciu de transport public suburban, iar 75% dintre aceѻtia l-ar 

folosi ´n fiecare zi. Acest fapt indicŁ nevoi care nu sunt abordate, deoarece toate traseele de 

transport public din Ilfov merg ´ntre Ilfov ѻi Bucureѻti ѻi totuѻi niciunul nu oferŁ servicii de 

transport intra -regional ´ntre localitŁѽi.  Deoarece majoritatea pasagerilor transportului public 

din Ilfov sunt utilizatori òcaptiviò, ce nu au opѽiunea autoturismului personal, se poate declara 

cŁ existŁ o conectivitate redusŁ disponibilŁ pasagerilor care sunt dependenѽi de serviciile de 

transport public din Ilfov, ´n timp ce majoritatea rezidenѽilor din Ilfov depind ´n totalitate de 

utilizarea autoturismului.  

PrognozŁ 

Proiecѽiile privind populaѽia realizate ´n 2003 de INCMP (Planul regional de acѽiune privind forѽa 

de muncŁ ѻi incluziunea socialŁ 2012-2014 pentru Bucureѻti-Ilfov) a previzionat cŁ p©nŁ ´n 2020 

populaѽia Bucureѻtiului va fi de 1.849.000, iar cea a judeѽului Ilfov, de 302.000. Totuѻi, aceeaѻi 

proiecѽie pentru anul 2010, ce a previzionat un numŁr de 1.916.900 locuitori ´n Bucureѻti ѻi 

289.300 în Ilfov, s -a dovedit a suferi deviaѽii serioase de la situaѽia realŁ, conform 

recensŁm©ntului din 2011. Tendinѽele actuale dintre anii 2005 ѻi 2010 aratŁ cŁ populaѽia din 

Bucureѻti a suferit un declin mai accentuat dec©t cel aѻteptat (-3,95%), ´n timp ce judeѽul Ilfov 

prezintŁ o creѻtere a populaѽiei semnificativ mai mare dec©t cea estimatŁ (29,5% ´ntre 2002 ѻi 

2011). 

Prognoza populaѽiei 

Deoarece nu este disponibilŁ nici o altŁ proiecѽie specificŁ pentru zona de studiu, ´n ceea ce 

priveѻte populaѽia sau locurile de muncŁ, s-a adoptat o metodologie în 4 paѻi. 

 

Distribuѽia populaѽiei curente 
- 2011 INS

Tendinѽe de creѻtere a populaѽiei-
Model supravieѽuire cohortŁ ѻi 
model n aѽional

Proiecte rezidenѽiale

Distribuѽie geograficŁ
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Mai jos sunt prezentate rezultatele cheie. 

Previziunea finalŁ privind populaѽia din regiune include rezultate intermediare privind 

modificarea populaѽiei pe baza supravieѽuirii cohortei ѻi a previziunilor din modelul naѽional. 

Aceste date au fost apoi ajustate la proiectele rezidenѽiale planificate at©t ´n Bucureѻti, c©t ѻi ´n 

Ilfov. Rezultatul este previziunea finalŁ privind populaѽia. 

Tabel 2-1 Previziune privind populaѽia pentru Regiunea Bucureѻti-Ilfov  

 Bucureѻti Ilfov  Total  

Populaѽie 2011 1,882,503 389,677 2,272,180 

Populaѽie 2020 pe baza ratelor de creѻtere     1,853,278        423,233     2,276,512  

Rezidenѽi suplimentari din Proiecte 2020 5, 477 16,050 21,527 

Total populaѽie 2020 1,858,755  439,283  2,298,039  

Creѻtere totalŁ populaѽie 2020 / 2011 -1.26% 12.73% 1.14% 

Populaѽie 2030 pe baza ratelor de creѻtere     1,771,544        463,854     2,235,398 

Rezidenѽi suplimentari din Proiecte 2030 4,370 28,175 32,545 

Total populaѽie 2030 1,781,392  508,079  2,289,470  

Creѻtere totalŁ populaѽie 2030 / 2020 -4.16% 15.66% -0.37% 

Creѻtere totalŁ populaѽie 2030 / 2011 -5.37%  30.38%  0.76%  

 

Tabelul de mai jos ilustreazŁ distribuѽia geograficŁ a populaѽiei ´n 2030 pe sub-regiuni din 

Bucureѻti ѻi Ilfov. 

Tabel 2-2 Populaѽie Bucureѻti-Ilfov pe sub -regiuni  

Populaѽie Bucureѻti Ilfov  

Regiune 
Centrul 

oraѻului  

Inel 

median  

Inel 

exterior 
Sud Nord 1 Nord 2 Nord 3 

SuprafaѽŁ Km2 25 68 145 445 210 543 358 

Total populaѽie 2030 278,020 1,070,879 432,493 162,451 206,500 106,164 32,964 

2,289,470 

Procentaj 

rezidenѽi 

Buc/Ilfov  15.61% 60.11% 24.28% 31.97% 40.64% 20.90% 6.49% 

General 12.14% 46.77% 18.89% 7.10% 9.02% 4.64% 1.44% 

Densitate populaѽie 

(per Km2) 11,121 15,748 2,983 365 983 196 92 

 

Cel mai impresionant fenomen este faptul cŁ centrul oraѻului Bucureѻti prezintŁ un declin al 

densitŁѽii rezidenѽiale ´n favoarea regiunilor suburbane din Nord ѻi Vest. Aceste modificŁri 

rezultŁ, printre altele, din tendinѽele naturale ale populaѽiei, dar sunt amplificate de politicile de 

utilizare a terenului ѻi planificare, ce prioritizeazŁ suburbanizarea ´n loc de densificarea mediului 

urban. 

Date fiind modificŁrile legate de populaѽie, cele trei òineleò ale Bucureѻtiului ´ѻi pŁstreazŁ 

funcѽiile lor curente. Centrul oraѻului rŁm©ne zona cu cea mai redusŁ densitate rezidenѽialŁ. 

Inelul median, deѻi pierde populaѽie, rŁm©ne cea mai densŁ zonŁ rezidenѽialŁ a oraѻului. Inelul 

exterior rŁm©ne ´n general cu o densitate redusŁ, deѻi existŁ zone ´n curs de dezvoltare ´n Nord 
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ѻi Vest care aratŁ o intensificare rezidenѽialŁ semnificativŁ ce rezultŁ din apariѽia a noi proiecte 

rezidenѽiale. 

O creѻtere semnificativŁ a populaѽiei se aѻteaptŁ ´n Ilfov, continu©nd tendinѽele din ultimul 

deceniu. Cea mai mare densitate a populaѽiei va rŁm©ne ´n localitŁѽile adiacente Bucureѻtiului 

´n pŁrѽile de Nord ѻi descreѻte odatŁ cu creѻterea distanѽei faѽŁ de oraѻ.  

HŁrѽile de mai jos ilustreazŁ previziunea privind densitatea populaѽiei (rezidenѽi/ km2) ´n 2030 

Bucureѻti ѻi Ilfov precum ѻi ratele procentuale de creѻtere a populaѽiei ´ntre anii 2030 ѻi 2011 

´n Bucureѻti ѻi Ilfov. 

Harta  2-8 Densitate populaѽie (rezidenѽi/km2) 2030 ´n Bucureѻti 

 

Harta  2-9 ModificŁri ale populaѽiei 2030/2011 ´n Bucureѻti  
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Harta  2-10  Densitate populaѽie (rezidenѽi/km2) 2030 ´n Ilfov 

 

Harta  2-11  ModificŁri ale populaѽiei 2030/2011 ´n Ilfov 
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Prognoza locurilor de muncŁ 

Deoarece nu este disponibilŁ nici o altŁ proiecѽie specificŁ pentru zona de studiu, s-a adoptat o 

metodologie în 4 paѻi, similarŁ cu cea folositŁ pentru proiecѽiile legate de populaѽie. 

Tendinѽele ´n privinѽa populaѽiei active economic din Bucureѻti-Ilfov (sursa: IN S) aratŁ o 

creѻtere medie lunarŁ constantŁ de 1% pe an ´ncep©nd din 2010 ѻi o creѻtere generalŁ de 33% 

´n 10 ani, din 2002 p©nŁ ´n 2011. Aceste date sunt clar ilustrate ´n graficul de mai jos.  

Figur a 2-3 Tendinѽe ale populaѽiei active economic ´n Bucureѻti-Ilfov  

 

Pentru Ilfov, creѻterea numŁrului locurilor de muncŁ se estimeazŁ cŁ va ´nsoѽi creѻterea 

numŁrului populaѽiei active economic. Totuѻi, ´n cazul Bucureѻtiului, datoritŁ rolului sŁu de forѽŁ 

economicŁ ѻi de magnet pentru locuri de muncŁ ´n regiune, au fost realizate ipoteze 

suplimentare. 

Tabel  2-3 Prognoza locurilor de muncŁ ´n Bucureѻti ѻi Ilfov 

Regiune  Bucureѻti Ilfov  

Sub-regiune 
Centrul 

oraѻului  

Inel 

median  

Inel 

exterior 
Sud Nord 1 Nord 2 Nord 3 

SuprafaѽŁ Km2 25 68 145 445 210 543 358 

Total locuri de muncŁ 

2014 

280,171 345,689 265,173 25,934 98,932 12,649 3,020 

1,031,568 

Procent 

angajaѽi 

2014 

Buc/Ilfov  32% 39% 30% 18% 70% 9% 2% 

General 27% 34% 26% 2% 9% 1% 0.30% 

Densitate locuri de 
muncŁ 2014 

11,592 5,199 1,870 58 469 23 8 

Total locuri de muncŁ 

(+1%/an 2030)  

328,523 405,348 310,936 30,410 116,006 14,832 3,541 

1,209,595 

Ipoteze suplimentare pentru Bucureѻti 

Locuri de muncŁ 
suplimentare 2030 

69,600 54,947 58,611 - 
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Regiune  Bucureѻti Ilfov  

Sub-regiune 
Centrul 
oraѻului  

Inel 
median  

Inel 
exterior 

Sud Nord 1 Nord 2 Nord 3 

183,158 

Final locuri de muncŁ 

2030 

398,123 460,295 369,547 30,410 116,006 14,832 

1,392,753 

Procent 
angajaѽi 

2030 

Buc/Ilfov  32% 37% 30% 18% 70% 9% 2% 

General 29% 33% 27% 2% 8% 1% 0.3% 

Densitate locuri de 

muncŁ 2030 
15,925 6,769 2,549 68 552 27 10 

 

HŁrѽile de mai jos  ilustreazŁ previziunile legate de densitatea locurilor de muncŁ (locuri de 

muncŁ/ km2) ´n Bucureѻti ѻi numŁrul de locuri de muncŁ ´n Ilfov ´n 2030, precum ѻi rata 

procentualŁ de creѻtere ´ntre 2030 ѻi 2014 at©t ´n Bucureѻti c©t ѻi ´n Ilfov. 

Harta  2-12  Densitate locuri de muncŁ (locuri de muncŁ/km2) 2030 Ilfov  
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Harta  2-13  Rata de creѻtere procentualŁ a locurilor de muncŁ 2030/2014 Bucureѻti 

 

Harta  2-14  Locuri de muncŁ 2030 Ilfov 
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Harta  2-15  Rata procentualŁ de creѻtere a locurilor de muncŁ 2030/2014 Ilfov 

 

 

2.2 wŜǚŜŀǳŀ ǊǳǘƛŜǊŇ 

Reѽele de drumuri interurbane din Rom©nia este extinsŁ, dar lipsitŁ de o ierarhie diferenѽialŁ, 

cu aproape 80% din lungimea reѽelei reprezentatŁ de drumuri judeѽene sau comunale. Dintre 

autostrŁzi, peste 20% sunt ´n regiunea Bucureѻti-Ilfov, cu toate acestea, 66% din lungimea 

reѽelei rutiere suburbane din regiune este alcŁtuitŁ din drumuri judeѽeni ѻi comunale.    

Tabel  2-4 Reѽeaua de Drumuri Naѽionale 

Clasa de drum 
wŜǚŜŀǳŀ ƴŀǚƛƻƴŀƭŇ  

(lungime - Km.) 
wŜƎƛǳƴŜŀ .ǳŎǳǊŜǓǘƛ-Ilfov  

(lungime - Km.) 16 

!ǳǘƻǎǘǊŇȊƛ 644 142 

5ǊǳƳǳǊƛ ƴŀǚƛƻƴŀƭŜ 16,466 220 

5ǊǳƳǳǊƛ ƧǳŘŜǚŜƴŜ 35,587 491 

Drumuri comunale 32,190 233 

Total 84,887 1,086 

 

Reѽeaua rutierŁ a regiunii Bucureѻti-Ilfov (Harta 2-16) este caracterizatŁ de o structurŁ radialŁ 

ѻi inelarŁ. Opt drumuri naѽionale ѻi trei autostrŁzi se ´nt©lnesc aici, form©nd accesul de tip radial. 

Majoritatea acestor drumuri sunt cu una sau douŁ benzi pe sens. Acestea sunt conectate printr-

                                                
16 Nu include reѽeaua urbanŁ a Bucureѻtiului. Pentru detalii vezi secѽiunea 5.4.  
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o ѻosea exterioarŁ circularŁ, o arterŁ cu lungimea de 72 km. Infrastructura rutierŁ se aflŁ sub 

jurisdicѽia a trei autoritŁѽi. Compania NaѽionalŁ de AutostrŁzi ѻi Drumuri Naѽionale din Rom©nia 

(CNADNR) este responsabilŁ pentru toate autostrŁzile ѻi drumurile naѽionale, Consiliul Judeѽean 

Ilfov ѻi primŁriile comunelor (UAT) sunt responsabile pentru drumurile judeѽene ѻi comunale, 

precum ѻi drumurile din intravilan.  

Judeѽul Ilfov este dominat de drumuri radiale care intrŁ ´n Bucureѻti, av©nd conector principal 

ѻoseaua arterialŁ Centura Bucureѻtiului, ´n prezent aflatŁ în curs de reamenajare. Cele mai 

aglomerate drumuri de intrare ´n oraѻ sunt DN 1 (54.000 de vehicule pe zi ï numŁrate ´nainte 

ca autostrada A3 sŁ fie deschisŁ traficului), A1 (46.000 vehicule pe zi) si DN 2 (26.000 vehicule 

pe zi). Unele drumuri naѽionale (categoria DN) traverseazŁ centrele satelor ѻi comunelor. Aceste 

drumuri sunt destinate traficului de tranzit, transport©nd volume mari de trafic ѻi concentr©ndu-

se pe viteze ѻi capacitŁѽi mari, care creeazŁ o barierŁ de trafic ѻi un risc pentru siguranѽa 

locuitorilor din oraѻe ѻi comunitŁѽi. Drumurile din judeѽul Ilfov sunt mai ales de capacitate 

scŁzutŁ, drumuri locale cu o singurŁ bandŁ pe sens. Acestea asigurŁ anumite conexiuni ´ntre 

dezvoltŁrile din Ilfov, dar de cele mai multe ori sunt discontinue sau ´n condiѽii precare.      

 

Harta 2-16  Drumuri Naѽionale, benzi 
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Tabel 2-5 prezintŁ dimensiunea reѽelei rutiere din Bucureѻti, evidenѽiind dimensiunile ample ѻi 

densitatea reѽelei. Se estimeazŁ cŁ aproximativ 257 km din lungimea reѽelei rutiere ´n Bucureѻti 

sunt artere ï magistrale ѻi secundare, ѻi multe strŁzi sunt late, bulevarde cu multe benzi pe 

sens. 

Tabel  2-5 Reѽeaua strŁzilor urbane ´n Bucureѻti ѻi comparaѽia cu alte oraѻe 

 .ǳŎǳǊŜǓǘƛ Viena Praga 

Suprafaѽa (Km2) 228 414 496 

Populaѽia (2012)  1,883,425           1,717,084  1,241,664 

Densitatea populaѽiei 8,260 4,148 2,503 

KM de drumuri (2012)  4,251 7,108 6,006 

KM de drumuri pe Km2  19 17.17 12.11 

KM strŁzi arteriale 258 309 141 

KM strŁzi expres  19 121 114 

Maѻini pasageri (2012) 1,125,591 680,000 697,000 

Maѻini / persoanŁ (2021) 0.60 0.4 0.56 

KM de drumuri pentru 1.000 vehicule  3.78 10.45 8.62 

SursŁ: Eurostat 

Oraѻul are un sistem de inele rutiere, dar acestea sunt discontinue ѻi au inconsistenѽe privind 

nivelele de dotŁri deci au un efect limitat în devierea traficului de tranzit de pe arterele rutiere, 

acestea rŁm©n©nd congestionate. Inelul principal este complet, cu 2 -3 benzi pe sens. Eforturile 

actuale au scopul de a atenua congestia de-a lungul intersecѽiilor mai importante prin 

construirea de treceri cu denivelare, cre©nd de fapt o ѻosea cu acces limitat.  

Inelul median (Harta de mai jos) este construit pe secѽiuni, fiind terminat aproximativ jumŁtate 

din acesta. Ċn prezent un proiect amplu de construcѽie este ´n curs de desfŁѻurare ´n secѽiunea 

de sud-est a sa, care include un complex de poduri rutiere peste D©mboviѽa la Bulevardul 

Nicolae Grigorescu. Nu existŁ planuri concrete pentru partea de sud-vest, care lipseѻte, ´n timp 

ce partea de nord a fost studiatŁ ´n detaliu ѻi se prevede sŁ fie construitŁ ca o autostradŁ 

urbanŁ pentru a conecta A1 ѻi A3.  



Planul de mobilitate urbanŁ durabilŁ 2016-2030 - Regiunea Bucureѻti ï Ilfov   Mai 2016 

164  

 

DatoritŁ distribuѽiei radiale a principalelor drumuri de mare capacitate care intrŁ ´n Bucureѻti, 

au fost dezvoltate sau propuse o serie de inele rutiere cu scopul de a diminua/devia traficul de 

tranzit din centrul oraѻului sau zonele dens construite. UrmŁtorul Tabel 2-6 ѻi Harta 2-18 

prezintŁ toate propunerile identificate. 

Inelul central (IC) are un diametru aproximativ de 3,5 km, si atunci când va fi complet se 

doreѻte sŁ asigure cel puѽin douŁ benzi de circulaѽie pe sens, ´n multe cazuri utiliz©nd strŁzi 

paralele cu sens unic, cu intersecѽii la nivel, majoritatea semaforizate.  

Inelul principal (IP), având diametrul de aproximativ 6 km, este cel mai intens utilizat inel rutier 

din Bucureѻti. Deѻi are ´ntre 2 sau 3 benzi pe sens ѻi treceri denivelate ´n unele puncte majore, 

IP este foarte congestionat la orele de vârf.  

Inelul median (IM) are un diametru de aproximativ 10,5 km; cu toate acestea doar jumŁtate 

este construit. PrimŁria Municipiului Bucureѻti are in prezent un PUZ aprobat pentru segmentul 

de nord al inelului, considerându-l pe acesta prioritar segmentului de sud-vest. A doua 

propunere pentru inelul median a fost gŁsitŁ ´n documentele elaborate ´n cadrul procesului de 

Revizuire a PUG 2000. Acest inel este aproape neconstruit ѻi costurile pentru construcѽia sa ar 

fi foarte ridicate.  

Drumul naѽional centura Bucureѻti (DNCB) cu un diametru de aproximativ 22,5 km este ´n faza 

de extindere la 2 benzi pe sens. Segmentul inclus în POIM cuprinde secѽiunea de sud a 

drumului, ´ncep©nd de la intersecѽia cu DN2, p©nŁ la intersecѽia cu DN7. 

Autostrada de centura are un diametru aproximativ de 30 km. Nevoia pentru aceasta a derivat 

din extinderea oraѻului cŁtre periferii, ´mpiedic©nd astfel viteze ѻi capacitŁѽi ridicate pe centura 

existentŁ. Autostrada de centurŁ a fost propusŁ ´n MPGT dar neinclusŁ ´n POIM ca prioritate de 

finanѽare pentru perioada 2014-2020.              

 

Harta 2-17  Inelul rutier median  
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Tabel  2-6 Inele ru tiere ´n regiunea Bucureѻti-Ilfov  

Nr. Inel rutier Drumuri/ {ǘǊŇȊƛ Status {ǳǊǎŇ 
Culoare 
ǇŜ ƘŀǊǘŇ 

1 Inelul central 
Bd. Dacia, Str. Berzei, Calea 

13 Septembrie, Bd. 
aŇǊŇǓŜǓǘƛΣ Str. Traian  

Construit 
PIDU, raport 

UM 
Mov 

2 Inelul principal 

Podul .ŀǎŀǊŀōΣ ¡ƻǎΦ 
tŀƴŘǳǊƛΣ ¡ƻǎΦ ±ƛƛƭƻǊΣ ¡ƻǎΦ 
hƭǘŜƴƛǚŜƛΣ ¡ƻǎΦ aƛƘŀƛ .ǊŀǾǳΣ 
¡ƻǎΦ ¡ǘŜŦŀƴ ŎŜƭ aŀǊŜΣ ¡ƻǎΦ 

Nicolae Titulescu 

Construit {ƛǘǳŀǚƛŀ ŀŎǘǳŀƭŇ Portocaliu 

3 Inelul median I 

Str. Luica, Str. Zetarilor, Str. 
.ǊŀǓƻǾΣ ¡ƻǎ ±ƛǊǘǳǚƛƛΣ Str. 

Doamna Ghica, Bd. Nicolae 
Grigorescu 

tŀǊǚƛŀƭ 
construit 

{ƛǘǳŀǚƛŀ ŀŎǘǳŀƭŇ Albastru 

3* 
Inelul median I- 
segmentul de 

nord 

н ƻǇǚƛǳƴƛ ƛƴ {C (conectare  
¡ƻǎΦ ±ƛǊǘǳǚƛƛ cu ¡ƻǎΦ 

Colentina): cu începere din 
CŀƭŜŀ /ǊŃƴƎŀǓƛ sau Bd. 

Constructorilor. Punct final: 
¡os. Colentina, la marginea 

ƻǊŀǓǳƭǳƛ 

Neconstruit PUZ aprobat Negru 

4 Inelul median II 
Bd. Metalurgiei, Str. 

Gladiolelor, Aleea Lacul 
Morii 

Neconstruit 
Inclus în oferta 
ǘŜƘƴƛŎŇ ŘŜ 

revizuire PUG 
wƻǓǳ 

5 
Centura 
.ǳŎǳǊŜǓǘƛ 

DNCB ς intersectat cu A1, 
A2, A3 Ǔi DN1, DN2, DN 3, 

DN4, DN5, DN6 Ǔi DN7 
Construit 

{ƛǘǳŀǚƛŀ ŀŎǘǳŀƭŇ 
/ în curs de 

modernizare 
Verde 

6 
Autostrada de 
ŎŜƴǘǳǊŇ 

Oƴ ǾŜŎƛƴŇǘŀǘŜŀ ƭƻŎŀƭƛǘŇǚƛƭƻǊΥ 
Otopeni, Mogosoaia, 

Dragomiresti-Vale, Darvari, 
1 Decembrie, Caldararu, 

Stefanestii de Jos 

Neconstruit 

Inclus în MPGT, 
ƭƻŎŀƭƛǘŇǚƛƭŜ 
(Buftea, 

Mogosoaia) au 
PUGuri 

aprobate care 
includ viitorul 

aliniament 

Albastru 
deschis 
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Harta  2-18  Inelele rutiere din regiunea Bucureѻti-Ilfov  

 

At©t ´n Bucureѻti c©t ѻi ´n judeѽul Ilfov existŁ o lipsŁ clarŁ de diferenѽiere între drumurile de 

mare capacitate, destinate tranzitului ѻi strŁzi ѻi drumuri mai mici folosite pentru cŁlŁtorii locale. 

Aceasta creeazŁ un conflict ´ntre cŁlŁtoriile lungi, cu viteze mari ѻi utilizŁrile locale. Reѽeaua 

rutierŁ puternic radialŁ din Judeѽul Ilfov acordŁ prioritate legŁturilor cu Bucureѻtiul ´n 

detrimentul cŁlŁtoriilor ´n interiorul judeѽului. Ċn Bucureѻti traficul de tranzit concureazŁ cu 

deplasŁrile locale ѻi moduri de transport fŁrŁ autoturism personal, conduc©nd la lipsŁ de 

eficienѽŁ ѻi congestie pentru traficul de tranzit ѻi la lipsa de siguranѽŁ ѻi acces pentru utilizatorii 

locali. 

Unul din ѽelurile principale ale planului este definirea clarŁ a unei ierarhii a drumurilor ѻi strŁzilor 

ѻi a diferitelor funcѽiuni ale acestora, definind o reѽea scheleticŁ, de mare capacitate pentru 

traficul de tranzit ѻi cŁlŁtoriile pe distanѽe mari, ´n timp ce asigurŁ serviciile potrivite pentru 

pietoni ѻi bicicliѻti ѻi infrastructura de transport public pe strŁzile din reѽeaua localŁ. Aceasta 

este o problemŁ ´n Bucureѻti ѻi chiar mai criticŁ ´n Judeѽul Ilfov unde drumurile actuale nu 

beneficiazŁ de dotŁri de bazŁ precum trotuare ѻi staѽii de autobuz accesibile ´n mod rezonabil. 
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2.3 wŜǚŜŀǳŀ ŦŜǊƻǾƛŀǊŇ ƴŀǚƛƻƴŀƭŇ 

Reѽeaua FeroviarŁ din Rom©nia este extinsŁ, dar prezintŁ anumite disfuncѽionalitŁѽi. Vitezele 

de operare foarte lente, cu timpul de cŁlŁtorie de douŁ ori mai mare faѽŁ de cŁlŁtoria auto, 

frecvenѽa este scŁzutŁ ѻi neregulatŁ cu timpii mari de staѽionare ´n staѽii ѻi materialul rulant 

este ´mbŁtr©nit, ´ntr-o stare proastŁ sau scos din funcѽiune. AceastŁ situaѽie limiteazŁ 

viabilitatea cŁii ferate pentru cŁlŁtoriile pe distanѽe lungi ѻi chiar mai mult pentru accesul 

regional sau navetiѻti si de asemenea a determinat scŁderea acceleratŁ a volumelor de pasageri 

cu pierderi operaѽionale care pot conduce la scŁderi suplimentare ale calitŁѽii serviciilor17.  

Principala infrastructurŁ de cale feratŁ, din prezent, din jurul Bucureѻtiului ѻi din Ilfov este 

ilustratŁ ´n hŁrѽile de mai jos, ´mpreunŁ cu starea diferitelor gŁri. 

 

                                                
17 Pentru detalii consultaѽi MPGT ѻi aspectele instituѽionale din prezentul raport.  

Harta 2-19  Reѽeaua feroviarŁ principalŁ ѻi staѽiile din jurul Bucureѻtiului 
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Harta  2-20  Infrastructura feroviarŁ principalŁ ѻi gŁrile din Ilfov-Bucureѻti 

 

ExistŁ un interes puternic pentru introducerea de servicii suburbane ѻi reabilitarea coridoarelor 

dintre oraѻe. Serviciile intercity, mai ales cele dinspre Ploieѻti ѻi Piteѻti, pot facilita opriri ´n 

staѽiile din Judeѽul Ilfov ѻi asigura baza pentru ´mbunŁtŁѽirea serviciilor regionale. Ċn prezent, 

calitatea scŁzutŁ a serviciului ѻi lipsa integrŁrii tarifare cu alte moduri de transport public în 

Bucureѻti limiteazŁ competitivitatea sistemului feroviar ´n ceea ce priveѻte conexiunile cu 

oraѻele ´nvecinate ѻi transportul regional.     

Dintre cele 10 staѽii (mixte ѻi de pasageri) din Bucureѻti, 2 nu sunt folosite pentru deservirea 

pasagerilor, iar Gara Bucureѻti BŁneasa funcѽioneazŁ numai ´n timpul lunilor de varŁ (iunie-

septembrie). Judeѽul Ilfov este deservit de 37 staѽii, dintre care 9 sunt staѽii pentru 

marfŁ. Pentru restul de 28 staѽii mixte ѻi doar pentru pasageri, transportul de pasageri are loc 

´n 20 staѽii. Tabelele de mai jos detaliazŁ tipul ѻi starea fiecŁrei staѽii din Bucureѻti ѻi judeѽul 

Ilfov.  
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Table 2-7 GŁri Bucureѻti, tip ѻi stare 
Denumire staѽie  Tip staѽie  Stare staѽie  

Basarab H  Staѽie mixtŁ  Servicii pasageri oferite  

Gara Bucureѻti BŁneasa Staѽie mixtŁ 
Nu se oferŁ servicii pasageri (cu excepѽia 
verii) 

Gara Bucureѻti Basarab Staѽie mixtŁ Nu se oferŁ servicii pasageri 

Gara Bucureѻti Obor Staѽie mixtŁ Se oferŁ servicii pasageri  

Gara Bucureѻti Progresul Staѽie mixtŁ Nu se oferŁ servicii pasageri 

Gara Bucureѻti Triaj Staѽie mixtŁ Se oferŁ servicii pasageri  

Gara Bucureѻti Noi Staѽie mixtŁ Se oferŁ servicii pasageri  

Gara Bucureѻti Sud Gr. 
CŁlŁtori 

Staѽie mixtŁ 
Se oferŁ servicii pasageri  

Gara de Nord  Staѽie pasageri Se oferŁ servicii pasageri  

Titan Sud Hm  Staѽie mixtŁ Se oferŁ servicii pasageri  

 
Table 2-8 GŁri Ilfov, tip ѻi stare 

Denumire staѽie  Tip staѽie  Stare  staѽie  

Baloteѻti Hm Staѽie mixtŁ Se oferŁ servicii pasageri 

Bariera Domneѻti Staѽie marfŁ   

Berceni Hm  Staѽie marfŁ   

BrŁneѻti Hm Staѽie mixtŁ Nu se oferŁ servicii pasageri 

BrŁneѻti Sat Staѽie mixtŁ Se oferŁ servicii pasageri  

CŁciulaѽi Hm Staѽie pasageri Se oferŁ servicii pasageri  

CŁldŁraru H Staѽie mixtŁ Nu se oferŁ servicii pasageri 

Carpaѽi H Staѽie mixtŁ Se oferŁ servicii pasageri  

Domneѻtii de sus Hc Staѽie mixtŁ Se oferŁ servicii pasageri  

Gara Bucureѻti Vest Staѽie marfŁ   

Gara Buftea  Staѽie mixtŁ Se oferŁ servicii pasageri  

Gara Chiajna  Staѽie mixtŁ Se oferŁ servicii pasageri  

Gara Chitila  Staѽie mixtŁ Se oferŁ servicii pasageri 

Gara Jilava  Staѽie mixtŁ Nu se oferŁ servicii pasageri 

Gara Mogoѻoaia Staѽie mixtŁ Se oferŁ servicii pasageri  

Gara Pantelimon  Staѽie mixtŁ Se oferŁ servicii pasageri  

Gara Pasarea  Staѽie mixtŁ Se oferŁ servicii pasageri  

Gara Periѻ Staѽie mixtŁ Se oferŁ servicii pasageri  

Gara SŁbŁreni Staѽie mixtŁ Se oferŁ servicii pasageri  

Gara Vîrteju  Staѽie marfŁ   

GrŁdiѻtea Hm Staѽie mixtŁ Nu se oferŁ servicii pasageri 

Izlaz H  Staѽie mixtŁ Se oferŁ servicii pasageri  

Moara VlŁsiei Hm Staѽie mixtŁ Se oferŁ servicii pasageri  

OdŁile H Staѽie mixtŁ Se oferŁ servicii pasageri  

Otopeni Hm  Staѽie marfŁ  

P. Mac RAM Voluntari  Staѽie marfŁ  

P.O. Otopeni  Staѽie pasageri  Se oferŁ servicii pasageri  

Pantelimon Sud Hc  Staѽie pasageri  Se oferŁ servicii pasageri  

PO Popeѻti Leordeni Staѽie marfŁ  

Ram Buciumeni  Staѽie marfŁ  

Scroviѻtea Hc Staѽie mixtŁ Se oferŁ servicii pasageri 

Sinteѻti Hc Staѽie ´nchisŁ  Nu se oferŁ servicii pasageri  

Snagov H  Staѽie ´nchisŁ Nu se oferŁ servicii pasageri  

Snagov H Sat  Staѽie ´nchisŁ Nu se oferŁ servicii pasageri  

Tanganu H  Staѽie mixtŁ Se oferŁ servicii pasageri 

Vidra H  Staѽie ´nchisŁ Nu se oferŁ servicii pasageri 

Voluntari Hm  Staѽie marfŁ  
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Inelul circular din jurul Bucureѻtiului ѻi coridoarele de accesul feroviar radial intrŁ ´n oraѻ la cinci 

staѽii importante, deѻi staѽia principalŁ este Gara de Nord. Gara Progresu, care nu este în 

funcѽiune ѻi Gara Obor nu au conectivitate suficientŁ cu serviciile de metrou, dar sunt deservite 

´n mod rezonabil de cŁtre reѽelele de tramvai. Ar trebui remarcat faptul cŁ unul dintre proiectele 

prioritare pentru reѽeaua naѽionalŁ este reconstrucѽia unui pod prŁbuѻit, fapt care a neutralizat 

accesul feroviar ´n zona de sud a Bucureѻtiului. 

Serviciile de trenuri de pasageri sunt oferite pe distanѽe de 50 p©nŁ la 80 kilometri pentru 

trenurile regionale ѻi 20 p©nŁ la 40 kilometri pentru trenurile suburbane, iar naveta zilnicŁ 

include trasee pe distanѽe mai lungi, precum Ploieĸti (60 km) ѻi Piteĸti (120 km). GŁrile utilizate 

(cu sosiri ale trenurilor regionale (IR) ѻi trenurilor suburbane ®  în zilele normale de lucru, 

exclusiv trenurile intercity) sunt  

¶ Bucureĸti Nord (35 trenuri care deservesc zilnic Judeѽul Ilfov)  

¶ Bucureĸti Obor (7 trenuri care deservesc zilnic Judeѽul Ilfov) 

¶ Bucureĸti Basarab (7 trenuri care deservesc zilnic Judeѽul Ilfov) 

¶ Titan Sud ( un numŁr foarte mic) 

¶ Bucureĸti Progresul (temporar ´nchisŁ). 

Un numŁr total de 132 de trenuri intrŁ ´n Bucureѻti ѻi 137 de trenuri ies din Bucureѻti zilnic, 

mult sub magnitudinea normalŁ pentru un oraѻ metropolitan. 

Gara de Nord este centrul principal de transport public, unde converg metroul, autobuzele ĸi 

tramvaiele, dar transferul cŁtre alte moduri la alte staѽii este defectuos. 

Tabel  2-9 GŁri pentru pasageri în  Bucureѻti ѻi legŁtura cu transportul public local 

DŀǊŇ {ŜǊǾƛŎƛƛ ŎƻǊŜǎǇǳƴȊŇǘƻŀǊŜ 
ǎǇǊŜ ŎŜƴǘǊǳƭ ƻǊŀǒului 

ŘŜ ƭŀ ǎǘŀסƛŀ 5ƛǎǘŀƴǘŀ ŘŜ ƭŀ DŀǊŇ 

.ǳŎǳǊŜǒǘƛ bƻǊŘ Magistrala de metrou 1 Gara de Nord ŀŎŎŜǎ ƞƴ ŎƭŇŘƛǊŜŀ ƎŇǊƛƛ 

.ǳŎǳǊŜǒǘƛ hōƻǊ Linia de metrou 1 
Tramvaiul 14, 36 

tƛŀסŀ LŀƴŎǳƭǳƛ 
Gara Obor 

1.3 km 
adiacent* 

.ǳŎǳǊŜǒǘƛ .ŀǎŀǊŀō Magistrala de metrou 1 Basarab adiacent* 

Titan Sud Magistrala de metrou 1, 
Tramvai 56 

Republica SA adiacent* 

.ǳŎǳǊŜǒǘƛ tǊƻƎǊŜǎǳƭ Tramvai 7 CFR Progresul 0.5 km 

ϝ Ƴŀƛ Ǉǳסƛƴ ŘŜ млл m 
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2.4 wŜǚŜŀǳŀ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǳōƭƛŎ 

Regiunea Bucureѻti ï Ilfov beneficiazŁ de o reѽea extinsŁ de infrastructurŁ pentru transportul 

public multi -modal, dar una care a avut de suferit de -a lungul anilor din cauza lipsei finanѽŁrilor 

pentru mentenanѽŁ sau investiѽii ѻi este afectatŁ de separarea rigidŁ ´ntre modurile de transport, 

la anumite niveluri. În interior ul Bucureѻtiului existŁ reѽele extinse de metrou, tramvai ѻi 

troleibuz. Ilfov este deservit de operatori de transport locali private ѻi conexiuni feroviare inter-

city, dar puternic concentrate pe Bucureѻti, cu o conectivitate scŁzutŁ la nivelul judeѽului Ilfov.  

Lipsa de integrare ´ntre diferitele reѽele poate sŁ fie identificatŁ prin aspecte prvind 

infrastructurii staѽiilor ѻi a vecinŁtŁѽilor, structurii tarifare diferite, lipsa informaѽiilor pentru 

pasager ѻi segregarea serviciilor ´ntre Bucureѻti ѻi Judeѽul Ilfov. Un sistem comun de taxare a 

fost instituit ´ntre serviciile metroului ѻi RATB (tramvai, troleibuz ѻi autobuz) ´n anul 2013, dar 

a fost întrerupt din nou în anul 2014.  

Ca urmare, pasagerii sunt obligaѽi sŁ utilizeze doar un singur mod de transport, sau mai exact 

un singur operator, sau sŁ investeascŁ sume mari de bani ´n mai multe transferuri pentru fiecare 

cŁlŁtorie. Acesta este un aspect crucial, aѻa cum reiese din chestionarele privind obiceiurile de 

cŁlŁtorie, realizate pe gospodŁrii, 66% din pasagerii RATB, 60% din pasagerii metroului ѻi 74% 

din pasagerii transportului public din Ilfov ѻi 60% din navetiѻtii care utilizeazŁ trenul nu sunt 

proprietari de maѻini, fiind din acest motiv utilizatori captivi.   

Tabel 2-10 indicŁ dimensiunea serviciilor pe care le furnizeazŁ fiecare mod regional/urban. 

Autobuzele asigurŁ 80% din kilometrii de serviciu dar doar 27% din capacitatea de serviciu. 

Propulsia electricŁ este folositŁ pentru 70% din capacitatea de serviciu pentru pasageri ѻi de 

aceasta, este probabil sŁ fie un factor care contribuie la nivelele reduse de CO2 din oraѻ. 

Tabel  2-10   Serviciile asigurate de modurile de transport public  

  Metrou  Tramvai  Autobuz  Troleubuz  TP Ilfov  

NumŁr linii 4 25 80 15 50 

Capacitate Vehicul  [locuri]  1,200 200 50 50 16 

Media plecŁrilor zilnice 452 3,447 10,813 3,255 3,578 

Media capacitŁѽii zilnice de 
serviciu  [%]  

27% 35% 27% 8% 3% 

Lungimea traseului (km)  146 479 1,627 259 2,021 

Media zilnicŁ de Km vehicul 9,948 33,527 103,340 22,897 54,672 

Media zilnicŁ de ore vehicul 1,885 2,547 8,054 2,068 1,366 

Ċnceperea operŁrii ï 
dimineaѽa 

05:00 05:00 05:00 05:00 05:00 

Finalizarea operŁrii ï seara  23:00 23:00 23:00 23:00 22:00 

Tarif mediu Lei (o cŁlŁtorie) 2 1.3 1.3 1.3 3 

NumŁr mediu de pasageri, 

zilnic  
624,191 489,706 885,428 198,028 40,000 

SursŁ: Metrorex, RATB, Studii realizate în cadrul proiectului.  

Raportul mediu ´ntre timpii pentru transportul public ѻi cei pentru cŁlŁtoriile auto ´n minute p©nŁ 

la destinaѽie ´n funcѽie de destinaѽia cŁlŁtoriei. Problema este timpul de acces ´n Ilfov. Se poate 

observa cŁ axa est-vest a ´mbunŁtŁѽit procentul de serviciu TP, comparativ cu Auto (deѻi timpii 

de cŁlŁtorie Auto sunt ´ntotdeauna mai mici dec©t TP). 
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Metrou 

Oraѻul Bucureѻti are o reѽea de metrou cu o capacitate bunŁ ѻi tehnologii de ultimŁ orŁ ѻi 

material rulant care asigurŁ servicii robuste, de ´ncredere ѻi rapide. Reѽeaua operatŁ ´n prezent 

cuprinde 4 linii cu o suprafaѽŁ totalŁ de 69.25 km cale dublŁ (serviciile paralele numŁrate numai 

o datŁ) ѻi 45 de staѽii. TraverseazŁ centrul oraѻului, ѻi cele mai multe linii ajung la periferie ѻi 

´n zonele rezidenѽiale cu densitate mare care se extind spre Est, Vest ѻi Nord, dar lipsa 

infrastructurii metroului în sud -vestul oraѻului, ´n special ´n sectorul 5, este foarte clarŁ. DupŁ 

cum se observŁ din Hartile 2-22 ѻi 2-21, axa sud-vest nord-est este foarte densŁ ´n ceea ce 

priveѻte locuinѽele ѻi locurile de muncŁ, dar fŁrŁ servicii furnizate ´n zonŁ.  

 

Harta 2-21  Staѽii de metrou ï acoperire ѻi populaѽie pe o razŁ de 500 

m 

Harta 2-22  Staѽii de metrou ï acoperire ѻi locuri de muncŁ pe o razŁ de 500 
m 
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Cifrele actuale privind numŁrul de pasageri sunt ´ntre 600.000 ѻi 800.000 de pasageri pe zi. 

23% din locuitorii Bucureѻtiului (426.564 persoane) ĸi 30% din angajaѽi (268.531 persoane) 

pot ajunge la o staѽie de metrou merg©nd pe jos ´n jur de 500 m. Capacitatea este adecvatŁ, 

ѻi parametrii de proiectare susѽin creѻterile viitoare ѻi sunt ´n concordanѽŁ cu bune practice 

internaѽionale. 

Ċn ceea ce priveѻte lungimea reѽelei, comparaѽia cu alte oraѻe europene de dimensiuni similare 

relevŁ cŁ Bucureѻti are o reѽea de metrou utilizabilŁ relativ lungŁ, apropiatŁ de cea din Viena ĸi 

mai mare dec©t cele din Praga ĸi Budapesta.   

Tabel  2-11  Comparaѽia sistemelor de metrou din diferite capitale europene 

Oraѻ Populaѽie 

(oraѻ), 

mil . 

Populaѽie 

(zona 

metropolita nŁ

), mil . 

Lungimea 

reѽelei de 

metrou, 

km  

Lungimea reѽelei 

de 

metrou/1milloc . 

(oraѻ)  

Lungimea 

reѽelei de 

metrou/1milloc

. ( zona 

metropolitanŁ)  

Paris  2.27 12.16 214 94.3 17.6 

Viena  1.79 2.42 79.1 44.2 32.7 

Bucureѻti 1.88 2.27 69.2 36.8 30.5 

Praga  1.24 2.16 59.4 47.9 27.5 

Budapesta  1.74 3.24 38.2 22.0 11.8 

Sofia  1.29 1.29 31.2 24.2 24.2 

SursŁ: Eurostat 

Distanѽa medie ´ntre staѽii este de 1,5 km, permiѽ©nd viteze comerciale semnificativ de mari, 

dar în schimb, are nevoie de moduri colectoare. Cu toate aceste, integrarea cu transportul 

public de suprafaѽŁ este mult mai puѽin dezvoltatŁ dec©t este posibil ѻi dorit, ѻi cu mult mai 

scŁzutŁ dec©t se obiѻnuieѻte ´n alte oraѻe metropolitane. Aceasta este valabil at©t ´n termeni 

de integrare fizicŁ (adicŁ staѽii inter-modale) c©t ѻi ´n ceea ce priveѻte planificarea serviciilor ѻi 

calitatea ( precum informaѽii pentru pasageri, sistem integrat de bilete). 

Ċn plus, staѽiile ´ѻi aratŁ v©rsta iar estetica ѻi confortul trebuie ´mbunŁtŁѽite. Staѽiile sunt 

iluminate inadecvat, finisate cu materiale ´ntunecate ĸi neprietenoase, dominate de spatii 

pentru v©nzare. Lipsesc spaѽiile de ѻedere pe peroane ѻi informarea pasagerilor se realizeazŁ 

neadecvat. Aceѻti factori care nu afecteazŁ eficienѽa de funcѽionare a sistemului, dar scad 

atractivitatea, mai ales pentru cŁlŁtorii care au posibilitatea de a alege ´ntre modurile publice ĸi 

private. Ċnvestiѽii pentru ´mbunŁtŁѽirea experienѽei pasagerilor ѻi, mai ales, pentru integrarea 

cu alte moduri de transport din oraѻ pot creѻte semnificativ utilizarea sistemului.  

Sistemul de metrou este operat de Metrorex, care este deѽinut de Ministerul Transporturilor. 

Harta urmŁtoare ilustreazŁ strategia Metrorex pentru orizontul 2030 pe baza cŁreia a fost 

dezvoltatŁ componenta complexŁ pentru metrou, ´n urma testŁrii individuale ѻi combinate a 

tuturor proiectelor, rezultând astfel componentele scenariului selectat.  
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Harta 2-23  Strategia Metrorex pentru perioada 2015 -2030  
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Tramvai 

Sistemul include 286 Km de ѻinŁ cu 24 rute. Reѽeaua oferŁ linii radiale ѻi orbitale ´n suburbii, ´n 

cea mai mare parte linii orbitale ´n apropiere de centrul oraѻului ѻi c©teva secѽiuni care se 

terminŁ ´n vecinŁtatea sa. Dimensiunea ѻi densitatea sistemului sunt impresionante, ѻi acoperŁ 

mai mult sau mai puѽin ´ntreaga zonŁ construitŁ, cu excepѽia centrului oraѻului unde este un 

deficit de acoperire. Harta 2-25 and Harta 2-26 prezintŁ acoperirea reѽelei de tramvai cu privire 

la accesul pe jos ´n zonele rezidenѽiale ĸi la locul de muncŁ. 63% din locuitorii Bucureѻtiului 

(1.190.562 persoane) ĸi 61% din angajaѽi (542.816 persoane) pot ajunge la o staѽie de tramvai 

mergând pe jos în jur de 400 m.  

 

Harta 2-24 Acoperirea inf rastructurii de tramvai ѻi densitatea populaѽiei, pe o razŁ 

de 400 m  
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Calea de rulare este, ´n general, robustŁ ѻi mai bunŁ dec©t ´n multe oraѻe est Europene, dar 

majoritatea infrastructurii de tramvai este retrogradatŁ pentru a ´mpŁrѽi spaѽiul pe carosabil cu 

traficul auto, aceasta av©nd impact asupra vitezei ѻi calitŁѽii. Vitezele comerciale sunt cu mult 

sub standardele internaѽionale ѻi ar trebui sŁ fie mai degrabŁ 22-28 km/h pentru reѽeaua 

principalŁ / linii tramvai rapid ѻi 16-20 km/h pentru liniile de tramvai convenѽionale.  

Sunt necesare mŁsuri mai ample pentru a da o prioritate mai mare tramvaielor, separarea fizicŁ 

ѻi/sau controlul semnalelor de trafic. Se poate, de asemenea, sŁ se ia ´n considerare 

introducerea unor servicii de calitate tramvai rapid pe bulevardele mai late, fie prin 

modernizarea liniilor existente sau desfŁѻurarea de noi linii. Semnalizarea traficului ´ncŁ nu 

asigurŁ prioritate completŁ pentru tramvaie iar sistemele de informare în timp real a 

pasagerilor, introduse ´n urmŁ cu c©ѽiva ani, sunt defecte, lŁs©nd pasagerii fŁrŁ orar de 

funcѽionare sau informaѽii privind traseul. De asemenea, este important de menѽionat modul 

de configurare a staѽiilor ѻi facilitŁѽile care sunt sub standard. Unele peroane au fost reproiectate 

ѻi modernizate, dar majoritatea se aflŁ ´n continuare ´n stare necorespunzŁtoare sau nu existŁ.   

Harta 2-25 Acoperirea infrastructurii de tramvai ѻi densitatea locurilor de muncŁ, 

pe o razŁ de 400 m 

Harta 2-26 Infrastructura de tramvai, pe tipuri  
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Starea cŁii de rulare, staѽiile necorespunzŁtoare ѻi facilitŁѽile pentru pasageri ѻi, ´n plus absenѽa 

oricŁrei legŁturi care sŁ traverseze oraѻul, limiteazŁ eficienѽa acestui mod, ´n general ѻi ´n 

special caracterul de distribuitor pentru magistrala de cale feratŁ sau alte servicii de transport 

public periferice.    

Deѻi flota de tramvaie a suferit reabilitŁri, chiar ѻi aceste ´mbunŁtŁѽiri vor ajunge ´n cur©nd la 

sf©rѻitul duratei utilizabile de viaѽŁ. Tramvaiele utilizate ´n prezent sunt depŁѻite din punct de 

vedere tehnologic ѻi nu respect standardele actuale, ѻi necesitŁ activitŁѽi de mentenanѽŁ 

intensive. Reѽeaua de tramvai este administrat de cŁtre municipalitate prin intermediul RATB.  

!ǳǘƻōǳȊ Ǔƛ ǘǊƻƭŜƛōǳȊ 

Reѽelele de autobuz ѻi troleibuz, ´mpreunŁ, acoperŁ toatŁ suprafaѽa construitŁ a oraѻului. Cu 

toate aceste, sistemul de troleibuz este foarte limitat ca anvergurŁ ѻi infrastructura limitatŁ 

constr©nge flexibilitatea de operare necesarŁ pentru adaptarea rutelor conform tiparelor de 

cerere. Ċn general, reѽeaua aratŁ ´n prezent foarte puѽinŁ ierarhie. Poate fi recomandabil sŁ se 

facŁ distincѽia ´ntre scopuri majore (precum colectori locali ѻi coridoare principale) ѻi dezvoltarea 

sistemului de autobuze ´n aceastŁ direcѽie. AceastŁ abordare poate include, unde este folositor, 

elemente de Transport Public Rapid cu Autobuzul.  

Reѽeaua convenѽionalŁ de autobuz cuprinde 64 de linii, 2 expres ѻi 8 linii de navetŁ, care 

înlocuiesc liniile de troleibuz sau tramvai, precum si 25 de servicii de transport cu autobuzul de 

noapte. Lungimea totalŁ a traseelor este de 1586 km. Reѽeaua cuprinde liniile radiale, tangente 

ѻi orbitale ѻi acoperŁ majoritatea oraѻului, deservind toate cartierele (consultaѽi HARTA 2-28). 

Autobuzele reprezintŁ unul dintre cele mai importante moduri de transport, reprezent©nd 61% 

din serviciile RATB. 
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Infrastructura dedicatŁ benzilor cu prioritate pentru autobuze ѻi troleibuze este limitatŁ, cu mai 

puѽin de 7 km de cale proprie ´n centrul oraѻului ѻi extrem de fragmentate, aѻa cum ilustreazŁ 

Harta 2-27. Chiar ѻi ´n aceste cazuri, utilizarea exclusivŁ a benzilor numai de cŁtre serviciul de 

transport public nu este pusŁ ´n aplicare ѻi conducerea sau parcarea vehiculelor private de-a 

lungul lor este un fenomen comun (´n Budapesta, Ungaria, aceeaѻi problemŁ a fost rezolvatŁ 

folosind un culoar colorat pentru autobuze, primul implementat în 2009) . 

 

Flota de autobuze  este extraordinar de modernŁ, cu 1.000 de autobuze Mercedes-Benz Citaro, 

toate cu podea joasŁ ѻi jumŁtate dintre ele cu aer condiѽionat. Cu toate acestea, direcѽia tehnicŁ 

a RATB a precizat cŁ, ´n prezent (date obѽinute ´n urma celei mai recente inspecѽii, ´nainte de 

luna decembrie 2014), ca. 220 din flota de autobuze 1000 "Citaro" sunt imobile din cauza lipsei 

pieselor de schimb. Ѽin©nd seama de autobuzele aflate ´n ´ntreѽinere normalŁ ѻi ´n rezervŁ 

numai 674 autobuze sunt în prezent (date obѽinute ´n urma celei mai recente inspecѽii, ´nainte 

de luna Decembrie 2014) ´n funcѽiune zilnicŁ. Nu sunt folosite autobuze articulate, ´n ciuda 

intervalelor considerabil scurte (ѻi in mod corespunzŁtor cu nevoile de mare capacitate) pe mai 

multe rute. 

Sistemul de troleibuze reprezintŁ o parte minorŁ faѽŁ de restul reѽelei RATB. Are doar 15 rute 

ĸi mai puѽin de 100 km de lungime a traseului, reprezent©nd 17% din serviciul RATB. Reѽeaua 

cuprinde c©teva linii radiale ѻi include o secѽiune ´n centrul oraѻului. O a doua reѽea, mai 

restr©nsŁ, cuprinde trei linii pe distanѽe scurte ´n zona perifericŁ de sud-est.  

Flota de troleibuze  este formatŁ din 200 de troleibuze cu podea ´naltŁ ĸi 100 de troleibuze cu 

podea joasŁ ѻi nici un troleibuz articulat, ´n ciuda intervalelor considerabil scurte pe mai multe 

rute. Linia electricŁ suspendatŁ este de tip convenѽional cu fixare rigidŁ ѻi unghiuri abrupte la 

macazuri, permiѽ©nd ´n general viteze moderate ѻi forѽ©nd troleibuzele sŁ ´ncetineascŁ ´n faѽa 

macazurilor. Ċn ciuda activitŁѽilor de reabilitare din trecut, infrastructura curentŁ a troleibuzelor 

(cabluri aeriene - OHC) necesitŁ modernizarea ѻi re´nnoirea componentelor. Cu toate acestea, 

Harta 2-27 Benzile prioritare pentru transport public ´n Centrul Bucureѻtiului 
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aprovizionarea cu energie este suficientŁ pentru un numŁr de douŁ ori mai mare dec©t numŁrul 

de tramvaie ѻi troleibuze ce funcѽioneazŁ ´n prezent. 

 

At©t reѽelele de autobuz c©t ĸi de troleibuz sunt operate de municipalitate prin intermediul 

RATB.  

UrmŁtorul tabel rezumŁ principalii parametri ai serviciilor pentru operaѽiunile de tramvai ĸi 

troleibuz, raportaŞi de RATB: 

Tabel 2-12  Rezumatul parametrilor serviciului de autobuze ĸi troleibuze 

Sursa: Etapa de colectare a datelor, decembrie 2014  

 Autobuz  Troleibuz  

NumŁr de linii                     80                   15  

NumŁr de vehicule                    680                 176  

Lungimea totalŁ a traseelor 
(km)                 1.565                 260  

CŁlŁtorii dus-întors pe zi                 5.406              1.627  

VKMT la ora de vârf AM               24.172              6.101  

VKMT pe zi             103.341            22.897  

KM pe zi per Vehicul                    152                 130  

VKMT anual        33.172.359       7.350.087  

VHT la ora de vârf AM                 1.836                 515  

VHT pe zi                 8.054              2.068  

Harta 2-28  Reѽeaua de autobuz ѻi troleibuz 
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VHT anual          2.585.441          663.868  

Viteza Medie                 13,74              11,99  

CŁlŁtorii dus-întors pe zi pe 
vehicul                   7,95                9,25  

 

Un punct important de interes privind operaѽiunile ĸi serviciile RATB, sunt diferenѽele identificate 

între planurile periodice de servicii. Pe baza datelor colectate în lunile decembrie 2014 ѻi mai 

2015, am fost identificate deficite de servicii de p©nŁ la 30%. 

Tabel  2-13  Diferenѽa dintre serviciul planificat de RATB ѻi serviciul efectiv furnizat, 

mai ѻi decembrie 2014 

 9Ǔŀƴǘƛƻƴ Sondaj/ 
Mai  6-

9 

Sondaj/ 
Mai  9-

13 

Sondaj/ 
Mai  

13-18 

Sondaj/ 
Mai  

18-21 

Sondaj/ 
Dec  6-9 

Sondaj/ 
Dec  9-

13 

Sondaj/ 
Dec  13-

18 

Sondaj/ 
Dec  18-

21 

Autobuz  25% 70% 78% 74% 84% 89% 92% 88% 97% 

Tramvai  12% 80% 77% 86% 81% 85% 80% 86% 83% 

Troleibuz  20% 78% 84% 85% 81% 95% 92% 92% 83% 

 

!ǳǘƻōǳȊŜ ƞƴ WǳŘŜǚǳƭ LƭŦƻǾ 

Rom©nia are o piaŞŁ vastŁ de servicii de transport interurban cu autobuze, strict reglementate 

ѻi controlate de la nivel central ѻi, de asemenea, foarte competitive.   

ExistŁ aproximativ 30 de operatori principali de autobuze interurbane care oferŁ servicii 

interjudeѽene. La nivel naѽional, aproximativ 400 de companii sunt aprobate, pentru a opera 

servicii interjudeѽene, de Autoritatea RutierŁ Rom©nŁ (ARR), ´n urma programului de Transport 

Interjudeѽean.  

La nivel judeѽean (41 de judeѽe ĸi Bucureѻti) aproximativ 1000 de societŁѽi sunt aprobate, care 

opereazŁ ´n judeѽe, ´n urma Programului de Transport Judeѽean creat de Consiliul JudeŞean. Cu 

toate acestea, licenѽele de transport sunt emise de agenѽiile teritoriale al ARR. Rezultatele 

licitaѽiei pentru 2013-2019 pentru servicii interjudeѽene, din 28 februarie 2013, aratŁ cŁ peste 

5200 servicii pe zi au fost alocate, dintre care 80% sunt operate cu microbuze.  

Reѽeaua de transport public Ilfov-Bucureѻti opereazŁ sub formŁ de stea, cu autobuze care 

pleacŁ de la una din cele ĸase locaŞii principale (deĸi mai existŁ c©teva care deservesc doar 1-

3 rute fiecare) ĸi cŁlŁtoresc ´n localitŁѽile din Ilfov situate de -a lungul ĸoselelor principale 

interurbane. Reѽelei ´i lipsesc serviciile ´ntre localitŁѽile din Ilfov. Vitezele medii pentru 

transportul inter -judeѽean sunt scŁzute, datoritŁ traficului mixt ѻi a strŁzilor cu o singurŁ bandŁ 

pe sens sau a restricѽiilor din interiorul zonelor locuite: 40Km/h. Aceasta are consecinѽe 

importante conform òautonomiei autobuzuluiò ´n utilizare consecinѽŁ a limitŁrii de 9 ore 

lucrŁtoare pentru ѻoferi. 

Ċn timp ce marea majoritate a operatorilor de transport public din judeѽul Ilfov sunt privaѽi, 

Buftea ѻi Voluntari utilizeazŁ serviciile de transport ale operatorului public judeѽean. Buftea 

oferŁ transport intern, ´n localitate (cu 2 rute), iar Voluntari (cu 4 rute), opereazŁ trasee ce 

conecteazŁ oraѻul cu cele mai apropiate cartiere din Bucureѻti (Tei, Fundeni ѻi Pantelimon). 

Operatorii de autobuze au de obicei o flotŁ mixtŁ, cu ´ntre 15 ĸi 60 vehicule, dintre care 

majoritatea sunt microbuze.  DatoritŁ cerinѽelor procedurii de achiziѽie, starea majoritŁѽii 
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autobuzelor (aproximativ 50.000 ´n toatŁ ѽara), s-a ´mbunŁtŁѽit ´n mod drastic ´n ultimii 2-3 ani, 

dar autobuze de o calitate slabŁ sunt ´ncŁ ´n funcѽiune. Autobuzele mai mari (autocare) sunt 

folosite ´n principal pentru distanѽe mai mari (inclusiv transport internaѽional) ĸi/sau pe rute 

aglomerate, profitabile, cu infrastructurŁ bunŁ a drumurilor. 

Opririle la plecare, la destinaѽie ĸi pe traseu ´n general duc lipsŁ de dotŁri pentru pasageri, 

inclusiv informaѽii, cum ar fi harta traseului, orarul autobuzelor, etc.. 

HŁrѽile de mai jos ilustreazŁ reѽeaua curentŁ de autobuze din Ilfov, raza de deservire a reѽelei 

ѻi staѽiile terminale ale acesteia din Bucureѻti. Serviciile se concentreazŁ pe coridoarele Ilfov-

Bucureѻti, iar fiecare traseu conecteazŁ c©teva localitŁѽi din Ilfov, deseori doar un oraѻ sau o 

comunŁ individualŁ, cu o staѽie la marginea Bucureѻtiului. Un numŁr semnificativ de localitŁѽi 

nu beneficiazŁ de transport public. De asemenea, ´n cazul localitŁѽilor mai mari, deѻi sunt 

deservite de transportul public, acesta nu asigurŁ o distribuѽie uniformŁ, fiind concentrat ´n 

lungul drumului principal care tranziteazŁ localitatea. 

Au fost identificate 3 probleme principale ale aliniamentului reѽelei de transport public din Ilfov: 

1. Conectivitate limitatŁ cŁtre mijloacele de transport ´n comun urbane ï din cauza staѽiilor 

multiple localizate la marginea oraѻului. Un prim exemplu este ñPiaѽa Preseiò, unde pornesc 

ѻi se terminŁ multe trasee din nord. Deѻi pasagerii se pot transfera cŁtre linia separatŁ a 

Tramvaiului 41, la aceastŁ staѽie ei nu au legŁturi directe spre sistemul de metrou. 

2. Accesibilitate limitatŁ ´ntre localitŁѽile din Ilfov ï deoarece traseele de autobuz opereazŁ ´n 

principal de-a lungul drumurilor principale, ducând astfel la o limitare a serviciilor de 

transport dintre localitŁѽi. 

3. Absenѽa serviciilor de transport inter-regionale Ilfov-Ilfov ï forѽeazŁ rezidenѽii din Ilfov, care 

se bazeazŁ pe transportul public, sŁ cŁlŁtoreascŁ spre Bucureѻti ѻi sŁ efectueze mai multe 

transferuri pentru a ajunge ´n alte localitŁѽi din Ilfov care nu sunt aliniate pe acelaѻi coridor 

cŁtre oraѻ. 

Problemele operaѽionale suplimentare identificate includ:  

1. Multiple trasee (aproximativ 60) pentru 41 localitŁѽi 

2. Variabilitatea frecvenѽei este prea mare: 15-60 min la ora de vârf AM  

3. Periodicitate necunoscutŁ, deoarece orarul este dictat de cerere (ѻoferii aѻteaptŁ 

pasagerii sŁ se ´mbarce ѻi sŁ umple autobuzul, ´n funcѽie de perioada de zi) 

4. Orele de funcѽionare sunt limitate. Servicii slabe dupŁ ora 19:00. 

5. FlotŁ micŁ, veche ѻi cu ´ntreѽinere precarŁ, nesupravegheatŁ (astfel, autoritŁѽile nu 

cunosc ´n ´ntregime numŁrul de autobuze ce opereazŁ pe trasee) fŁrŁ aer condiѽionat 

/ ´ncŁlzire 

6. Staѽii de autobuz ѻi noduri de transport public inadecvate  

7. NumŁr necunoscut de staѽii, deoarece sunt informale; practica obiѻnuitŁ pentru ѻoferi 
este sŁ foloseascŁ staѽiile de autobuz urbane ´n Bucureѻti ѻi oprirea la cerere în afara 

oraѻului  

8. Lipsa informaѽiilor despre pasageri  

9. Reglementare ѻi supraveghere limitatŁ sau absentŁ  

 

Concluzie  - Prin adresarea problemelor acute detaliate mai sus, cu ajutorul liniilor directoare 

prezentate ´n planul de acѽiune al PMUD (pentru reorganizarea reѽelei, integrarea tarifelor, 

modernizarea infrastructurii, reabilitarea flotei, ´ntŁrirea capacitŁѽii instituѽionale etc.) serviciul 

de transport public din Ilfov se poate ´mbunŁtŁѽi semnificativ ´n decursul unei perioade scurte 

de timp, ´nainte de 2020. ĊmbunŁtŁѽirea transportului public judeѽean din Ilfov ar trebui sŁ fie 

unul dintre obiectivele principale regionale, contribuind astfel la aducerea serviciilor publice din 

´ntreaga Regiune Bucureѻti-Ilfov la un nivel adecvat  unei metropole europene. 
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Harta 2-29  Rutele de transport Bucureѻti-Ilfov  
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Harta  2-31  Staѽiile din Bucureѻti pentru rutele de transport public spre Judeѽul 

Ilfov  

 

Harta 2-30 Raza de deservire a rutelelor de transport Bucureѻti-Ilfov  
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{ǘǊǳŎǘǳǊŇ ǘŀǊƛŦŀǊŇ 

Ċntregului sistem ´i lipseѻte tarifarea integratŁ ´ntre diferitele tipuri de furnizori de servicii: 

metroul, serviciile RATB, reѽeaua feroviarŁ ѻi autobuzele suburbane. 

Din punct de vedere tehnologic, integrarea a fost inceputa inca din 2006, odata cu introducerea 

validatoarelor contactless atat la RATB cat si, partial, la Metrorex. In cadrul acelui proiect 

realizat cu fonduri BEI, au fost introduse in toate vehiculele RATB validatoare contactless si au 

fost montate astfel de validatoare, in numar limitat, in fiecare statie Metrorex pentru a putea 

realiza o compatibilizare a sistemelor de acces la cei doi operatori de transport.  Serviciul a fost 

´ntrerupt la mijlocul lui 2014, datoritŁ ne´nѽelegerii ´ntre Metrorex ѻi RATB privind alocarea 

veniturilor (plŁѽi compensatorii). Integrarea tarifara a fost nesustenabilŁ datorita modului de 

calcul al biletului comun, total dezavantajos pentru calator.  

In acest moment Metrorex are in derulare un proiect finantat din fonduri europene, ce prevede 

modernizarea completa a sistemului sau de taxare, ceea ce va determina compatibilizarea totala 

a sistemelor de taxare de la RATB si Metrorex prin montarea de validatoare contactless la toate 

portile de acces din statiile de metrou.  

Biletele au fost pe baza valorii stocate, adicŁ o sumŁ minimŁ a trebuit sŁ fie stocatŁ pe cardurile 

inteligente ´nainte de a cŁlŁtori. Re´ncŁrcarea a fost posibilŁ ´n centrele de servicii pentru clienѽi 

RATB ѻi Metrorex, precum ѻi la ATM-uri.  

Biletele cu o singurŁ cŁlŁtorie erau valabile timp de 60 de minute, indiferent de modul ѻi de 

distanѽa de deplasare. Aceasta a generat, de asemenea, unele dificultŁѽi pentru pasageri ´n 

cazul serviciilor cu frecvenѽŁ redusŁ, legŁturi pierdute ѻi ´nt©rzieri.  

RATB foloseѻte un sistem de tarifare independent de lungimea cŁlŁtoriei (´n interiorul oraѻului), 

cu (între altele)  

¶ Carduri de debit ('e -wallet') pentru cŁlŁtorii numai dus - Creditul minim care 

trebuie ´ncŁrcat este de 2,6 lei pentru ne-nominal ĸi 15 lei pentru nominal. Valoarea 

maximŁ stocatŁ este de 50 lei. 

¶ Abonamente lunare -  pentru una sau douŁ linii, ĸi pentru ´ntreaga reѽea, 

personalizate ĸi transferabile. 

Se oferŁ o reducere de 100% pentru  

¶ copiii mai mici de 7 ani;  

¶ veteranii de rŁzboi; 

¶ revoluѽionarii ĸi descendenѽii victimelor Revoluѽiei din Decembrie 1989; 

¶ persoanele persecutate din cauze etnice; 

¶ foѻti deѽinuѽi politici; 

¶ persoanele cu handicap; 

¶ toate categoriile de pensionari cu domiciliul in Bucureѻti. 

Tabelul de mai jos prezintŁ pe scurt diferitele tipuri de bilete: 

Tabel  2-14  Rezumatul tipurilor de bilete ѻi abonamente RATB 

Tip bilet  Preѽ (Ron)  

O singurŁ cŁlŁtorie Linie urbanŁ 1.3 

Linie la periferie 1.5 

Linie expres 3.5 
Nenominal   

Abonament pe zile 
Abonament pentru o zi pentru toat e rutele 
urbane 

8 

Abonament lunar  O linie urbanŁ 40 
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pe linie DouŁ linii urbane 50 

Toate liniile urbane 80 

Nomin  

Nominal  
al  

Abonament pe zile 
7 zile pentru toate rutele urbane  17 

15 zile pentru toate rutele urbane  25 

Abonament lunar 
pe linie 

O linie urbanŁ 30 

DouŁ linii urbane 35 

Toate liniile urbane 50 

Abonament lunar pentru 
liniile din zona de 

periferie 

Una dintre liniile de periferie ale Bucureĸtiului 35 

DouŁ linii (una pentru zona de periferie) ĸi 

una pentru zona urbanŁ 

95 

Toate liniile din Bucureĸti ĸi JudeŞul Ilfov 125 

Nominal ĸi 
nenominal  

Express Abonament Expres Lunar 
80 

Metrorex foloseѻte un sistem de tarifare la pauѻal prin care nu taxeazŁ transferurile ´ntre liniile 

de metrou din staѽii, deoarece cartelele sunt validate la intrarea pe platformŁ.  

¶ Nu existŁ cartele cu o singurŁ cŁlŁtorie, cea mai micŁ fiind cea cu 2 cŁlŁtorii.  

¶ ExistŁ abonamente de 1 zi, 1 sŁptŁm©nŁ ѻi 1 lunŁ care au un timp limitŁ de transfer 

de 15 minute care nu permite validarea altei cŁlŁtorii timp de 15 minute (fŁrŁ sŁ includŁ 

transferurile ´ntre staѽii, care nu necesitŁ ieѻirea de pe platformŁ.)  

 

Este disponibil un abonament nominal gratuit pentru anumite categorii de populaѽie: 

¶ Veterani de rŁzboi, invalizi ѻi vŁduve de veterani de rŁzboi; 

¶ Persoane persecuate politic, prizonieri deportaѽi pe motive politice; 

¶ Revoluѽionari; 

¶ Persoane cu dizabilitŁѽi ѻi ´nsoѽitorii acestora. 

 

Începând cu Decembrie 2014, când au fost finalizate studiile PMUD pentru transport, Metrorex 

a modificat structura ѻi preѽurile, mŁrind costurile ѻi elimin©nd abonamentele lunare cu numŁr 

limitat de cŁlŁtorii, aѻa cum este detaliat mai jos. 

 
Table 2-15  Tipuri de bilete ѻi tarife Metrorex, sursa: Metrorex 

Tip cartelŁ 

Preѽ 

(Ron, Dec. 

2014)  

Preѽ 

(Ron, din 

Mar. 2015)  

CŁlŁtorii  2 cŁlŁtorii 4 5  

10 cŁlŁtorii 15 20 

Abonamente  Abonament de 1 zi  6 8  

Abonament de 1 sŁptŁm©nŁ 20 25 

Abonament de 1 lunŁ ï limitŁ 62 

cŁlŁtorii 

50 - 

Abonament de 1 lunŁ ï Nelimitat  60 70 

Abonament de 1 lunŁ ï Reducere 

studenѽi/elevi 

30 35 

Nominal  Abonament cu numŁr nelimitat de 

cŁlŁtorii * 

Gratuit  Gratuit 
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*  Limitat la anumite categorii de populaѽie 

 

Ċn cazul Judeѽul Ilfov sistemul tarifar nu este la fel de simplu ѻi clar structurat ca ´n Bucureѻti. 

Din cauza numŁrului mare de operatori privaѽi ѻi a distantelor diferite ´ntre Bucureѻti ѻi 

localitŁѽile din judeѽ preѽul unei calatorii poate sa varieze de la 1 Ron pentru localitŁѽile de la 

graniѽa capitalei p©nŁ la 8 Ron pentru localitŁѽile cele mai ´ndepŁrtate. 80% din pasagerii din 

Ilfov realizeazŁ cel puѽin un transfer in Bucureѻti, fiind nevoiѽi sŁ cumpere bilete multiple pentru 

a ajunge de la origine la destinaѽia cŁlŁtoriei. 

Tabelul urmŁtor prezintŁ c©teva din tarifele de cŁlŁtorie ´n funcѽie de destinaѽie. Se poate 

observa cŁ diferenѽele de tarif nu sunt corelate cu lungimea rutei respective, acestea fiind 

diferite chiar pentru aceleaѻi rute.  

Table 2-16  Preѽuri bilete rute judeѽul Ilfov 

RutŁ Origin e Destina ѽie Preѽ 

[RON]  

Lungime 

RutŁ 
[km]  

532  Bucur Obor PiteascŁ (IF) 3 20 

538  Bucur Obor Dragonul Roѻu (IF) 2 8 

146  Cora Pantelimon Pantelimon (IF) 1.5 3 

416  Cora Pantelimon Micѻuneѻti (IF) 6 41 

459  Cora Pantelimon Cernica (IF) 1.5 10 

154  Piaѽa Sudului Leordeni (IF) 2 7 

243  Piaѽa Sudului Popeѻti-Leordeni (IF) 4.2 4 

244  Piaѽa Sudului Popeѻti-Leordeni (IF) 2 4 

150  Valea Ialomiѽei Chitila (IF) 3 19 

303  Ghencea MŁgurele (IF) 3 9 

450  Piaѽa Presei Baloteѻti (IF) 4 18 

451  Piaѽa Presei Moara VlŁsiei (IF) 3.5 28 

508  Piaѽa Chibrit Buftea (IF)  4 17 

572  Eroii Revoluѽiei 1 decembrie (IF) 5 15 

 

Concluzi i:  

¶ Abonamentele lunare RATB pentru una sau douŁ linii sunt similare cu sistemele utilizate 

´n ѽŁrile din Europa de est ѻi nu favorizeazŁ transferurile.  

¶ Cele douŁ tehnologii de ticketing folosite sunt parѽial compatibile  

¶ Încetarea ticketing -ului integrat este surprinzŁtoare pentru un oraѻ de o asemenea 

mŁrime.  

¶ Un sistem integrat de tarifare trebuie sŁ fie restabilit fŁrŁ ´nt©rziere, cel puѽin pentru 

clienѽii permanenѽi.  

¶ Alocarea veniturilor trebuie sŁ fie agreatŁ de comun acord ѻi stabilitŁ, ´mpreunŁ cu 

alocarea riscurilor de venit. Aceasta se poate realiza pe baza bilateralŁ, fŁrŁ o autoritate 

superioarŁ ѻi fŁrŁ transfer de proprietate.  
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¶ Va fi mai bine pe termen lung dacŁ o instituѽie terѽŁ gestioneazŁ veniturile, instituѽie 

care ar trebui sŁ suporte, de asemenea, riscul veniturilor ѻi care sŁ aibŁ autoritatea de 

a stabili nivelurile serviciilor ĸi transportul. 

¶ Sistemul integrat de tarifare trebuie sŁ fie extins ĸi la cŁlŁtoriile regionale, de ex. cŁi 

ferate ѻi autobuzele suburbane, în scopul de a elimina una dintre cele mai importante 

obstacole din regiune ´n ceea ce priveĸte cŁlŁtoriile. Este foarte posibil sŁ fie necesar 

un sistem tarifar ´n funcѽie de distanѽŁ, ´mpŁrѽind astfel zona de studiu in c©teva zone 

tarifare, una dintre acestea fiind oraѻul Bucureѻti, celelalte din Judeѽul Ilfov. Sistemul 

tarifar trebuie implementat în paralel cu un sistem de e -ticketing (pentru detalii 

consultaѽi fiѻele G-3 ï Sistem E -ticketing ѻi G-4 ï Structura TarifarŁ din capitolul 

10), care va permite susѽinerea eficienѽŁ a noii structuri tarifare, permiѽ©nd pasagerilor 

sŁ realizeze transferuri de la un mod la altul fŁrŁ a fi nevoie de achiziѽia unui nou bilet. 

Folosind aceeasi metodologie, sistemul ar putea fi implementat la nivelul întregii ѽŁri, 

dar acest proiect nu face obiectul PMUD. 

Taximetru 

În regiunea Bucuresti-Ilfov, ca de altfel si la nivelul intregii tari , licenѽele de taxi sunt eliberate 

de cŁtre autoritŁѽile locale - ´n Bucureѻti de cŁtre PrimŁria Municipiului Bucureѻti ѻi ´n Ilfov, de 

PrimŁriile din fiecare comunŁ / oraѻ. Legea nr. 38/2003 reglementeaza autorizarea, 
organizarea, atribuirea si controlul efectuarii serviciilor de transport in regim de taxi sau de 

transport in regim de inchiriere, aceasta suportand ultima modif icare in anul 2014. Conform 
legii, autoritŁѽile locale ar trebui sŁ emitŁ o autorizatie de taxi pentru fiecare 250 de locuitori.  
În BucureἨti sunt in termen de valabilitate un numar de  7162 de autorizatii de taxi. În BucureἨti 

opereazŁ, de asemenea, peste 2000 maἨini de taxi autorizate în localitŁἪile Ilfov  (36 de UAT-uri, 

inclusiv Consiliul Judetean Ilfov sunt autorizate de catre ANRSC pentru a acorda astfel de 
autorizatii) , chiar dacŁ acest lucru nu este permis de lege. In plus, unele UAT-uri din judetul  

Ilfov au acordat autorizatii de taxi unor operatori din domeniu, fara a fi insa licentiate la randul 
lor de catre ANRSC. Conform Legii nr. 38/2003, la nivelul judetului Ilfov ar trebui sa se emita 

un numar maxim de 1.555 de autorizatii de taxi, insa estim arile cu privire la numarul exact al 

celor aflate in circulatie indica faptul ca sunt peste 2.000, desi nu exista date statistice complete 
in acest sens. Site-urile WEB ale primariilor din judetul Ilfov nu prezinta informatii concrete cu 

privire la numarul  de autorizatii de taxi emise si nici cu privire la regulamentele locale specifice 
pentru activitatea de taximetrie.  

Taxi-urile autorizate in Ilfov au un impact negativ asupra congestionarii traficului pe arterele 
de penetratie in municipiu, dar si la niv elul statiilor de taxi si a parcarilor publice. In plus, 

concurenta neloiala practicata de aceste taxi-uri pe teritoriul municipiului Bucuresti are un 

impact negativ asupra bugetului municipalitatii si chiar a bugetului de stat. De asemenea, s -au 
remarcat de-a lungul timpului incosistente intre modul de aplicare a legislatiei din domeniul 

taximetriei de care Politia Rutiera in Municipiul Bucuresti, respectiv in judetul Ilfov, fiind 
necesara o armonizare a masurilor punitive aplicate de aceasta.  

O alta problema specifica municipului Bucuresti este modul de reglementare a activitatii de 

taximetrie de la Aeroportul International òHenri Coandaò Bucuresti. Pe langa reglementarile 
tehnico-administrative impuse de administratia aeroportului, care este subordata Ministerului 

Trransporturilor si cele impuse de UAT Orasul Otopeni, pe teritoriul careia sa afla aeroportului. 

2.5 Mijloace alternative de mobilitate 

5ŜǇƭŀǎŇǊƛ ǇƛŜǘƻƴŀƭŜ 

Infrastructura pentru pietoni nu este satisfŁcŁtoare ´n ´ntreag teritoriul studiat. 

În Bucureѻti, o pondere ridicatŁ a infrastructurii pentru pietoni (trotuare) este nesatisfŁcŁtoare 

din punct de vedere funcŞional ĸi ambiental, este subdimensionatŁ ĸi/sau ocupatŁ abuziv de 
automobile parcate neregulamentar sau cu diverse obstacole, într-o mare parte a oraĸului.  
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Parcarea pe trotuare este prevalentŁ prezentŁ pe o mare parte din arterele rutiere ale oraѻului. 

Intersecѽiile sunt prost marcate ѻi ´ntreѽinute ѻi la rondurile mari ѻi ´n pieѽe deseori deplasarea 
pe jos este mult ´ngreunatŁ. Trecerile de pietoni sunt rare ѻi prost poziѽionate, timpii de 

traversare la semafoare sunt prea mici ѻi strŁzile late nu sunt prevŁzute cu insule mediane 
pentru siguranѽa traversŁrii. În Ilfov, mare parte a reѽelei rutiere nu include deloc trotuare.  

SpaŞiile publice sunt inaccesibile persoanelor cu mobilitate redusŁ, ´n special din cauza 

diferenŞelor de nivel  ĸi lipsa planeitŁŞii circulaŞiilor pietonale la traversarea carosabilului. 
Accesibilitatea redusŁ a PRM la spa₡iile publice ĸi clŁdirile de interes public  este determinatŁ ĸi 

de absenŞa rampelor sau de existen₡a unor rampe cu pante neconforme standardelor18, 
absenŞa unor moduri specifice de semnalizare pentru nevŁzatori , hipoacuzici etc. Pe lŁngŁ 

acestea, starea proastrŁ a strŁzilor, ca ĸi numeroasele obstacole (maĸini parcate, stlpi, 
chioĸcuri) fac foarte dificilŁ ĸi pe alocuri imposibilŁ deplasarea persoanelor ´n cŁrucior, cu 

cŁrucioare, persoane ´n v©rstŁ, nevŁzŁtori etc. AmbianŞa deplasŁrilor pietonale este ´n general 

afectatŁ de prezenŞa agresivŁ a vehiculelor în spa₡iile ĸi peisajele urbane, de poluare, zgomot, 
nesiguranŞŁ, generate de traficul motorizat.  

Ċn ciuda condiѽiilor precare, existŁ un mare numŁr de deplasŁri pietonale mai ales pentru a face 
cumpŁrŁturi (32% din totalul deplasŁrilor) ĸi pentru a ´nsoѽi copiii (37%). Cu toate acestea, 

condiѽiile actuale descurajeazŁ op₡iunea mai extinsŁ pentru mersul pe jos ѻi, de asemenea, 

pentru utilizarea transportului public cŁtre ĸi de la care accesul pietonal este inconfortabil..  

ExistŁ un numŁr redus de trasee majore pietonale ĸi un deficit mare de areale cu prioritate 

pentru pietoni.  ExistŁ un prim areal pietonal ´n zona centralŁ a oraĸului - zona istoricŁ Lipscani- 
agreeat de locuitori. 

 

Figura 2 -4: InfrastructurŁ pentru pietoni ocupatŁ de vehicule parcate 

neregulamentar (st©ngŁ) ĸi inaccesibilŁ persoanelor cu mobilitate redusŁ 

(dreapta)  

Problemele principale la nivelul cartierelor din Bucureĸti sunt parcarea excesivŁ pe strŁzi, 

deficienŞe mari ale ofertei urbane pentru DNM (trotuare subdimensionate ĸi ocupate abuziv de 
vehicule) o lipsŁ acutŁ de spaŞii comunitare ѻi amenajŁri specifice pentru interacŞiune, recreere, 

odihnŁ, joacŁ ĸi foarte slaba calitate a spaŞiilor publice.  

În majoritatea cartierelor cartiere spa₡iile urbane sunt fŁrŁ prioritate pentru pietoni sau 

transport nemotorizat, fiind transformate ´n spa₡ii de circula₡ie ĸi sta₡ionare. Nu existŁ trasee 

plŁcute ѻi sigure pentru pietoni ѻi bicicliѻti, care sŁ ofere acces la servicii de interes public de 
proximitate grŁdiniѽe, ĸcoli, pieѽe, locuri de joacŁ, pieŞe, parcuri, baze sportive etc. Peisajul 

urban este dezagreabil ĸi calitatea locuirii scŁzutŁ. 

                                                
18       NP 051-2012 Normativ privind adaptarea clŁdirilor civile ĸi spaŞiului urban aferent la 

nevoile individuale ale persoanelor cu handicap, revizuire NP 051 ï 2001 



Planul de mobilitate urbanŁ durabilŁ 2016-2030 - Regiunea Bucureѻti ï Ilfov   Mai 2016 

189  

StrŁzi ĸi areale favorabile DNM trebuie create ´n toate zonele cu fluxuri ridicate de pietoni ĸi/sau 

sensibile la efectele traficului motorizat: zone de ´nvŁŞŁm©nt, comerciale, de agrement, 
rezidenŞiale, zone istorice, cu patrimoniu arhitectural valoros etc.  

Ċn majoritatea cartierelor se impune realizarea treptatŁ a unor strŁzi ĸi areale  cu prioritate 
pentru pietoni ĸi pentru DNM ´n general, ´n centralitŁŞi locale (centre de cartier), sau 

microcentralitŁŞi - zone ale ĸcolilor ĸi grŁdiniŞelor, ale scuarurilor ĸi locurilor de joacŁ, alte spaŞii 

percepute ĸi utilizate de locuitori ca spaŞii comunitare, de interacŞiune socialŁ ĸi recreere. Cu 
prioritate, la orizontul anului 2020, 2030, astfel de spaŞii urbane favorabile DNM trebuie 

realizate treptat ´n ansamblurile de locuinŞe colective, care au densitate ridicatŁ  a locuitorilor. 
Astfel se poate ob₡ine o diminuare a deficitului de calitate a locuirii determi nat de situaŞia 

actualŁ a (dez)organizŁrii mobilitŁŞii ĸi a spaŞiilor publice, de care sŁ beneficieze un numŁr 
ridicat de locuitori  

 

 
 

 

Figura 2 -6:  StrŁzi noi, ´n zone de dezvoltare recentŁ, cu infrastructurŁ pentru 

pietoni subdimensionatŁ sau inexistentŁ, care sunt utilizate, neregulamentar, ca 

spaŞii Ăcu utilizare comunŁ (Ăshared -spaceò) 

  Figura 2 -5: Spaѽii publice dezagreabile ĸi inconfortabile, ´n ansambluri de 

locuinŞe colective 
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Harta 2-32 Zona pietonalŁ Lipscani (Centrul Vechi) ĸi trasee favorabile 

pieton ilor (cu trotuare largi)  
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5ŜǇƭŀǎŇǊƛ ǇŜ ōƛŎƛŎƭŜǘŇ 

Utilizarea bicicletei pentru transport este foarte scŁzutŁ ´n Bucureѻti. Prin comparaѽie, Figura 2-

7 aratŁ distribuѽia modalŁ ´n Copenhaga ѻi Amsterdam, oraѻe care au indicele de congestie de 

19% respectiv 21%. Aceste oraѻe au reuѻit sŁ reducŁ at©t cŁlŁtoriile cu maѻina, c©t ѻi pe cele 

cu transportul public prin ´ncurajarea mersului pe bicicletŁ, ѻi o opѽiune care poate fi atractivŁ 

în mod particular pentru Bucureѻti, deoarece pistele pentru biciclete sunt o infrastructurŁ ieftinŁ 

ѻi uѻor de instalat.  

ExistŁ un numŁr redus de infrastructurŁ pentru biciclete ´n Bucureѻti. Ċn trecut, pistele pentru 

biciclete au fost marcate pe trotuare, dar aceastŁ practicŁ a ´ncetat. Prin comparaѽie, 

Copenhaga are 416 Km de piste pentru biciclete ѻi circa 500.000 de biciclete. Amsterdam are 

mai mult de 500 km de piste pentru biciclete.  

Printre locuitorii din Bucureѻti a fost distribuit un chestionar cu solicitarea de a indica 

preferinѽele lor pentru extinderea reѽelei. Mai jos este harta cu rutele preferate pentru 

infrastructura de ciclism, clasificate ´n funcѽie de numŁrul de respondenѽi care indicŁ segmentul 

ca o preferinѽŁ 

Figura 2-7 Distribuѽia modalŁ pentru oraѻele selectate, SursŁ: Eurostat 






















































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































